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Abklrzungsverzeichnis

AN-Bau Auftragnehmer Baubetrieb

AVV Baularm  Allgem. Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

BauNVO Baunutzungsverordnung

BE-Flache Baustelleneinrichtungsflache

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
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n Anzahl [-]
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1 Zusammenfassung weiterer SchutzmalRnahmen

Die durchgefuhrte detaillierte schalltechnische Untersuchung zum Betrieb
der Zentralen Baulogistik mit der tbergeordneten BaustraRe C und den
Baulogistikflachen C1 und C2 unter Berucksichtigung der angrenzenden
Baubereiche ZA Nord und ZA Prag (PFA 1.5) haben zu den folgenden,
Uber die Regelungen des Planfeststellungsbeschlusses fir den PFA 1.1
hinausgehenden zusatzlichen Malinahmen zum Schallschutz geflhrt:

a Zum Schutz der Wohnbebauung an der Rosensteinstral3e ist laut
Planfeststellungsbeschluss fur den PFA 1.1 die Errichtung einer
2,5m hohen und ca. 400 m langen, hochabsorbierenden Larm-
schutzwand entlang der Baustra3e C erforderlich. Diese hat sich
von ca. 30 m sudlich der Kreuzung Ehmannstrafie bis zur Kreuzung
Nordbahnhofstral3e zu erstrecken. Aufgrund der Detailuntersu-
chung /20/ zum Baularm wurde empfohlen, die Larmschutzwand
auf

h=40m

zu erh6hen. Die erhohte Larmschutzwand ist in der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung bereits bertcksichtigt.

a Aufgrund der nunmehr zu erwartenden Immissionen im Umfeld des
ZA Prag wird es erforderlich die gesamte BE-Flache vor dem Portal
des ZA Prag zu uberdachen. Das Dach wird dabei in einer unter
Berucksichtigung der technischen Randbedingungen minimalen
Hohe von

h=65m
bezogen auf die Gelandehthe im Portalbereich angeordnet.

a Das Verkehrsaufkommen auf den Baulogstra3en wurde durch das
nun optimierte Logistikkonzept gegeniiber den Annahmen aus der
Genehmigungsplanung, die der Planfeststellung zugrunde lag,
deutlich reduziert. So konnte das Fahrzeugaufkommen im Bereich
der Einfahrt zur Flache C2 fir den Fall maximaler Belastung, der
etwa Uber zwei zusammenhdngende Monate auftreten wird, ge-
genuber den Annahmen im Zuge der Planfeststellung mit ca. 3.000

Projekt: 97400-ABS-14 1 06.11.2015 O PFA 1.1/1.5: Zentr. Baulogistik / ZA Nord, Prag
Auftraggeber: DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH O Rapplenstrae 17 O 70191 Stuttgart



Fahrzeugen pro Tag auf weniger als 2.000 Fahrzeuge pro Tag re-
duziert werden.

a Die entsprechend den Vorgaben des Planfeststellungsbeschlusses
zum Schutz vor Baularmeinwirkungen erforderlichen Malinhahmen
zum passiven Schallschutz sind basierend auf den Erkenntnissen
aus der vorliegenden Betrachtung fur sdmtliche schutzbedurftigen
Nutzungen im Einwirkungsbereich der Baumalinahmen gesondert
zu ermitteln.

a Zum Schutz der Wohnbebauung im Einwirkungsbereich des ZA
Prag und des ZA Nord sind die Lufter in der Nacht durch verringerte
Drehzahlen in ihren Emissionen zu beschranken, soweit dies auf-
grund der bestehenden luftungstechnischen Anforderungen moglich
ist. Dies erfolgt im Rahmen des allgemein geltenden immissions-
schutzrechtlichen Minimierungsgebotes.

2 Zusammenfassung Untersuchungsergebnisse

Die durchgefuhrte detaillierte schalltechnische Untersuchung zum Betrieb
der Zentralen Baulogistik mit der tbergeordneten BaustraBe C und den
Baulogistikflachen C1 und C2 unter Berlcksichtigung der angrenzenden
Baubereiche in den Planfeststellungsabschnitten 1.1, 1.2, 1.5 und 1.6 ba-
siert auf dem geplanten Logistikkonzept. Dieses sieht den Transport von
Erdaushub und Tunnelausbruch zur Verladeflache C2 als Schittgut per
LKW mit einer Ladekapazitat von ca. 21 t pro LKW vor.

In die vorliegende Betrachtung einbezogen sind die Immissionen aus den
TunnelbaumalBnahmen im benachbarten Planfeststellungsabschnitt 1.5.
Hierbei handelt es sich um die Baumalinahmen am ZA Nord und am ZA
Prag.

Bereits planfestgestellte SchallschutzmalRnahmen sind in den durchge-
fuhrten Prognoseberechnungen berlcksichtigt. Im Folgenden wird auf
Uberschreitungen der maRgebenden Immissionsrichtwerte gemal AVV
Baularm um mehr als 5 dB(A) hingewiesen. Dies erfolgt aus Griinden der
Ubersichtlichkeit. Ungeachtet dessen zielt die Beurteilung der Belange des
Schallschutzes auf die Einhaltung der Richtwerte ab.

a In Bauphasen mit mittlerer Verkehrsdichte auf den Baulogistikstra-
Ben sind am Tag, das heil3t im Zeitraum zwischen 07.00 Uhr und
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20.00 Uhr, deutliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
um mehr als 5 dB(A) an insgesamt 7 der 31 untersuchten repréasen-
tativen Immissionsorte zu erwarten. Maximale Uberschreitungen
des mal3gebenden Immissionsrichtwertes um bis zu

ALy, = + 9,5 dB(A)

treten im Bereich der C2-Flache (Heilbronner Stral3e 186, IP 7) so-
wie im Einwirkungsbereich der Gleisdurchfahrt zur C1-Flache
(NordbahnhofstralRe 161, IP 11) auf.

a In Bauphasen mit maximaler Verkehrsdichte auf den Baulogstrafl3en
werden deutliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an
weiteren 3 Immissionsorten prognostiziert. Im Bereich Nordbahn-
hofstrale sind maximale Uberschreitungen des Immissionsrichtwer-
tes um bis zu

zu erwarten (NordbahnhofstralRe 161, IP 11).

Der Zustand maximaler Belastung dauert mehrere Monate an, wo-
von mindestens zwei aufeinander folgende Monate betroffen sind.
Dieser Lastfall ist somit relevant fir die Ermittlung der Erfordernisse
fur passiven Schallschutz.

a Wahrend des Nachtzeitraums von 20.00 Uhr bis 07.00 Uhr sind
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) an
insgesamt 28 der reprasentativ untersuchten Immissionsorte zu er-
warten. Maximale Uberschreitungen um bis zu

sind wiederum am Geb&ude Nordbahnhofstral3e 161, IP 11) zu er-

warten. Ursédchlich hierfur ist der nachtliche Schienenverkehr zu
den Puffergleisen 251 bis 254 (C1-Flache).
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3 Sachverhalt und Aufgabenstellung

3.1 Grundsatzliches

Das Projekt ,Stuttgart 21“ hat die Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
sowie den Bereich Stuttgart-Wendlingen (mit Flughafenanbindung) der
Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Stuttgart-Augsburg zum Gegen-
stand. Der Planfeststellungsabschnitt 1.1 (PFA 1.1) umfasst den Be-
reich der Talquerung Stuttgart.

Mit der Nebenbestimmung unter Ziffer VI11.3.3.4 des Planfeststellungsbe-
schlusses wird der Vorhabentragerin auferlegt, dem Eisenbahn-
Bundesamt vor Baubeginn schalltechnische Detailgutachten zum Baube-
trieb vorzulegen. Diese Detailgutachten sind abschnittstibergreifend zu
erarbeiten, das heil3t, es sind jeweils sdmtliche gleichzeitig auftretenden
Schallimmissionen zu beriicksichtigen und unabhangig von der Zuweisung
zu einem Planfeststellungsabschnitt zu beurteilen. Im vorliegenden Fall
bedeutet dies, dass bei dieser abschnittsibergreifenden summarischen
Betrachtung auch Baumafinahmen zu beriicksichtigen sind, die dem Plan-
feststellungsabschnitt 1.5 (PFA 1.5) zuzuordnen sind, insbesondere die
BaumalZnahmen im Bereich der Zwischenangriffe ZA Nord und ZA Prag.

Im inneren Stadtbereich werden im Zusammenhang mit dem Vortrieb der
Tunnelabschnitte in den ersten Baujahren grof3e Mengen Bodenaushub
und Tunnelausbruch anfallen, die schienengebunden abtransportiert wer-
den sollen. Gleichzeitig werden Materialien (z. B. Beton und Stahl) ange-
liefert und verbaut. Um die baubedingten Beeintrachtigungen zu minimie-
ren, ist im Bereich der heutigen Bahnanlagen des Stuttgarter Hauptbahn-
hofs sowie des Nordbahnhofs eine zentrale Baustellenlogistik geplant.
Aushubmaterial und Baustoffe werden dann auf neu einzurichtenden,
Ubergeordneten Baustralen zwischen den Materialumschlagsplatzen
transportiert. Diese Ubergeordnete Baulogistik wird Ubergreifend fur die
Baumalinahmen in den Planfeststellungsabschnitten 1.1, 1.2, 1.5 und 1.6
genutzt.

Die Logistikaktivitaten werden systembedingt im n&heren Umfeld zu Ein-
wirkungen durch Geréusche fuhren. Aufgrund der innerértlichen Lage der
Bauflachen ist zu erwarten, dass Schallimmissionskonflikte an schutzwiir-
digen Nutzungen in der unmittelbaren Nachbarschaft ausgelést werden.
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Aus diesem Grund ist es erforderlich, die Einwirkungen auf die vorhande-
nen schutzwirdigen Nutzungen im Umfeld zu quantifizieren und zu beur-
teilen.

Hierzu werden die vom Baubetrieb auf den Baulogistikflachen C1 und C2
sowie die von der Baulogistikstral3e C (einschlief3lich der Reifenwaschan-
lage in Hohe Rosensteinstrale 30) ausgehenden Emissionen detailliert
einbezogen. Gleichermal3en werden die Emissionen des ZA Nord, des ZA
Prag und weiterer Baustelleneinrichtungsflachen im PFA 1.5 beriicksich-
tigt.

Die an reprasentativen schutzbedurftigen Nutzungen im nahen Umfeld zu
erwartenden Beurteilungspegel werden dann mit den Immissionsrichtwer-
ten gemanR AVV Baularm /2/ verglichen. Konkret ist zu prifen, ob weitere,
Uber die im Planfeststellungsbeschluss festgesetzten Schutzvorkehrungen
hinausgehende MalRnahmen zum Schutz vor einwirkenden Gerauschen
Vorsorgemalinahmen zu treffen sind.

3.2 Anderungen zu Bericht 97400-ABS-9 vom 12.02.2015

Dem Eisenbahn-Bundesamt liegt bereits das Detailgutachten zur Zentra-
len Baustellenlogistik vom 12.02.2015 (unser Bericht Nr. 97400-ABS-9)
vor. Bedingt durch den weiteren Planungsfortschritt besteht nun die Not-
wendigkeit, dieses Detailgutachten nochmals fortzuschreiben. Im Folgen-
den wird dargestellt, in welchen Punkten im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung eine Uberarbeitung bzw. Anderung gegeniber der frilheren
Untersuchung erfolgt.

3.2.1 Baulogistik

Die Verkehrsmengen auf der Baustral3e C wurde abschnittsbezogen durch
Fahrten von Kehrmaschinen ergéanzt und die zwischenzeitlich konkretisier-
ten Angaben zur Betonanlieferung fir die Zwischenangriffe ZA Nord und
ZA Prag angepasst.

Die Rampenbereiche im Bereich der Baulogstra3e (Querung Ehmann-
stralRe und Rampen Behelfsbricke Andienung ZA Prag) wurden gemaf
ihrer Steigungen mit Zuschlagen auf den langenbezogenen Emissionspe-
gel nach RLS-90 /5/ versehen.

Projekt: 97400-ABS-14 1 06.11.2015 O PFA 1.1/1.5: Zentr. Baulogistik / ZA Nord, Prag
Auftraggeber: DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH O Rapplenstrae 17 O 70191 Stuttgart



210 - S=SEE =5

3.2.2 Andienung ZA Prag

Die Behelfsbriicke Uber die Bahnanlage, Uber die die Andienung des ZA
Prag erfolgt, wurde lage- und héhenrichtig im Modell erfasst. Im Bereich
der Rampen wurde ein Steigungszuschlag von 3 dB(A) aufgrund der Stei-
gung von 10% bertcksichtigt.

3.2.3 Hebeinjektionsschachte

Westlich des ZA Nord und siuddstlich der C2-Flache werden Hebeinjekti-
onsschachte betrieben. Diese wurden bereits im Jahr 2013 in einer ge-
sonderten schalltechnischen Untersuchung (FRITZ GmbH, Bericht Nr.
97580-ABS-1) /18/ betrachtet worden. Die aus dem Betrieb der Hebeinjek-
tionsschachte resultierenden Gerduschemissionen wurden ebenfalls in
das Berechnungsmodell des Detailgutachtens aufgenommen und bei der
Ermittlung der Baularmimmissionen zu berlcksichtigt. Es sind allerdings
lediglich drei der in /18/ betrachteten Hebeinjektionsschachte tatsachlich
realisiert worden bzw. werden realisiert. In der PresselstraRe sind keine
Hebeinjektionsschachte mehr vorgesehen.

3.2.4 Zwischenangriff Prag (ZA Prag — PFA 1.5)

Im Bereich des ZA Prag wurden die Schallemissionen konkretisiert. Hierzu
wurden die relevanten Betriebszustande und die hieraus resultierenden
Emissionsansatze in einem Abstimmungsgesprach mit den zustandigen
Fachleuten der Vorhabentragerin /21/ erhoben. AnschlieBend wurden die
Emittenten lage- und héhenrichtig /22/ als Einzelschallquellen im Berech-
nungsmodell abgebildet.

Gegeniber dem Detailgutachten vom Februar 2015 /20/ sind in der vorlie-
genden schalltechnischen Untersuchung, alle erforderlichen Aggregate
und Baumaschinen durch eine gesamthafte Flachenschallquelle vor dem
Tunnelportal bericksichtigt. Hierauf sind auch stationare Aggregate u. a.
zur Stromversorgung (E-Kompressor und Trafo) bertcksichtigt.

Die durch den Einbau weiterer Schalldampfer um 4 dB reduzierte Schall-
leistung der Luttenltfter wurde ebenfalls berlcksichtigt. Allerdings wird die
ehemals emissionsmindernd bertcksichtigte Reduzierung der Drehzahl
auf 40 Hz im Nachtzeitraum im Sinne einer oberen Abschatzung nicht vor-
genommen, da die Umsetzung dieser MalRBnahme lediglich temporar in
einem gegenwartig noch nicht quantifizierbaren Umfang mdglich sein wird.
Demgemal kann dieser Effekt hinsichtlich der Prifung mdglicher weiter-
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fuhrender passiver SchallschutzmalRnhahmen auch nicht bertucksichtigt
werden.

Aufgrund der nunmehr zu erwartenden Immissionen im Umfeld des ZA
Prag soll die gesamte BE- Flache vor dem Portal des ZA Prag uberdacht
werden. Dieses Dach ist mit einer Héhe von 6,5 m in der Berechnung be-
ricksichtigt.

3.2.5 Fahrbewegungen von Giiterziigen

Der Abtransport des Abbruchmaterials von der C2-Flache erfolgt gleisge-
bunden. Im Gegensatz zu den vorhergehenden Untersuchungen ist in der
vorliegenden Untersuchung abschnittsweise ein zusatzliches Ausziehgleis,
das Gleis 297, zu berlcksichtigen. Wie beim Abstimmungstermin /21/ er-
lautert wurde, werden alle Zige zur Bereitstellung auf den jeweiligen Ver-
ladegleisen, in dieses Ausziehgleis zum Rangieren ein- und ausgefahren.
Demgemal ist das Gleis 297 in wesentlichen Teilen nicht — wie ehemals
berticksichtigt — dem offentlichen Verkehrsraum, sondern konkret dem
Baustellenbereich der C2-Flache zuzuordnen.

3.2.6 Parallele Arbeiten S-Bahn

In der schalltechnischen Untersuchung vom Februar 2015 wurde als Last-
fall 4 die Auswirkungen von parallelen Arbeiten auf der S-Bahn-Baustelle
zwischen Karoline-Kaulla-Weg und Rosensteinstra3e (PFA 1.5) betrach-
tet. Dieser Lastfall ist zwischenzeitlich hinfallig, da die Arbeiten an der S-
Bahn-Baustelle, die zu Einschrankungen auf den Baulogistikstraf3en fiih-
ren, zwischenzeitlich gréf3tenteils abgeschlossen sind.

4 Bearbeitungsgrundlagen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Planunterlagen und Schriftséatze zu
Grunde:

11/ Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerdusche, Erschutterungen und ahnliche Vor-
gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell
gultigen Fassung
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121

13/

141

15/

16/

171

18/

19/

10/

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerauschimmissionen — AVV Baularm vom 19. August 1970 (Bei-
lage zum BAnz. Nr. 160 vom 1. September 1970)

32. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung -
32. BImSchV) vom 29. August 2002, geandert durch Artikel 9 des
Gesetzes vom 8. November 2011

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwe-
gen Schall 03, bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bun-
desbahn Nr. 14 vom 4. April 1990 unter laufender Nr. 133

Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen — RLS-90, Ausgabe
1990, eingefuhrt durch das Allgemeine Rundschreiben Stral3enbau
Nr. 8/1990 des Bundesministers fur Verkehr vom 10.04.1990, StB
11/14.86.22-01/25 Va 90

DIN I1SO 9613-2 ,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
tung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, Okto-
ber 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
von Baumaschinen, Heft Nr. 247, Hessische Landesanstalt fur
Umwelt, Ausgabe Dezember 1997

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
von Baumaschinen, Heft Nr. 2, Hessisches Landesamt fur Umwelt
und Geologie, Ausgabe 2004

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermark-
ten, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessi-
sches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Ausgabe 2005

Lageplan Planungsabschnitt 1, Talquerung mit Hauptbahnhof: Bau-
ablaufplanung km -0,4-42 bis 0,4+32; Mal3stab 1:750, Ingenieur-
Arbeitsgemeinschaft BGS / Boll und Partner
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111/

112/

113/

114/

115/

116/

1171

118/

119/

Erlauterungsbericht zum Bauvorhaben Stuttgart 21, Baulogistikfla-
che C2, Untersuchung zur Leistungsfahigkeit, Untersuchungsvari-
ante 5c, Stand 23.08.2013

Schalltechnische Untersuchung zu Einwirkungen aus dem Baustel-
lenbetrieb im Planfeststellungsabschnitt 1.1 des Projektes , Stuttgart
21" unter Berucksichtigung der Baustellenlogistik (Anlage 16.2 der
Planfeststellungsunterlagen, FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97460 vom
03.07.2002

Fahrzeugeinsatz auf den BaustraRen C und B, Entfall des Bunkers
im ZA Nord, Einsatz einer Reifenwaschanlage im Bereich Rosen-
steinstralRe 30; DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH, Herr Tigges,
Schreiben vom 10.04.2014 sowie fernmiindliche Abstimmung der
Verkehrsmengen am 16.06.2014

Auszige aus Messberichten zu Schallpegelmessungen an der
Baustelle ,Lainzer Tunnel, 3. Abschnitt Verbindungstunnel, Baulos
LT 31 Maxing, zur Verfigung gestellt von der Arbeitsgemeinschaft
Tunnel Cannstatt S21, Stuttgart, 27.05.2013

Bauvorhaben Stuttgart 21, PfA 1.5, Los 3 Fernbahn-Zufihrung Bad
Cannstatt: Unterlagen zur BE Ehmannstral3e / Mischanlage, Ar-
beitsgemeinschaft Tunnel Cannstatt S21, Stuttgart, 03.06.2013

Bebauungsplan ,Sarwey- / Storzbachstral3e” (Stgt. 935)-032.6;
rechtskraftig seit 3. Januar 1991

Angaben zum Schienenverkehr an der C2-Flache, DB Projekt
Stuttgart-Ulm  GmbH, Schriftwechsel vom 26.08.2014 bis
08.09.2014

Schalltechnische Untersuchung zur Uberpriifung der Belange des
Immissionsschutzes bei der Durchfihrung von Arbeiten zur Herstel-
lung der Injektionsschachte und der Injektionsarbeiten an 5 Stand-
orten, FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97580-ABS-1 vom 14.08.2013

Stadtbahn Stuttgart, Verlegung Heilbronner StrafRe als Folgemal3-
nahme zur Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart (,Stuttgart
21%), Tunnel in bergmannischer Bauweise, Flache A1, Turlenstralle
und Kurt-Georg-Kiesinger-Platz: Schalltechnische Untersuchung
zur Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultieren-
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den Gerauschimmissionen; FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97670-ABS-1
vom 28.07.2014

/20/  Schalltechnische Untersuchung zu Einwirkungen aus dem Baustel-
lenbetrieb im Planfeststellungsabschnitt 1.1 des Projektes ,Stuttgart
21“ unter Berucksichtigung der Baustellenlogistik und unter Beruck-
sichtigung des ZA Nord und des ZA Prag (PFA 1-5), FRITZ GmbH,
Bericht Nr. 97400-ABS-9 vom 12.02.2015

/21/ Maschinen- und Gerateeinsatz am ZA Prag, Fahrzeugeinsatz zum
Materialan- und -abtransport am ZA Prag, Einsatz von Kehrmaschi-
nen im Bereich der Baulogistikstral3en; DB Projekt Stuttgart-Ulm
GmbH, Abstimmungsgesprach am 22.05.2015

122/ Grol3projekt Stuttgart 21, PFA 1.5 Los 2 Tunnel Feuerbach,
Baustrale ZA Prag; Lage und Hohenplane; DB Netze, Stuttgart,
Stand 03/2015

/23/ Angaben zum Stand der S-Bahn-Baustelle im Bereich der Rosen-
steinstral3e / Wolframstral3e, DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH

[24/  Angaben zu den Emissionen der eingesetzten Injektionspumpen,
Arbeitsgemeinschaft ATCOST21, Mitteilung per E-Mail, 24.09.2014

125/ Lageplan mit mdglicher Ausdehnung der Uberdachung des ZA
Prag, zur Verfugung gestellt von DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH,
Juli 2015

5 Beschreibung des Baustellenbetriebs

Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes vor Einwirkungen aus dem Bau-
betrieb sind insbesondere die Bauaktivitdten von Bedeutung, bei denen
gerduschintensive Gerate und Maschinen in unmittelbarer Nahe zu
schutzbedurftigen Nutzungen zum Einsatz kommen.

Grundlage der schalltechnischen Erhebungen sind die von der Vorhaben-
trdgerin im Rahmen der Ausfuhrungsplanung erhobenen Angaben zum
Materialtransport und das Baulogistikkonzept.

Auf dem Geléande des ehemaligen Bahnhofs Stuttgart Nord ist eine ,Zent-
rale Baulogistik® geplant. Hier ist unter anderem vorgesehen, die im Zu-
sammenhang mit dem Vortrieb der Tunnelabschnitte und der Errichtung
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der unterirdischen Bauwerke anfallenden grof3en Mengen Erdaushub
schienengebunden abzutransportieren. Bei den auf einzelnen BE- und
Baulogistikflachen stattfindenden Aktivitdten ist zwischen den Einrichtun-
gen der zentralen Baustellenlogistik und den BE-Flachen zu unterschie-
den, die der ortlichen Versorgung der Teilbaustellen im PFA 1.1 und PFA
1.5 dienen.

Auf der 0Ostlich des ehemaligen Sudkopfes des Stuttgarter Hauptbahnhofs
im Schlossgarten gelegenen Baulogistikflache S3 werden die Erdmassen
aus dem bergménnischen Tunnelvortrieb in den PFA 1.2 und 1.6 auf LKW
verladen, um den Weitertransport zur Ubergeordneten Logistikflache zu
ermoglichen. Fur die umfangreichen Materialtransporte dient die tberge-
ordnete Baustral3e C.

Die Baustralle C beginnt am Kreuzungspunkt der Baustral3en A und B.
Sie verlauft unmittelbar ¢stlich der LBBW in einem Abstand von ca. 5 m in
nordliche Richtung. Parallel zum Gleisbereich entlang des Karoline-Kaulla-
Wegs und zur Athener Stral3e quert sie die Wolframstraf3e und verlauft
zwischen UFA-Filmpalast und Gleisbereich zur Rosensteinstral3e. Dort
wird sie zunachst parallel zur Rosensteinstral3e entlang der Wohnbebau-
ung und dann Uber eine aufzuschittende Rampe auf den Gleisbereich
gefuihrt, um auf den Bahnviadukten die Nordbahnhofstral3e zu queren. Auf
den Gleisen fuhrt sie tber den Nordbahnhof zur Baustelleneinrichtungsfla-
che C2. Auf der Logistikflache C2 werden die als Schuittgut angefahrenen
Aushubmassen auf Gulterziige mit Containern umgeschlagen. Zum Tell
werden Aushubmassen nicht als Schittgut, sondern per Container mit
LKW transportiert. Diese LKW werden zum Verladen zur Flache C2.2 ge-
fahren, wobei LKW von S3 uber die Baustral3e C im dstlichen Bereich der
C2-Flache zur C2.2-Flache fahren. LKW vom ZA Nord fahren hingegen
am sudlichen Rand der C2-Flache zur C2.2-Flache.

Die Anlieferung von Material erfolgt soweit méglich ebenfalls Uber die Bau-
logstral3e. Hierbei ist zu beachten, dass die Betonanlieferung zum ZA
Prag von der Betonmischanlage an der Ehmannstral3e Uber die Baulog-
straRe mit Zufahrt Z3 sudlich des Kolping-Bildungswerkes erfolgt, da eine
Zufahrt zur Baulogistik im Bereich der Ehmannstral3e nicht vorgesehen ist.

Auf der Flache C2.2 wird eine externe Anlage zur Abfallverwertung betrie-
ben, auf deren Betriebsflache kiinftig der Umschlag von Containern auf
Guterzuge erfolgen soll. Die Verladevorgange auf der Flache C2.2 unter-
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liegen einer immissionsschutzrechtlichen Genehmigung und somit einer
Beurteilung nach TA Larm. Sie sind daher nicht Bestandteil der vorlie-
genden Untersuchung.

Nach der Ausfiihrungsplanung werden an der Logistikflache C2 Zige mit
leeren Containern zugefuhrt, die mit Erdaushub beladen werden. Auf die
C2-Flache wird das Material Uber die nordliche Einfahrt als Schuttgut mit
4-Achs-Kippern mit einer durchschnittlichen Ladekapazitat von 21 t ange-
fahren. Die nicht mit Schwermetall belasteten Massen werden in dafur
vorgesehene Langmieten an den Verladegleisen 213 und 239 gekippt. Die
LKW verlassen die C2-Flache Uber die 6stliche Ein- und Ausfahrt. Die
Massen der Langmieten werden per Bagger auf Halbziige mit leeren Con-
tainern auf dem nordwestlichen Gleis 213 bzw. dem o6stlichen Gleis 239
verladen. Dabei fahren auf Gleis 213 die Halbzlige an den Baggern ent-
lang. Auf Gleis 239 wird stehend verladen, da die Rangiermdglichkeiten
des Halbzuges begrenzt sind. Alle Ziige mussen Uber das Ausziehgleis
297 rangiert werden.

Die Untersuchungen zur Leistungsfahigkeit der C2-Flache /11/ benennen
ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 13 Ganzzigen mit jeweils 400 m
L&ange, die taglich beladen und abgefahren werden kénnen. Die Ganzziige
werden in Gleis 214 oder 216 eingefahren und getrennt, zuriickgezogen
und als Halbziige in Gleis 213 oder 239 gedruckt. Nach dem Beladen
werden sie wieder entsprechend zusammengefugt. Da die Verladung aus-
schlie3lich im Tagzeitraum erfolgt, die Zu- und Abfahrt der Zlige jedoch
Uberwiegend in der Nacht, wird eine Zwischenpufferung von bis zu 11 lee-
ren bzw. bereits beladenen Ganzziigen in den Puffergleisen 251 bis 255
nahe der C2.2-Flache erforderlich. Die Rangierbewegungen zur Bereitstel-
lung der Zige erfolgt Uber einen Teil des bestehenden Gleises 297 (bis
etwa 100 m westlich der Behelfsbriicke).

Die Langmieten weisen zur Schalldammung zu den am Rand der C2 lie-
genden Bahngleisen eine 2 m hohe Wand auf. Das Verladen in die Con-
tainer auf den Glterzigen mit Baggern hat den Vorteil, dass im Vergleich
zu Radladern das Material bis auf den Containerboden abgesenkt werden
kann und Fahrbewegungen durch Drehbewegung ersetzt werden kdnnen.
Hierdurch werden Larmemissionen reduziert.

Die Massen in den Silos in der Mitte der C2-Flache werden, sobald diese
voll sind, durch Radlader auf einen leeren Zug auf Gleis 213 verladen.
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Hierfir rAumen die Bagger eine Fahrgasse fur die Radlader frei. In der
ubrigen Zeit unterstutzen die Radlader, indem sie Material in den Lang-
mieten transportieren.

Der Betrieb auf der zentralen Baulogistikflache C2 findet Uberwiegend im
Tagzeitraum zwischen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr statt. Im Nachtzeitraum
zwischen 20.00 Uhr und 07.00 Uhr werden ausschlief3lich Massen des ZA
Prag angefahren, abgekippt und ggf. mittels Radlader manipuliert sowie
Guterzuge rangiert und geteilt.

Verladevorgange auf der C2.2-Flache an den Verladegleisen 225 und 251
unterliegen einem gesonderten immissionsschutzrechtlichen Genehmi-
gungsverfahren und werden daher im Zuge der vorliegenden Untersu-
chung nicht betrachtet.

Entlang der Baustral3e C sind gemal3 Planfeststellungsbeschluss Einhau-
sungen und Larmschutzwande vorgesehen.

In der Regel finden im Nachtzeitraum (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr) auf den
BaustralR3en geringere Logistikaktivitaten statt.

Um die Verschmutzung der Stral3en moglichst gering zu halten, wurde in
Hohe des Kolping-Bildungswerkes eine Reifenwaschanlage eingerichtet.
Im Bereich der gesamten Baulogistikstral3e ist der Einsatz von Kehrma-
schinen zur Vermeidung erhdhter Staubemissionen vorgesehen.

6 Anforderungen an den Schallschutz

6.1 Sachlicher Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Bauldrm liefert das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG /1/). Baustellen, Baulagerplatze und
Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmigungsbeddrftige
Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb derarti-
ger Anlagen muss der Anlagenbetreiber gemanR § 22 (1) Nr. 1 und 2 BIm-
SchG sicherstellen, dass

O schéadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und dass
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O nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen auf ein Mindestmald beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche entstehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen (AVV Baularm /2/)
beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen
zur Durchfuhrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlief3lich
der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und
zur Aufbereitung von Baumaterial flr bestimmte Bauvorhaben betrieben
werden. Gerduschimmissionen im Sinne der AVV Baulédrm sind auf Men-
schen einwirkende Gerausche, die durch Baumaschinen auf einer Bau-
stelle hervorgerufen werden.

6.2 Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel

Die AVV Baularm nennt unter Ziffer 3 Immissionsrichtwerte (IRW) in Ab-
hangigkeit von Gebietsnutzungen. Diese Immissionsrichtwerte finden sich
in Tabelle 1. Die angegebenen Werte sind Richtwerte fir den Beurtei-
lungspegel. Sie beziehen sich auf Messpositionen vor Gebauden, konkret
auf Messpositionen 0,5 m vor dem gedffnetem Fenster des am starksten
von Bauldrm betroffenen Raumes.

Fur die Ermittlung der Beurteilungspegel ist die tatsachliche Einwirkungs-
dauer der einzelnen Gerausche mit den in Tabelle 2 angegebenen Ab-
schlagen zu bericksichtigen. Es gelten die Beurteilungszeiten:

O tags von 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr: T, =13h,
U4 nachts von 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr: T,=11h.

Eine weiterfuhrende Unterscheidung der Beurteilungszeiten in Werktage
bzw. Sonn- und Feiertage ist nicht gegeben, so dass die Immissionsricht-
werte gemald AVV Baularm gleichermal3en fir Werktage sowie Sonn- und
Feiertage gelten.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die mal3gebliche GrolRe
der so genannte Wirkpegel. Der Wirkpegel entspricht dem energetisch
gemittelten Taktmaximalpegel mit einem Messtakt von 5 Sekunden. Im
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Taktmaximalpegel bzw. Wirkpegel findet die Impulshaltigkeit eines Ge-
rausches besondere Bericksichtigung. Bei der Ermittlung des Beurtei-
lungspegels aus dem Wirkpegel ist je nach taglicher Betriebsdauer eine
Zeitkorrektur entsprechend der Tabelle 2 zu bertcksichtigen.

Tabelle 1

Zeile

Tabelle 2

07.00 — 20.00 Uhr

Gebiete

Gebiete, in denen nur ge-
werbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen flr
Inhaber und Leiter der Be-
triebe sowie fur Aufsichts-
und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwie-
gend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

Gebiete mit gewerblichen
Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwie-
gend Wohnungen unterge-
bracht sind

Gebiete, in denen aus-
schlieBlich Wohnungen un-
tergebracht sind
Kurgebiete, Krankenh&user
und Pflegeanstalten

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer
20.00 — 07.00 Uhr

bis2 % h
Uber 2 ¥ bhis 8 h
uber 8 h

Immissionsrichtwerte gemal AVV Baularm /2/

Immissionsrichtwerte [dB(A)]

Tag

70

65

60

55

50

45

bis 2 h
Uber 2 bis 6 h
uber 6 h

Nacht

70

50

45

40

35

35

Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

Zeitkorrektur
[dB(A)]
10
5
0
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Dartiber hinaus ist ein Lastigkeitszuschlag bis zu 5 dB(A) zu erheben,
wenn am Immissionsort deutlich horbare Tone hervortreten (z. B. Heulen,
Pfeifen, Kreischen).

6.3 Immissionsrichtwerte fir Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeit-
lich schwankende Schalldruckpegel emittiert. Es kbnnen also auch einzel-
ne Gerauschspitzen auftreten. Fir den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis
20.00 Uhr) werden diesbeziiglich gemafld AVV Baularm keine Anforderun-
gen gestellt. Fur die Nacht, das heif3t fir den Zeitraum zwischen 20.00 Uhr
und 07.00 Uhr, durfen einzelne Gerauschspitzen, die von Baumaschinen
auf Baustellen hervorgerufen werden, die Immissionsrichtwerte gemaf
Tabelle 1 am Immissionsort (0,5 m vor dem geéffneten Fenster des
schutzbedurftigen Gebaudes) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

6.4 Schutzbedlrftige Nutzungen im Umfeld

Bei der Zuordnung der in Tabelle 1 angegebenen Gebietsnutzungen ist zu
beachten, dass im Allgemeinen die in rechtskraftigen Bebauungsplanen
ausgewiesenen Flachennutzungen zu Grunde zu legen sind. Dies bedeu-
tet beispielsweise, dass fur Mischgebiete (MI) die Anforderungen gemaf
Tabelle 1, Zeile 3 gelten.

Gemal AVV Baularm 3.2.2 ist jedoch dann von der ,tatsachlichen bauli-
chen Nutzung des Gebietes auszugehen®, wenn die tatsachliche bauliche
Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage ,erheblich von der im Bebau-
ungsplan festgesetzten baulichen Nutzung“ abweicht.

Soweit kein Bebauungsplan existiert, ist die tatsachliche bauliche Nutzung
fur die Zuordnung von Immissionsrichtwerten zu Grunde zu legen.

Im Umfeld des ZA Prag sowie ndrdlich der C2-Flache im Bereich der Sar-
wey-/ Storzbachstral3e. befinden Gberwiegend Wohnnutzungen /16/. Diese
Wohnbebauung ist entsprechend der Nutzung einzustufen als Gebiet, in
dem vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (WA). Die Gebaude wer-
den ihrem Schutzanspruch nach gemaR Tabelle 1, Zeile 4 beurteilt.

Bei den Geb&uden im Bereich Presselstral’e handelt es sich weitgehend
um Verwaltungsgebaude. Sie werden als Gebiete mit gewerblichen Anla-
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gen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen
noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, gemaR Tabelle 1, Zeile
3 (MI) beurteilt.

Die an die Gleise 251 bis 255 und die C2.2-Flache angrenzende Bebau-
ung entlang der Nordbahnhofstraf3e ist ebenfalls als Wohngebiet (WA)
einzustufen.

In direkter Nachbarschaft der geplanten Baustraf3e C befinden sich

a das Gebaude der LBBW,

a die Wohnbebauung entlang der Nordbahnhofstral3e zwischen Wolf-

ramstral3e und Friedhofstralie,

der UFA-Filmpalast,

das Kolping-Bildungswerk,

die Wohnbebauung entlang der Rosensteinstral3e zwischen Kreu-

zung Nordbahnhofstral3e und Kreuzung Ehmannstral3e und

a die Wohngeb&ude unterhalb des Viaduktes tber die Nordbahnhof-
stral3e.

(I Ry W

Die Wohnbebauung ist entsprechend der Nutzung ebenfalls einzustufen
als Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (WA).
Die LBBW, der UFA-Filmpalast und das Kolping-Bildungswerk befinden
sich laut Bebauungsplan in Kerngebieten (MK). Sie werden dementspre-
chend gemal Tabelle 1, Zeile 3 beurteilt.

Bei der Ermittlung und der Beurteilung baubetriebsbedingter Gerédusch-
immissionen werden auch solche Objekte bertcksichtigt, fur die aufgrund
des Sachverhaltes, dass die Gebaude zumindest nach der Offenlage der
Planfeststellungsunterlagen fur das Vorhaben Stuttgart 21 oder sogar
nach Erlass des Planfeststellungsbeschlusses errichtet wurden, kein
Rechtsanspruch auf LarmvorsorgemalRnahmen aus dem Projekt Stuttgart
21 besteht. Hierbei handelt es sich konkret um den Kindergarten Rosen-
steinstrafl3e 55 (IP 27) um das Schulgebaude des Kolping-Bildungswerkes
(IP 29). Soweit hierzu Untersuchungsergebnisse vorgestellt werden, ha-
ben diese lediglich informellen Charakter.
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6.5 MalRnahmen zur Minderung von Baularm

Als MalRBhahmen im Vorfeld der Bauarbeiten sind bevorzugt gerduscharme
Bauverfahren vorzusehen bzw. die Verwendung gerauscharmer Maschi-
nen, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Der Bau-
herr hat die fur die Bauausfiihrung beauftragten Firmen hierzu vertraglich
zu verpflichten.

Des Weiteren kommen insbesondere die folgenden MalRRnahmen in Be-
tracht:

a) Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) MalRnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Zu den MaRnahmen zur Verringerung der Gerauschimmissionen von
Baustelleneinrichtung zéhlen auch solche, die der Abschirmung dienen.
Da sich flachenhafte Schallquellen wie BE-Flachen und Baugruben mit
verhaltnismaRigem Aufwand insbesondere bei mehrgeschossiger Bebau-
ung im Umfeld kaum wirksam abschirmen lassen, beziehen sich solche
Malnahmen in erster Linie auf Baustra3en und stationdre Anlagen.

Als MaRBhahme im Vorfeld der Bauarbeiten sind gerauscharme Bauverfah-
ren bzw. die Verwendung gerauscharmer Maschinen, die dem Stand der
Larmminderungstechnik entsprechen, geplant. Die Vorhabentragerin hat
bzw. wird die mit der Bauausfuihrung beauftragten Firmen hierzu vertrag-
lich verpflichten.

Eine wichtige, bereits zum Schallschutz getroffene organisatorische Malf3-
nahme, die der innerstadtischen Lage der BaumalRnahme Rechnung tragt,
ist, dass die hier zur Diskussion stehenden Arbeiten Uberwiegend tags-
Uber stattfinden.

7 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb ist die
Erstellung eines digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Hierbei
werden in einem Gelandemodell die mal3geblichen Schallemittenten und
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die fur die Schallausbreitung bzw. fir die schalltechnische Beurteilung re-
levante Bebauung lage- und héhenrichtig aufgenommen.

Untersucht werden dabei die Bauaktivitaten, die besonders intensive Ge-
rauscheinwirkungen Uber einen langeren Zeitraum erwarten lassen. Son-
derzustande, die lediglich kurzzeitig vorhanden sind oder MaRnahmen, die
standig in ahnlicher Art und Weise im Rahmen anderer Bauvorhaben vor-
kommen, werden nicht gesondert untersucht.

Die Abbildung der Emissionsvorgédnge im Schallquellenmodell erfolgt fir
die jeweils relevanten Bauflachen durch Flachenschallquellen in Kombi-
nation mit Linienschallquellen.

Die Schallemissionen der typischen Ablaufe werden ermittelt und im Mo-
dell den betreffenden Schallquellen zugeordnet. Die Emissionsermittiung
erfolgt hierbei anhand messtechnischer Erhebungen beim Betrieb von
Baugeraten unter Beriicksichtigung allgemeiner Erfahrungsgrundsatze /7/-
/91.

Nach der Ermittlung geeigneter Emissionsansatze werden Schallausbrei-
tungsberechnungen durchgefihrt, um die Einwirkungen wahrend der
Baumalinahme im Umfeld zu bestimmen. Fir reprasentative Immissions-
orte werden Einzelpunktberechnungen durchgefuhrt, um die aus dem je-
weiligen Baubetrieb resultierenden Gerauschimmissionen an schutzwurdi-
gen Nutzungen zu prognostizieren.

Die hier relevanten Immissionsorte sowie die malRRgeblichen Quellen sind
im Ubersichtslageplan in Anhang 1 dokumentiert.

8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Schallemissionen

Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich auf Quellen ndrdlich der
Al-Flache (Europaviertel). Erlauterungen zur Emissionsermittlung fur
Quellen sudlich der Al-Flache und im Umfeld der Bauflachen am Haupt-
bahnhof werden im Zuge des Detailgutachtens fiir das Trogbauwerk (PFA
1.1) bzw. die Rettungszufahrt Hbf Std (PFA 1.2) dokumentiert. Entspre-
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chend der Vorgabe aus dem Planfeststellungsbeschluss zur abschnitts-
Ubergreifenden Betrachtung wurden jedoch alle Quellen sudlich der Al-
Flache in den Ausbreitungsberechnungen bertcksichtigt.

In den erhobenen Emissionsansatzen mit den zum Einsatz kommenden
Geraten und deren geplanten Betriebszeiten sind sdmtliche Zuschlage zur
Berucksichtigung der Impulshaltigkeit und gegebenenfalls auch der Ton-
haltigkeit nach Maf3gabe der AVV Baularm bereits enthalten.

8.1.1 Baulogistikstraf3en

Fur die BaustraRe C wird entsprechend den Angaben des Auftraggebers
fur die einzelnen Abschnitte die tagliche durchschnittliche und maximale
Fahrzeugbelastungen ermittelt, die in Anhang 2.1 dokumentiert ist.

Im Falle eines Transports freier Schittgiter anstatt von Containern sind
hoéhere LKW-Zahlen fur den Aushubtransport auf den Logistikstra3en not-
wendig, da die entsprechenden LKW statt 27 t im Durchschnitt nur 21t
Aushub transportieren kénnen. Nur der Aushub aus dem ZA Nord und von
der S3-Flache wird Gber Container transportiert und tber die Flache C2.2
abgewickelt. Auf der Flache C2 wird ausschliel3lich Schittgut verladen.
Fur jeden Transportvorgang wird des Weiteren eine unbeladene Rickfahrt
hinzugerechnet.

Der Schallleistungspegel fiur einen LKW pro Stunde und 1 m Wegelement
wird mit

I—WA,lh‘ = 61,2 dB(A)/m

bertcksichtigt. Hierbei wird eine durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit der
Lkw von

v =30 km/h

berlicksichtigt. Bei Steigungs- und Gefallestrecken mit einer Steigung von
mehr als 5 %, z. B. an der Rampe noérdlich der Ehmannstral3e (Annahme
7%-Steigung) und fur die Rampen der Behelfsbriicke am ZA Prag (10%
Steigung), werden die erhdhten Gerauschemissionen durch nach RLS-90
/5/ ermittelte Zuschlage berlcksichtigt. Im Bereich ndrdlich der Ehmann-
stral3e ist ein Zuschlag von +1,2 dB(A) vergeben worden, die Rampen an
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der Behelfsbriicke im Bereich des ZA Prag wurden mit einem Zuschlag
von 3 dB(A) belegt.

In Hohe der LBBW und des UFA-Kinos werden entsprechend der Vorga-
ben aus dem Planfeststellungsbeschluss Einhausungen der Baustral3e C
berticksichtigt. Ebenso wird im Bereich Rosensteinstralle zwischen Kreu-
zung Nordbahnhofstrafe und 30 m sudlich der Kreuzung Ehmannstralle
eine hochabsorbierende Larmschutzwand mit einer Hohe von 4 m (Uber
Fahrbahnoberkante) berlcksichtigt.

Die durchschnittlichen, maximalen und néachtlichen Belastungen der
BaustralRen sind fur die einzelnen StraRenabschnitte in Anhang 2.1 do-
kumentiert. Sie basieren auf Angaben der maximale Fahrzeugmengen
/13/. Die angegebenen Verkehrsmengen beziehen sich auf Lastfahrten
zuzuglich der zugehdrigen Leerfahrten der Entsorgungsverkehre und der
Materialanlieferung.

8.1.1.1 Mittlere Verkehrsdichte

Auf Basis der Gesamtaushubmengen eines Teilabschnittes / einer Anfall-
stelle pro Monat wurde die Anzahl der zum Abtransport erforderlichen
LKW-Lastfahrten bei entsprechender Zuladung pro LKW ermittelt. Die An-
zahl der LKW-Lastfahrten auf den einzelnen Stralenabschnitten wurde
ermittelt durch Summation der Teilabschnitte, die einen bestimmten Stra-
Renknoten befahren. Die Gesamtmittelwerte fir die einzelnen StralRenkno-
ten wurden als Mittelwerte aller Einzelmonatswerte Uber die jeweiligen
Betriebszeitrdume des Baustral3ensystems ermittelt. Bei den betrachteten
Betriebszeitrdumen wurde eine durchgangige Befahrbarkeit des Baustra-
Rensystems vorausgesetzt.

8.1.1.2 Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien

Maximalwerte zur Auslastung des Baustral3ensystems ergeben sich auf
Basis der maximalen taglichen Aushub- / Ausbruchleistungen der einzel-
nen Teilabschnitte, die zeitgleich auftreten kdnnen.

8.1.1.3 Nachtliche Fahrzeugbelastung

Fur die deutlich reduzierten n&chtlichen Aktivitaten werden 20 LKW-
Bewegungen pro Nacht auf den Baulogistikstrallen angenommen. Héhere
Belastungen ergeben sich durch die Abfuhr aus den Bereichen ZA Prag
und ZA Nord sowie durch Betontransporte zu den Zwischenangriffen.
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8.1.2 Reifenwaschanlage

Um einer UbermaRiger Verschmutzung der o6ffentlichen Stral3en infolge
der Baustellenfahrzeuge vorzubeugen, wird unmittelbar ostlich des Kol-
ping-Bildungswerkes eine Reifenwaschanlage fur alle Fahrzeuge einge-
richtet, die die Ubergeordnete Baustral3e zur Rosensteinstralle verlassen.
Die LKW fahren dort zur Reinigung durch eine Anlage, die rechts und links
mit einem Spritzschutz versehen ist. Dieser ist gleichzeitig als Larmschutz
wirksam, was jedoch in der vorliegenden Untersuchung im Sinne der obe-
ren Abschatzung nicht bertcksichtigt wurde.

Es ist nicht davon auszugehen, dass die Reifenwaschanlage selbst rele-
vante Emissionen hervorruft. Zu berticksichtigen sind allerding die Gerau-
sche der LKW bei der Durchfahrt, vor allem im Bereich der Zu- und Ab-
fahrtsrampen. Diese erhohte Emission bei der Durchfahrt eines LKW wah-
rend eines Zeitraums von ca. 2 min kann als vergleichbar mit Rangierge-
rauschen angenommen werden.

Wie Anhang 2.5 entnommen werden kann, ergibt sich basierend auf der
Anzahl von Fahrzeugen, die Uber die Abfahrt an der Rosensteinstral3e die
Baustral3e C verlassen, eine durchschnittliche beurteilte Gesamtschallleis-
tung fur die Reifenwaschanlage von

Lwar = 93,1 dB(A).

Aufgrund der durch Tabelle 2 vorgegebenen Zeitkorrektur nach AVV Bau-
larm kann die genannte Schallleistung sowohl fir die durchschnittliche
tagliche Fahrzeugmenge als auch fiir die maximale Fahrzeugmenge an-
gewendet werden.

8.1.3 Logistikflache C2

Die am Tag auftretenden Emissionen auf Bauflache C2 werden durch den
Einsatz von zwei Kettenbaggern am Gleis 213, zwei weiteren Kettenbag-
gern am Gleis 239 im Bereich der Langmieten im Randbereich der C2-
Flache sowie zwei Radladern im mittleren Silobereich dominiert. Weiterhin
ist hier das Abkippen des Aushubmaterials des ZA Prag zu bericksichti-
gen. Die Anzahl der verwendeten Gerate, ihre effektiven Betriebszeiten
und die Emissionsermittlung sind im Anhang 2.2 dokumentiert.
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Das per Lkw angelieferte Schittgut wird in die Langmieten (85 %) oder in
die Silos (15 %) abgekippt. Im Bereich der Silos arbeiten die beiden Rad-
lader. An Gleis 239 und Gleis 213 verladen je zwei der Kettenbagger das
Material.

In der Summe aller eingesetzten Gerate und unter Berucksichtigung der
jeweiligen effektiven taglichen Einwirkdauern ergibt sich fir die Durch-
schnittsbelastung beurteilte Gesamtschallleistung fur die betrachtete Bau-
flache von insgesamt

Wahrend des Nachtzeitraums werden die Aushubmassen vom ZA Prag
angeliefert und auf der C2-Flache abgekippt. Hier erfolgt je nach Bedarf
ein Manipulieren des Schuttgutes mittels Radlader. Im Durchschnitt Uber
alle 45 Abkippvorgange ergibt sich pro Abkippvorgang eine durchschnittli-
che Einsatzzeit des Radladers von 4 Minuten. Die daraus resultierenden
Emissionen sind in Anhang 2.3 dokumentiert. Hiernach ergibt sich wéah-
rend des Nachtzeitraums eine durchschnittliche beurteilte Gesamtschall-
leistung fur die betrachtete Bauflache von

LWAr’ Nacht = 109,5 dB(A)

8.1.4 Zwischenangriff Nord (ZA Nord — PFA 1.5)

Der Zwischenangriff Nord sudlich der C2-Flache ist dem PFA 1.5 zuzu-
ordnen. Emissionen ergeben sich aus den Aushubarbeiten und dem verti-
kalen Abtransport des Erdmaterials aus dem Schacht mit Hilfe eines Senk-
rechtforderers (Schutterkran). Die Abwurfhéhe wird durch das Absenken
des Schutterkibels minimiert. Die Verladung des Aushubmaterials erfolgt
in Containern mit jeweils 27 t Fassungsvermdgen per LKW, die dann Uber
eine (kurze) Baustral3e zur C2.2-Flache fahren.

Fur die Materialférderung werden ein Portalkran und ein Turmdrehkran
eingesetzt. Die Anlieferung von Baumaterial erfolgt per LKW. Die Tunnel-
bellftung erfolgt tber zwei Axialltfter.

Die Ermittlung der emittierten Schallleistung des Schachtes des ZA Nord
erfolgt auf der Grundlage von Messergebnissen an einer vergleichbaren
Baustelle mit senkrechtem Angriffsschacht (Tunnelangriff Maxing, Lainzer
Stral3e in Wien /14/). Dort wurden wahrend des reguldren Baubetriebs in
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der Mitte der Offnungsebene des Schachtes energieaquivalente Mitte-
lungspegel von

I—Aeq,Tag =77,5dB(A),
L Aeq, Nacht = 75,9 dB(A)

messtechnisch ermittelt. Unter Beriicksichtigung der Offnungsflache des
Schachtes werden hieraus die relevanten Schallleistungspegel fur die Fla-
chenschallquelle im Schacht mit

Lwar® Tag = 82,2 dB(A)/m?,
Lwar®, Nacht = 80,6 dB(A)/mZ.

bestimmt.

Der beurteilte Schallleistungspegel der ubrigen, nicht innerhalb des
Schachtes eingesetzten Baumaschinen ergibt sich aus der Summe aller
eingesetzten Gerate und unter Berucksichtigung der jeweiligen effektiven
taglichen Einwirkdauern. Die voraussichtliche Anzahl der fir den Einsatz
vorgesehenen Gerate, ihre effektiven Betriebszeiten und die Emissions-
ermittlung sind in Anhang 2.6 fur den Tagzeitraum bzw. in Anhang 2.7 fur
die nachtlichen Arbeiten (in reduziertem Umfang) dokumentiert. Demnach
wird fur die an den Schacht angrenzenden Bauflachen eine Schallleistung
von

I—WAr, Tag — 104,4 dB(A),
Lwar, Nacht = 100,5 dB(A)

berechnet.

8.1.5 Zwischenangriff Prag (ZA Prag — PFA 1.5)

Den Angaben des AN-Bau zufolge /21/ ist am ZA Prag mit Emissionen aus
der Tunnelbewetterung, dem Betrieb eines E-Kompressors und eines Tra-
fos, der Reifenwaschanlage und aus dem Ab- und Umladen von Beweh-
rung sowohl am Tag als auch innerhalb des Nachtzeitraums zu rechnen.
Wie dem Anhang 2.8 entnommen werden kann, sind am Tag zudem noch
Reparaturen im Werkstattbereich vor dem Tunnelportal zu berlcksichti-
gen. Diese sind jedoch gegenuber den Ubrigen Arbeiten als untergeordnet
einzustufen. Hieraus ergibt sich fur den Portalbereich des ZA Prag eine
Gesamtschallleistung von
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8.1.6 BE-Flachen Ehmannstralie (PFA 1.5)

In Hohe des Abstellbahnhofs an der Enmannstral3e sind verschiedene BE-
Flachen ausgewiesen. Auf der BE-Flache 10 ist derzeit bereits eine Be-
tonmischanlage in Betrieb. Wahrend des Betriebs werden Zuschlagsstoffe
per LKW angeliefert und Uber die Bechergrube in Silos gefordert. Zement
wird in Silofahrzeugen angeliefert und durch einen Kompressor in die Ze-
mentsilos geblasen. Weitere Zuschlagsstoffe werden als Puffer in drei Bo-
xen gelagert. Die Fahrmischer zum Abtransport des Betons werden befullt
und regelmafdig vor Ort gereinigt, um ein Abbinden des Restbetons im
Fahrmischer zu verhindern.

Angaben zu den Geréauschemissionen der Mischanlage kénnen aus einer
Stellungnahme zur Larmausbreitung des AN-Bau /15/ enthommen wer-
den. Hieraus lasst sich fur den Betrieb der Mischanlage (LKW- und Ze-
ment-Beschickung, Becherwerk, Mischanlage, Beflllen und Waschen von
Fahrmischern) ein Gesamt-Schallleistungspegel von

Lwar = 97,3 dB(A)

abschatzen. Emissionsansatze fur alle weiteren BE-Flachen im Bereich
EhmannstraRe wurden aus den Untersuchungen im Zuge der Planfeststel-
lung /12/ entnommen.

8.1.7 Hebeinjektionsschachte

Im Zusammenhang mit der Herstellung des Tunnels nach Bad Cannstatt
werden Schachte zur Durchfihrung von Injektionsmaflinahmen errichtet,
aus denen heraus situationsbedingt bedarfsgerechte Injektionen
durchgefuhrt werden. Diese befinden sich im Bereich Heilbronner Stral3e
150, NordbahnhofstraRe und Ehmannstral3e. Die Herstellung wie auch der
Betrieb der Hebeinjektionsschachte wurde bereits in einer gesonderten
schalltechnischen Untersuchung behandelt /18/.

Zur Emissionsermittlung der Pumpen in den Hebeinjektionsschéachten am
Hauptbahnhof (Sangerstral3e und Urbanstral3e) wurden vom Betreiber der
Schéchte Schallpegelmessungen im Nahbereich der Injektionspumpen
durchgeflihrt /24/. Die Ergebnisse dieser Messungen konnen fir die hier
zu berucksichtigenden Hebeinjektionsschachte herangezogen werden.

Projekt: 97400-ABS-14 1 06.11.2015 O PFA 1.1/1.5: Zentr. Baulogistik / ZA Nord, Prag
Auftraggeber: DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH O Rapplenstrae 17 O 70191 Stuttgart



-30 - =E== = ==0

Hieraus lasst sich der Schallleistungspegel der einzelnen Injektionspumpe
zu

Lwa = 78 dB(A)

abschatzen. Ublicherweise treten beim Betrieb von Injektionspumpen
keine tonalen Komponenten auf. Es kann jedoch nicht mit Sicherheit
ausgeschlossen werden, dass die hier eingesetzten Pumpen tonhaltige
Gerausche hervorrufen. Zur Bertcksichtigung der besonderen Lastigkeit
solcher Gerédusche wird im Sinne der oberen Abschatzung ein
Tonzuschlag

KT:3dB

bertcksichtigt. Bei den Injektionspumpen wird von einem durchgehend
homogenen Betrieb lber 24 h ausgegangen. Die beurteilte Schallleistung
der als Punktschallquellen dargestellten Pumpen betragt folglich jeweils

I—WAr =81 dB(A)

8.1.8 FolgemalRnahme U12

Fur die Bereiche TurlenstraRe und Kurt-Georg-Kiesinger-Platz wurden die
Emissionen der Baustellen zur Umlegung der U12 als FolgemalRnahmen
zum Projekt ,Stuttgart 21“ bereits im Zuge von gesonderten Detailgutach-
ten /19/ betrachtet. Dementsprechend wurden im Sinne einer oberen Ab-
schatzung die jeweils larmintensivsten BaumalRnahmen (Phase 2), die
sich zeitlich mit dem Betrieb der Baulogstrafl3e C Uberlagern in die Berech-
nungen einbezogen. Dabei ist fur das Baufeld ,Turlenstrae” ein Gesamt-
schallleistungspegel von

LWAr7 Tag = 110,4 dB(A)

berlicksichtigt. Die Emissionsermittlung ist dem Detailgutachten /19/ zu
entnehmen.

8.1.9 Weitere Baularmquellen

Weitere BE- und Baulogistikflachen im Umfeld werden entsprechend den
Annahmen im Rahmen der Planfeststellung beriicksichtigt.
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8.1.10 Fahrbewegungen von Guterzigen

Die Emissionsermittlung fur die Fahrbewegungen von Guterziigen zur Ver-
ladung der Aushubmassen wird nach der Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen Schall 03, Ausgabe 1990 /4/
durchgefiihrt. Auf die Anrechnung des Schienenbonus wird im vorliegen-
den Fall verzichtet, da es sich um Gleisanlagen handelt, auf denen unter
anderem die Bildung und Zerlegung von Giiterziigen erfolgt.

Wesentliche Parameter fur die Emissionsberechnung von Schienenwegen
sind neben der Anzahl von Zugbewegungen die Zugart, die Lange eines
Zuges der betrachteten Zuggattung, der prozentuale Anteil scheibenge-
bremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges sowie die fahrzeugbedingte
Hochstgeschwindigkeit bzw. die zulassige Streckengeschwindigkeit und
die Art des Fahrweges.

Insgesamt werden taglich
n =13 Ganzzige

mit einer Lange von jeweils 400 m eingefahren, in Halbziige getrennt und
in die Beladegleise gedriickt. Nach dem Beladen werden sie erneut zu
Ganzzugen zusammengestellt. Die Trennung und Zusammenstellung wird
in den Gleisen 214 und 216 vorgenommen.

Die Beladung der Halbziige mit einer Lange von jeweils 200 m erfolgt an
den Verladegleisen 213 (nordwestlich der C2-Flache) oder 239 (6stlich der
C2-Flache) ausschlie3lich wahrend des Tagzeitraums. Im Regelbetrieb ist
die Verladung von jeweils 9 Halbziigen pro Tag vorgesehen, wobei jeweils
ein Halbzug vor 07.00 Uhr direkt in den Gleisen 213 bzw. 239 zur Bela-
dung bereitgestellt und nach 20.00 Uhr voll beladen ausgezogen wird. Fur
die Verladegleise ergibt sich hieraus eine Gesamtzahl von

n =16/ 2 Fahrbewegungen
am Tag / in der Nacht.

Da fur die Zu- und Abfahrt der Ganzziige wahrend des Tagzeitraums nicht
ausreichend Zeitfenster zur Verfugung stehen, wird eine Zwischenpuffe-
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rung von maximal 11 Ganz- bzw. 22 Halbzigen vor bzw. nach der Bela-
dung in den Gleisen 251 bis 254 (C1-Flache) erforderlich.

Alle Zuge werden zur Bereitstellung Uber das Ausziehgleis 297 rangiert.
Dieses Ausziehgleis wird jedoch nicht in seiner vollen Lange (bis etwa
zum Tunnelportal ZA Prag) genutzt, sondern kann lediglich bis zu einem
Wendepunkt etwa 100 m westlich der Behelfsbriicke der Zufahrt zum ZA
Prag genutzt werden.

Der Gleisoberbau wurde auf Betonschwellen im Schotterbett hergestellt.
Der Korrekturwert fur die Fahrbahnart betragt somit

D|:b =2 dB.

Fir Rangierfahrten wird gemaf Ziffer 8.1 der Schall 03 /4/ eine Fahrge-
schwindigkeit von

v =35 km/h

vorausgesetzt. In Anhang 2.10 ist die Emissionsberechnung fir die je-
weils mafligebenden Verkehrsmengen und Parameter dargestellt.

Die Berechnungsmethodik der Schall 03 /4/ sieht unter Ziffer 5.8 zudem
die Berucksichtigung von Korrekturwerten Dr, vor, wenn beim Befahren
von Streckenabschnitten mit engen Kurvenradien

r<500m

Quietschgerausche auftreten und diese nicht durch technische
Mallnahmen ausgeschlossen werden konnen. Dieser Korrekturwert wird
entsprechend den in Tabelle 3 dargestellten Vorgaben gemaf} Ziffer 5.8
der Schall 03 /4/ in allen Kurvenabschnitten beriicksichtigt.

Tabelle 3  Einfluss der Kurven gemaf3 Schall 03 /4/

Zeile Kurvenradius Dra

1 <300m 8

2 von 300 m bis <500 m 3

3 2500 m 0
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Analog zur Betrachtungsweise bei Baustra3en unterliegen Fahrbewegun-
gen von Zigen, auch wenn diese ausschliel3lich der Baustellenlogistik
dienen, nur dann der Bewertung nach AVV Baularm, soweit diese auf
Verkehrsflachen erfolgen, die ausschlie3lich dem Baustellenverkehr vor-
behalten sind. Sobald die Zige zum Abtransport der Aushubmassen in
das offentliche Verkehrsnetz einfahren, sind diese Fahrbewegungen nicht
mehr zu berlcksichtigen.

8.2 Schallimmissionen

In Anhang 3 sind die Berechnungsergebnisse aus den Einzelpunktbe-
rechnungen an reprasentativen Immissionsorten dokumentiert. Die fur die
Berechnungen herangezogenen Immissionsorte sind im Ubersichtslage-
plan in Anhang 1 dargestellt.

Die Untersuchung beschrankt sich dabei ausschliel3lich auf Immissionsor-
te nordlich der Al-Flache (Europaviertel). Immissionsorte sidlich der Al-
Flache und im Umfeld der Bauflachen am Hauptbahnhof werden im Zuge
des Detailgutachtens fur das Trogbauwerk (PFA 1.1) bzw. die Rettungszu-
fahrt Hbf Sud (PFA 1.2) dokumentiert. Entsprechend der Vorgabe aus
dem Planfeststellungsbeschluss zur abschnittsiibergreifenden Betrach-
tung wurden jedoch alle Quellen sudlich der Al-Flache in den Ausbrei-
tungsberechnungen bertcksichtigt.

FUr Gebaude in Gebieten, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anla-
gen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, wird der ermittelte
Beurteilungspegel jeweils mit dem gultigen Immissionsrichtwert fir den
Tag / fir die Nacht gemaR AVV Baularm /2/ von

IRW Tag / Nacht = 60 / 45 dB(A)
verglichen. Fur Gebaude in Gebieten, in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind, ist fir den Tag / fir die Nacht ein Immissionsrichtwert
von

IRW Tag / Nacht = 55 / 40 dB(A)

einzuhalten.
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Die Beurteilungspegel werden jeweils fur die betroffenen Geb&audefassa-
den und fir alle Geschossebenen ermittelt. Fur jeden Immissionsort sind
die Uberschreitungen der jeweils maRgebenden Immissionsrichtwerte als
Pegeldifferenzen ausgewiesen bzw. deren Einhaltung dokumentiert.

In Anhang 4 wurden beispielhaft fur den Immissionsort Nordbahnbahn-
hofstraRe 163 C (IP 10, Westfassade) die Teilbeurteilungspegel sowie die
Ausbreitungsparameter fir alle einwirkenden Quellen dokumentiert.

Fir die flachendeckende Darstellung der Berechnungsergebnisse anhand
von Schallimmissionsplanen wurden die Beurteilungspegel an homogen
im gesamten Untersuchungsraum verteilten Rasterpunkten bestimmt und
als Isophonen interpoliert. Die Schallausbreitung in den unterschiedlichen
Lastfallen kann grafisch Anhang 5 entnommen werden.

Im Folgenden wird tiberwiegend auf deutliche Uberschreitungen der guilti-
gen Richtwerte um mehr als 5 dB(A) hingewiesen. Gleichwohl muss der
Schallschutz auf die Einhaltung der Richtwerte zielen. Bereits planfestge-
stellter Schallschutz ist in den Berechnungen bericksichtigt. Ebenso wur-
de die in der vorangegangenen schalltechnischen Untersuchung /20/ als
erforderlich angesehene Erhdéhung der Schallschutzwand im Bereich Ro-
sensteinstral3e / Ehmannstrae von 2 m auf 4 m in der vorliegenden Un-
tersuchung bereits beriicksichtigt.

8.2.1 Lastfall 1. Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstraf3en

Wie Anhang 3.1 enthommen werden kann, treten bei durchschnittlicher
Belastung wahrend des Tagzeitraums (zwischen 07.00 Uhr und
20.00 Uhr) deutliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte um mehr
als 5dB(A) im Einwirkungsbereich der Logistikflache C2 innerhalb der
Wohngebiete an der Stérzbachstral3e mit den Immissionsorten

a StorzbachstralRe 13 (IP 5) und
a StorzbachstralRe 25 (IP 6)

sowie an den Immissionsorten

a SarweystralRe 62 (IP 4)

a Heilbronner Straf3e 186 (IP 7),

a PresselstralRe 29 (IP 8),

a NordbahnhofstralRe 163 C (IP 10),
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a Nordbahnhofstral3e 161 (IP 11),
a Rosensteinstral3e 85 (IP 26)

auf. Maximale Uberschreitungen des mafRgebenden Immissionsrichtwer-
tes um bis zu

sind an den Geb&auden Heilbronner StralRe 186 (IP 7, MI) und Nordbahn-
hofstraRe 161 (IP 11, MI) zu erwarten. Die Uberschreitungen resultieren
hier unter anderem aus dem Betrieb der C2-Flache und der Bahnverla-
dung.

8.2.2 Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstral3en

Wie Anhang 3.2 entnommen werden kann, sind bei einer Maximalauslas-
tung der Zentralen Baulogistik deutliche Uberschreitungen der maRge-
benden Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) Uber die in Abschnitt
8.2.2 benannten Bereiche hinaus auch an den Immissionsorten

a RosensteinstralRe 87 (IP 25) und
a Kolping-Bildungswerk (IP 29)

zu erwarten. Am Gebaude NordbahnhofstralBe 161 (IP 11) werden maxi-
male Uberschreitungen des maRgebenden Immissionsrichtwertes um bis
zu

prognostiziert.

Der Zustand maximaler Belastung dauert mehrere Monate an, wobei min-
destens zwei aufeinander folgende Monate betroffen sind. Folglich ist der
Lastfall mit maximaler Verkehrsdichte auf den Baulogstral3en somit rele-
vant fur die Ermittlung der Erfordernisse fir passiven Schallschutz.

8.2.3 Lastfall 3: Nachtbetrieb

Wie Anhang 3.3 entnommen werden kann, sind wahrend der Nacht zwi-
schen 20.00 Uhr und 07.00 Uhr deutliche Uberschreitungen der Immissi-
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onsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) an insgesamt 28 der reprasentativ un-
tersuchten Immissionsorte zu erwarten.

Maximale Uberschreitungen des maRgebenden Immissionsrichtwertes um
bis zu

werden wiederum am Geb&ude Nordbahnhofstra3e 161 (IP 11) prognosti-
ziert. Pegelbestimmend ist dort vorrangig der nachtliche Schienenverkehr
(Durchfahrt zur C1- bzw. C2.2-Flache)

8.3 Weitere MalRBhahmen zur Konfliktbewaltigung

Die Vorhabentragerin hat gemafR den Vorgaben im Planfeststellungsbe-
schluss fur die Zeit der Bauausfihrung einen Immissionsschutzbeauftrag-
ten zu bestellen.

8.3.1 Betriebliche MaRnahmen

Das Verkehrsaufkommen auf den Baulogstrallen wurde gegenuber den
Annahmen zur Planfeststellung deutlich reduziert. So wurde das Fahr-
zeugaufkommen im Bereich der Einfahrt zur Flache C2 fur den Fall maxi-
maler Auslastung, der Gber mindestens zwei zusammenhangende Monate
auftreten kann, gegentber den Annahmen zur Planfeststellung von ehe-
mals ca. 3.000 Fahrzeugen pro Tag auf nun ca. 2.000 Fahrzeuge redu-
ziert.

Hohe nachtliche Uberschreitungen im Bereich Presselstrale und Heil-
bronner Stral3e sind durch Abkippvorgange auf der Flache C2 bedingt.
Diese Immissionen kdnnen reduziert werden, sofern die Lkw nachts nicht
im stdwestlichen Teil der Langmieten an Gleis 213 abkippen.

8.3.2 Technische MaRhahmen

Zum Schutz der Anwohner am ZA Prag und am ZA Nord kann, soweit es
der Betrieb zulasst, eine Reduktion der Drehzahl zu einer Verringerung
der Schallemissionen der Lufter fihren. Diese Drehzahlreduktion ist, so-
fern der Betriebszustand es zulasst, vorzunehmen.
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8.3.3 Bauliche MaRnahmen

Die Uberdachung am ZA Prag ist in einer aufgrund der technischen Rand-
bedingungen vertretbaren Minimalhéhe und damit aus schalltechnischer
Sicht wirksamsten Maximalhthe von

h = 6,50 m Uber Gelande

zu errichten. Ein Anschluss des Daches an das Geléande (direkte Verbin-
dung mit dem Hang) ist derzeit nicht Gberall vorgesehen. Eine Unterstrah-
lung ist daher mdglich. Hier kann gegebenenfalls noch mit einer Erweite-
rung der Dachflache oder einem seitlichen Abschluss der Dachflache mit
maoglichst schalldichter Verbindung zur Béschung (ggf. mit Seitenwanden)
ein zusatzlicher Schutz erzielt werden.

9 AbschlieRende Bemerkungen

Die Vorhabentragerin hat gemafll den Vorgaben aus dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sicherzustellen, dass jede Baustelle
so geplant, eingerichtet und betrieben wird, dass Gerausche verhindert
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Die mit den
Bauleistungen beauftragten Unternehmen sind vertraglich zu verpflichten,
dass ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate zum Einsatz kommen,
die dem Stand der Technik entsprechen.

Ein generelles Einhalten der Immissionsrichtwerte ist mit verhaltnismaf3i-
gem wirtschaftlichem Aufwand nicht zu erreichen.

pr
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Schallemissionen
LKW Fahrgerausche auf internen Verkehrswegen BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.1\B-Anfragen\89-Fortschreibung Detailgutachten ZBL\Uberarbeitung Juli 2015\[Emissionen Betrieb Baulogstr 2015-07.xIs]BaustraRe C 2015

Lkw, Zufahrt und Rickfahrt getrennt
aul3er bei Einbahnverkehr

o Material

Durchschnittliche Fahrzeugbelastung [St/d] [St/d] [St/h]
BS B 61,2 201 201 30,9 76,1
BS A 61,2 56 169 17,3 73,6
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C 61,2 59 177 18,2 73,8
Einfahrt RosensteinstralRe 61,2 16 48 4,9 68,1
-Betontransport| 61,2 210 0 16,2 73,3
BS C, noérdl. Zufahrt Rosensteinstralle 61,2 75 225 23,1 74,8
-Betontransport| 61,2 210 0 16,2 73,3
nordl. Knoten Eingang C2 61,2 38 166 15,7 73,2
-Betontransport| 61,2 196 0 15,1 73,0
Andienung ZA Prag (Einbahnverkehr):  Lkw 61,2 0 108 8,3 70,4
-Betontransport| 61,2 182 0 14,0 72,7
Materiallieferung ‘Uber offentliche StraRen| 61,2 12 0 0,9 60,9
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, Einbahnv. 61,2 38 166 15,7 73,2
-Betontransport| 61,2 14 0 1,1 61,5
innerer Ring| 61,2 0 83 6,4 69,3
auBerer Ring| 61,2 38 83 9,3 70,9
-Betontransport| 61,2 14 0 1,1 61,5
Kehrmaschinen| 76,0 4 4 0,6 73,9
ZA Nord - Karle 61,2 0 240 18,5 73,9
Kehrmaschinen Baulog (aufl3er C2 Ring)) 76,0 2 2 0,3 70,9
Zufahrt Z4 zu ZA Nord 61,2 2 0,2 53,1

Lkw, Zufahrt und Rickfahrt getrennt Baumat. Aushub

Maximale Fahrzeugbelastung M ZUA | Ao

[St./d] [St./d] [St./h]

BS B 61,2 270 270 41,5 77,4
BS A 61,2 375 1126 115,5 81,8
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C 61,2 387 1160 119,0 82,0
Einfahrt RosensteinstralRe 61,2 20 60 6,2 69,1
-Betontransport| 61,2 210 0 16,2 73,3
BS C, nordl. Zufahrt Rosensteinstralle 61,2 407 1220 125,2 82,2
-Betontransport| 61,2 210 0 16,2 73,3
nordl. Knoten Eingang C2 61,2 204 664 66,8 79,4
-Betontransport| 61,2 196 0 15,1 73,0
Andienung ZA Prag (Einbahnverkehr):  Lkw 61,2 0 108 8,3 70,4
-Betontransport| 61,2 182 0 14,0 72,7
Materiallieferung ‘Uber offentliche StraRen| 61,2 12 0 0,9 60,9
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, Einbahnv. 61,2 204 664 66,8 79,4
-Betontransport| 61,2 14 0 1,1 61,5
innerer Ring| 61,2 0 332 25,5 75,3
aulBerer Ring| 61,2 204 332 41,2 77,4
-Betontransport| 61,2 14 0 1,1 61,5
Kehrmaschinen| 76,0 4 4 0,6 73,9
ZA Nord - Karle 61,2 0 480 36,9 76,9
Kehrmaschinen Baulog (aufl3er C2 Ring)) 76,0 2 2 0,3 70,9
Zufahrt Z4 zu ZA Nord 61,2 8 0,6 59,1
-Betontransport| 61,2 28 2,2 64,5
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Schallemissionen
LKW Fahrgerdausche auf internen Verkehrswegen
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BERATENDE INGENIEURE VBI

Lkw, Zufahrt und Rickfahrt getrennt Baumat. Aushub
. . N, Zufuhr | N, Abfuhr
Nachtliche Fahrzeugbelastung [St/d] [St/d] [St/h]
BS B 61,2 10 10 1,8 63,8
BS A 61,2 10 10 1,8 63,8
BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C 61,2 10 10 1,8 63,8
Einfahrt Rosensteinstralle 61,2 4 0 0,4 56,8
-Betontransport| 61,2 176 0 16,0 73,2
BS C, noérdl. Zufahrt Rosensteinstralle 61,2 14 10 2,2 64,6
-Betontransport| 61,2 176 0 16,0 73,2
nordl. Knoten Eingang C2 61,2 7 51 5,3 68,4
-Betontransport| 61,2 165 0 15,0 73,0
Andienung ZA Prag (Einbahnverkehr):  Lkw 61,2 0 92 8,4 70,4
-Betontransport| 61,2 154 0 14,0 72,7
Materiallieferung ‘Giber offentliche StraRen| 61,2 10 0 0,9 60,8
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, Einbahnv. 61,2 7 51 53 68,4
-Betontransport| 61,2 11 0 1,0 61,2
innerer Ring| 61,2 0 26 2,4 64,9
auBerer Ring| 61,2 7 25 2,9 65,8
-Betontransport| 61,2 11 0 1,0 61,2
Abkurzungen
Lwa.1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfz pro Stunde und 1 m Wegelement in dB(A):
N Anzahl der Kfz in der jeweiligen Beurteilungszeit
n Anzahl der Kfz je Stunde Betriebszeit der Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit
Lwar bewertete langenbezogene Schallleistung je Stunde Betriebszeit
= Lwan +101g(n)
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Ermittlung von beurteilten Schallleistungen BERATENDE INGENIEURE VBl

Arbeiten auf Flache C2, Durchschnittbelastung
Beurteilungszeit: tagstber (07:00 Uhr - 20:00 Uhr)

Baumaschine - Arbeitsvorgang Lwaeqg N Tg K Ki Ky Lwar
dB(A) [-] [h] dB(A)dB(A)dB(A) dB(A)

Kettenbagger - Verladen an Gleis 213 1063 2 130 O 18 0,0 1111
(Ifd Nr. 24 Heft 2, HLUG)

Kettenbagger - Verladen an Gleis 239 1063 2 130 O 18 0,0 1111
(Ifd Nr. 24 Heft 2, HLUG)

Radlader - Manipulieren Schiittkegel 100,21 2 13,0 O 51 0O 108,2
Nr. 35 Heft 2, HLUG

Lkw - Abkippen Aushub ZA Prag 1060 10 46 S5 8,0 0,0 109,0
(Angaben AN)

Gesamt-Schallleistungspegel: Lwar ges. = 116,1 dB(A)

Abkilrzungen:

Lwaeg  €nergieédquivalenter Schallleistungspegel

Lwar beurteilter Schallleistungspegel

Lwarges. beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine

K Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV - Baularm

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit
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Ermittlung von beurteilten Schallleistungen BERATENDE INGENIEURE VBl

I ———
X:\Projekte211997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.1\B-Anfragen\89-Fortschreibung Detailgutachten ZBL\Uberarbeitung Juli 2015\[Emissionen Betrieb Baulogstr 2015-07.xIs]Reifenwaschanlage

Nachtliche Arbeiten auf Flache C2

Beurteilungszeit: nachts (20:00 Uhr - 07:00 Uhr)

Baumaschine - Arbeitsvorgang Lwaeqg N Tg K Ki Ky Lwar
dB(A) [-] [h] dB(A)dB(A)dB(A) dB(A)

Radlader - Manipulieren Aushub ZA Prag 1001 1 23 5 51 O 1002
Nr. 35 Heft 2, HLUG

Lkw - Abkippen Auhub ZA Prag 106,0 1,0 3,8 5 80 0,0 109,0
(Angaben AN)

Gesamt-Schallleistungspegel: Lwar ges. = 109,5 dB(A)

Abkilrzungen:

Lwaeg  €nergieédquivalenter Schallleistungspegel
Lwar beurteilter Schallleistungspegel
Lwarges. beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine

K Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV - Baularm

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit
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Ermittlung von beurteilten Schallleistungen BERATENDE INGENIEURE VBI

. ____________________ _____________________________________________|
X:\Projekte211997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.1\B-Anfragen\89-Fortschreibung Detailgutachten ZBL\Uberarbeitung Juli 2015\[Emissionen Betrieb Baulogstr 2015-07.xIs]Reifenwaschanlage

Arbeiten auf Flache S3

Beurteilungszeit: tagstber (07:00 Uhr - 20:00 Uhr)

Baumaschine - Arbeitsvorgang Lwaeg N Tg K Ki Ky Lwar
dB(A) [] [h] dB(A)dB(A)dB(A) dB(A)

Kettenbagger - Beladen eines Lkw 106,3 1 13,0 O 1,8 0,0 108,1
(Ifd Nr. 24 Heft 2, HLUG)
Lkw - Rangieren 98,1 1 80 5 0,0 0,0 931

(Ifd Nr. 67 Heft 247, HLfU)

Gesamt-Schallleistungspegel: Lwar ges. = 108,2 dB(A)

Abkilrzungen:

Lwaeg  €nergieédquivalenter Schallleistungspegel
Lwar beurteilter Schallleistungspegel
Lwarges. beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine

K Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV - Baularm

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit
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Ermittlung von beurteilten Schallleistungen BERATENDE INGENIEURE VBl
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Reifenwaschanlage Rosensteinstralle
Beurteilungszeit: tagsiber und nachts

Baumaschine - Arbeitsvorgang Lwaeg N Tg Tgges K Ki Ky Lwar
dB(A) [-] [min] [h] dB(A)dB(A)dB(A) dB(A)

bei durchschnittlicher Fahrzeugbelastung

Lkw - Rangieren 981 137 2 46 5 00 0,0 931
(Ifd Nr. 67 Heft 247, HLfU)

bei maximaler Fahrzeugbelastung

Lkw - Rangieren 98,1 145 2 48 5 00 0,0 931
(Ifd Nr. 67 Heft 247, HLfU)

Abkilrzungen:

Lwaeg  €nergieédquivalenter Schallleistungspegel
Lwar beurteilter Schallleistungspegel
Lwarges. beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine

TBges  tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) aller Baumaschinen

K Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV - Baularm

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit

06.07.2015; Bericht Nr. 97400-ABS-14
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Schallemissionen von Baustellen SEEE =,
Ermittlung von beurteilten Schallleistungen BERATENDE INGENIEURE VB

. ____________________ _____________________________________________|
X:\Projekte211997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.1\B-Anfragen\89-Fortschreibung Detailgutachten ZBL\Uberarbeitung Juli 2015\[Emissionen Betrieb Baulogstr 2015-07.xIs]Reifenwaschanlage

Arbeiten ZA Nord

Beurteilungszeit: tagstber (07:00 Uhr - 20:00 Uhr)

Baumaschine - Arbeitsvorgang Lwaeg N Tg K Ki Ky Lwar
dB(A) [] [h] dB(A)dB(A)dB(A) dB(A)

Portalkran 01,3 1 25 10 00 0,0 913
Angaben DB Projektbau

Senkrechtférderanlage - Materialaushub 1000 1 80 5 00 00 950
Erfahrungswert

| urmarenkran - Heben und Ablegen von 1000 1 80 5 00 00 950
Baumaterial ’ ’ ’ ’ ’
Frfahriinnswert

Axiallufter AL17-2500FU 90,0 2 130 O 0,0 0,0 930
Herstellerangabe

Betontransportmischer - in Einsatzfunktion 991 1 80 S5 09 0,0 950
(Ifd Nr. 87 Heft 247, HLfU)

Lkw - Rangieren 981 1 130 O 0,0 0,0 981
(Ifd Nr. 67 Heft 247, HLfU)

Kompressor 840 2 130 O 0,0 0,0 87,0
Herstellerangaben

Stromaggregat 90 1 130 O 00 0,0 99,0

Herstellerangaben

Gesamt-Schallleistungspegel: Lwar ges. = 104,4 dB(A)

Abkilrzungen:

Lwaeg  €nergieédquivalenter Schallleistungspegel

Lwar beurteilter Schallleistungspegel

Lwarges. beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine

K Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV - Baularm

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit

06.07.2015; Bericht Nr. 97400-ABS-14
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Schallemissionen von Baustellen ====S= ==

Ermittlung von beurteilten Schallleistungen BERATENDE INGENIEURE VBI

. ____________________ _____________________________________________|
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Nachtliche Arbeiten ZA Nord

Beurteilungszeit: nachts (20:00 Uhr - 07:00 Uhr)

Baumaschine - Arbeitsvorgang Lwaeg N Tg K Ki Ky Lwar
dB(A) [] [h] dB(A)dB(A)dB(A) dB(A)

Axiallufter AL17-2500FU 900 2 110 O 0,0 0,0 930
Herstellerangabe

Senkrechtférderanlage - Materialaushub 1000 1 20 10 0,0 0,0 90,0
Erfahrungswert

Betontransportmischer - in Einsatzfunktion 9,1 1 20 10 0,9 0,0 90,0
(Ifd Nr. 87 Heft 247, HLfU)

Radlader - Manipulieren 100, 2 04 10 51 O 982
Nr. 35 Heft 2, HLUG

Lkw - Rangieren 981 1 20 10 0,0 0,0 881

(Ifd Nr. 67 Heft 247, HLfU)

Gesamt-Schallleistungspegel: Lwar ges. = 100,5 dB(A)

Abkilrzungen:

Lwaeg  €nergieédquivalenter Schallleistungspegel

Lwar beurteilter Schallleistungspegel

Lwarges. beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine

K Zeitkorrektur zur Bertcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV - Baularm

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit

06.07.2015; Bericht Nr. 97400-ABS-14
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Schallemissionen von Baustellen Sy

Ermittlung von beurteilten Schallleistungen

. ___ ___________ ____________________________________________ ]
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Arbeiten ZA Prag
Beurteilungszeit: tagstber (07:00 Uhr - 20:00 Uhr)

Baumaschine - Arbeitsvorgang Lwaeg N Tg K Ki Ky Lwar
dB(A) [] [h] dB(A)dB(A)dB(A) dB(A)

Tunnelbewetterung Korfmann AL17-2500 86,0 4 130 O 00 0,0 920
Herstellerangabe

E -Kompressor 815 1 o7 10 O00 O0 715
Herstellerangaben

Trafo 730 1 130 O 00 3,0 76,0
(Angaben AN)

Reifenwaschanlage 98,1 1 5,0 5 00 00 931
vgl. Anhang 2.5

Lkw mit Ladekran - Ab-Umladung von 1060 1 25 10 8,0 0,0 104,0
Bewehrung (Angaben AN)

Stabler - Ab-Umladung von Bewehrung 1100 1 25 10 8,0 0,0 108,0
(Angaben AN)

Werkstatt, Reparatur an Baugeraten 981 1 10 10 09 0,0 89,0

(gdfls. Rangierbewegungen)

Gesamt-Schallleistungspegel: Lwar ges. = 109,7 dB(A)

Abkilrzungen:

Lwaeg  €nergieédquivalenter Schallleistungspegel

Lwar beurteilter Schallleistungspegel

Lwarges. beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine

K Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV - Baularm

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit

06.07.2015; Bericht Nr. 97400-ABS-14
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Nachtliche Arbeiten ZA Prag
Beurteilungszeit: nachts (20:00 Uhr - 07:00 Uhr)

Baumaschine - Arbeitsvorgang Lwaeg N Tg K Ki Ky Lwar
dB(A) [] [h] dB(A)dB(A)dB(A) dB(A)

Tunnelbewetterung Korfmann AL17-2500 86,0 4 110 O 0,0 0,0 920
Herstellerangabe

E -Kompressor 815 1 07 10 00 O, 715
Herstellerangaben

Trafo 730 1 110 O 0,0 3,0 76,0
(Angaben AN)

Reifenwaschanlage 981 1 43 5 00 0,0 0931

vgl. Anhang 2.5

Lkw mit Ladekran - Ab-Umladung von Bewehrung  106,0 1 20 10 8,0 0,0 104,0
(Angaben AN)

Stabler - Ab-Umladung von Bewehrung 11000 1 20 10 8,0 0,0 108,0
(Angaben AN)

Gesamt-Schallleistungspegel: Lwar ges. = 109,6 dB(A)

Abkilrzungen:

Lwaeg  €nergieédquivalenter Schallleistungspegel

Lwar beurteilter Schallleistungspegel

Lwarges. beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine

K Zeitkorrektur zur Bertcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV - Baularm

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit

06.07.2015; Bericht Nr. 97400-ABS-14
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geman Schall 03 BERATENDE INGENIEURE VB
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Strecke Gleise 214/216
Richtung beide Richtungen
Vmax 35 km/h
Belastungsfall Rangieren
Anz. Zluge LmEei
tags nachts tags nachts
(km/h]  [m]  [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Glterzug 13 35 400 0 0 0 54,9
Glterzug geteilt 26 35 200 0 0 0 54,9
Gesamtzahl Zuge Emissionspegel L,
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Dgp [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fur die Fahrbahnart

Strecke Gleis 213
Richtung beide Richtungen
Vmax 35 km/h
Belastungsfall Rangieren
Anz. Zige L Ei
tags nachts tags nachts
[km/h]  [m]  [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Guterzug geteilt 16 2 35 200 0 0 0 52,8 44,5
Gesamtzahl Zige Emissionspegel L, g 52,8 445
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Dgp [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fur die Fahrbahnart

L i =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + D, + Dpe

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3,5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zuléssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok
De, Pegeldifferenz durch den Einflu der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Dgp Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

16.06.2015; Bericht Nr. 97400-ABS-14
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Emissionspegel des Schienenverkehrs ?E%
gemal Schall 03 BERATENDE INGENIEURE VBI
X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.1\B-Anfragen\89-Fortschreibung Detailgutachten ZBL\[Schall03_Emission.xIsS]ANHANG 2.9 (3)
Strecke Gleis 239
Richtung beide Richtungen
Vmax 35 km/h
Belastungsfall Rangieren
Anz. Zuge L Ei
tags nachts tags nachts
(km/h]  [m]  [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Guterzug geteilt 16 2 35 200 0 0 0 52,8 44,5
Gesamtzahl Zlige 16 Emissionspegel L, g
Korrekturwert fir die Fahrbahnart Dg, [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fir die Fahrbahnart

Strecke Durchfahrtsgleis (Fa. Karle)
Richtung beide Richtungen
Vmax 35 km/h
Belastungsfall Rangieren
Anz. Zuge LmEi
tags nachts tags nachts
[(km/h] [m]  [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Glterzug geteilt 22 35 200 0 0 0 54,2
Glterzug 11 35 400 0 0 0 54,9
Gesamtzahl Zige Emissionspegel L, g
Korrekturwert fiir die Fahrbahnart Dgp [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fur die Fahrbahnart

L i =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + D, + Dpe

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3,5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zuléssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

D, Pegeldifferenz durch den Einflu der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Dgp Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:
Korrekturen, die den Einfluss des Fahrweges bertcksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beziiglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergéangen oder
in Kurven mit engen Radien weichen die tatséachlichen Emissionspegel von den oben
ausgewiesenen Werten ab.
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FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StralRe 24 - 64683 Einhausen AN HANG 2 10
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de Seite 2/ 3



Emissionspegel des Schienenverkehrs
gemald Schall 03

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.1\B-Anfragen\89-Fortschreibung Detailgutachten ZBL\[Schall03_Emission.xIsS]ANHANG 2.9 (3)

Strecke Gleis 297 - Ausziehgleis
Richtung beide Richtungen
Vmax 35 km/h
Belastungsfall Rangieren
Anz. Zlge e
tags nachts tags nachts
[km/h] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Gleis 214 / 216 (Halbe) 6 35 200 0 0 0 48,5
Gleis 214 / 216 (Ganze) 13 35 400 0 0 0 51,0
Gleis 213 (Halbe) 8 1 35 200 0 0 0 51,0 51,0
Gleis 239 (Halbe) 8 1 35 200 0 0 0 51,0 51,0
Durchfahrgleis Karle 11 35 200 0 0 0 50,3
Durchfahrgleis Karle 6 35 400 0 0 0 53,6
Emissionspegel L, g
Korrekturwert fir die Fahrbahnart Dgp [dB(A)]
Schotterbett / Betonschwellen 2,0

Emissionspegel einschl. Korrekturwert fur die Fahrbahnart

L =51 dB(A) + 20 log (0.01 v) + 10 log (0.01 nl/Tr) + 10 log (5 - 0.04 p) + D¢, + Dpe

Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3,5 m oberhalb der Gleisachse,
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr), getrennt nach Zuggattungen berechnet

v zuléssige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit

I Lange eines Zuges der betrachteten Zuggattung

p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Léange des Zuges einschl. Lok
De, Pegeldifferenz durch den EinfluR der Fahrzeugart

Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einfliisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h

Dep Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

Anmerkung:

Korrekturen, die den Einfluss des Fahrweges bericksichtigen, sind in oben ausgewiesenen
Emissionspegeln lediglich beztiglich der Fahrbahnart enthalten. An Briicken, Bahniibergéngen oder in
Kurven mit engen Radien weichen die tatséachlichen Emissionspegel von den oben ausgewiesenen
Werten ab.

16.06.2015; Bericht Nr. 97400-ABS-14
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beurteilt gemald AVV Baularm

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en

Legende

Obj.- Nr.

Immissionsort

Nutz.

Stockwerk

HR

IRW Tag dB(A)
Lr Tag dB(A)
dLr Tag dB(A)

Nummer des Immissionsorts

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung

untersuchte Geschossebene
Ausrichtung der untersuchten Fassade

Immissionsrichtwert im Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
Beurteilungspegel im Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes im Tagzeitraum

06.07.2015, Bericht Nr. 97400-ABS-14
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en
beurteilt gemafl AVV Baularm

Obj.-|Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 |Gudrunweg 7 WA EG N 55 50,1
1 |Gudrunweg 7 WA 1.0G N 55 52,9
1 |Gudrunweg 7 WA 2.0G N 55 53,7
2 |Wartbergstralle 8 WA EG NW 55 46,5
2 |Wartbergstralle 8 WA 1.0G NW 55 51,7
2 |Wartbergstralle 8 WA 2.0G NW 55 55,4 0,4
2 |Wartbergstralle 8 WA 3.0G NW 55 56,1 1,1
3 |Unterer Dornbusch 13 WA EG W 55 57,8 2,8
3 |Unterer Dornbusch 13 WA 1.0G W 55 58,3 3,3
3 |Unterer Dornbusch 13 WA 2.0G W 55 58,7 3,7
3 |Unterer Dornbusch 13 WA 3.0G W 55 58,8 3,8
4 |Sarweystral3e 62 WA EG W 55 58,4 34
4 |SarweystralRe 62 WA 1.0G W 55 59,0 4,0
4 |Sarweystral3e 62 WA 2.0G W 55 59,8 4,8
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA EG SW 55 61,3 6,3
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 1.0G SW 55 61,8 6,8
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 2.0G SW 55 62,4 7,4
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 3.0G SW 55 62,7 7,7
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 4.0G SW 55 63,1 8,1
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 5.0G SW 55 63,5 8,5
5 |Storzbachstral3e 13 WA 6.0G SW 55 63,9 8,9
6 |Storzbachstral3e 25 WA EG S 55 60,7 5,7
6 |Storzbachstral3e 25 WA 1.0G S 55 61,2 6,2
6 |Storzbachstral3e 25 WA 2.0G S 55 61,7 6,7
6 |Storzbachstral3e 25 WA 3.0G S 55 62,0 7,0
6 |Storzbachstral3e 25 WA 4.0G S 55 62,4 7,4
6 |Storzbachstral3e 25 WA 5.0G S 55 62,8 7,8
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml EG N 60 63,8 3,8
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 1.0G N 60 64,7 4,7
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 2.0G N 60 65,3 5,3
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 3.0G N 60 65,9 5,9
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 4.0G N 60 66,3 6,3
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 5.0G N 60 66,6 6,6
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml EG (@] 60 66,9 6,9
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 1.0G (@] 60 67,6 7,6
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 2.0G (@] 60 68,4 8,4
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 3.0G (@] 60 68,9 8,9
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 4.0G (@] 60 69,2 9,2
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 5.0G O 60 69,5 9,5
8 |Presselstralle 29 MI EG SO 60 67,9 7,9
8 |Presselstralie 29 Ml 1.0G SO 60 68,4 8,4
8 |Presselstralie 29 Ml 2.0G SO 60 68,6 8,6
8 |Presselstralie 29 Ml 3.0G SO 60 68,7 8,7
8 |Presselstralie 29 Ml 4.0G SO 60 68,8 8,8
9 |Presselstraie 25 MI EG o) 60 | 628 | 28
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beurteilt gemald AVV Baularm

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en
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Obj.-|Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

9 |PresselstralRe 25 Ml 1.0G (@] 60 63,8 3,8
9 |PresselstralRe 25 Ml 2.0G (@] 60 64,3 4,3
9 |PresselstralRe 25 Ml 3.0G O 60 64,6 4,6
10 |NordbahnhofstraRe 163 C Ml EG N 60 65,3 53
10 |NordbahnhofstraRe 163 C Ml 1.0G N 60 65,7 57
10 |NordbahnhofstraRe 163 C Ml EG W 60 65,9 59
10 |NordbahnhofstrafRe 163 C Ml 1.0G W 60 67,2 7,2
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml EG (@] 60 60,3 0,3
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml 1.0G (@] 60 60,2 0,2
11 |Nordbahnhofstral3e 161 Ml 2.0G (@] 60 60,1 0,1
11 |Nordbahnhofstral3e 161 Ml 3.0G (@] 60 60,1 0,1
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml EG W 60 67,0 7,0
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml 1.0G W 60 68,9 8,9
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml 2.0G W 60 69,4 9,4
11 |Nordbahnhofstral3e 161 Ml 3.0G W 60 69,5 9,5
12 |Nordbahnhofstral3e 147 GE EG W 65 59,5
12 |Nordbahnhofstral3e 147 GE 1.0G W 65 60,0
12 |Nordbahnhofstral3e 147 GE 2.0G W 65 60,5
12 |Nordbahnhofstral3e 147 GE 3.0G W 65 61,0
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE EG W 65 57,5
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE 1.0G W 65 58,3
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE 2.0G W 65 59,0
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE 3.0G W 65 59,2
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE 4.0G W 65 59,3
14 |Nordbahnhofstrall3e 123 WA EG W 55 56,8 1,8
14 |Nordbahnhofstral3e 123 WA 1.0G W 55 58,3 3,3
14 |Nordbahnhofstral3e 123 WA 2.0G W 55 58,5 3,5
14 |Nordbahnhofstral3e 123 WA 3.0G W 55 58,6 3,6
15 |Nordbahnhofstral3e 117 WA EG W 55 57,3 2,3
15 |Nordbahnhofstrall3e 117 WA 1.0G W 55 58,7 3,7
15 |Nordbahnhofstrall3e 117 WA 2.0G W 55 58,9 3,9
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA EG W 55 58,1 3,1
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA 1.0G W 55 59,2 4,2
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA 2.0G W 55 59,2 4,2
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA 3.0G W 55 59,1 4,1
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA 4.0G W 55 59,0 4,0
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA EG W 55 53,3
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA 1.0G W 55 54,5
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA 2.0G W 55 55,7 0,7
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA 3.0G W 55 56,3 1,3
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA 4.0G W 55 56,5 1,5
18 |NordbahnhofstraRe 93 WA EG W 55 56,1 1,1
18 |NordbahnhofstraRe 93 WA 1.0G W 55 57,6 2,6
18 |NordbahnhofstrafRe 93 WA 2.0G W 55 57,8 2,8
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beurteilt gemald AVV Baularm

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en
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Obj.-|Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

19 |Nordbahnhofstrale 87,89 WA EG W 55 54,3
19 |Nordbahnhofstrale 87,89 WA 1.0G W 55 55,7 0,7
19 |Nordbahnhofstrale 87,89 WA 2.0G W 55 56,7 1,7
19 |Nordbahnhofstrale 87,89 WA 3.0G W 55 56,8 1,8
19 |Nordbahnhofstral3e 87,89 WA 4.0G W 55 56,8 1,8
20 |NordbahnhofstrafRe 83 WA EG W 55 54,9
20 |NordbahnhofstrafRe 83 WA 1.0G W 55 57,3 2,3
20 |NordbahnhofstrafRe 83 WA 2.0G W 55 57,8 2,8
21 |NordbahnhofstrafRe 81 WA EG W 55 53,9
21 |NordbahnhofstrafRe 81 WA 1.0G W 55 55,5 0,5
21 |NordbahnhofstrafRe 81 WA 2.0G W 55 56,5 1,5
21 |NordbahnhofstrafRe 81 WA 3.0G W 55 56,5 1,5
22 |Rosensteinstral3e 106 WA EG N 55 54,3
22 |Rosensteinstral3e 106 WA 1.0G N 55 56,4 1,4
23 |Rosensteinstralle 109 WA EG N 55 51,8
23 |Rosensteinstralle 109 WA 1.0G N 55 53,6
23 |Rosensteinstral3e 109 WA 2.0G N 55 54,7
23 |Rosensteinstral3e 109 WA 3.0G N 55 55,3 0,3
23 |Rosensteinstral3e 109 WA 4.0G N 55 56,4 1,4
24 |RosensteinstrafRe 89 WA EG NO 55 49,3
24 |RosensteinstrafRe 89 WA 1.0G NO 55 50,7
24 |RosensteinstrafRe 89 WA 2.0G NO 55 52,3
24 |RosensteinstrafRe 89 WA 3.0G NO 55 54,6
24 |Rosensteinstrafle 89 WA 4.0G NO 55 55,9 0,9
25 |RosensteinstralRe 87 WA EG NO 55 52,3
25 |RosensteinstralRe 87 WA 1.0G NO 55 54,2
25 |RosensteinstralRe 87 WA 2.0G NO 55 55,7 0,7
25 |RosensteinstralRe 87 WA 3.0G NO 55 57,4 2,4
25 |Rosensteinstrale 87 WA 4.0G NO 55 58,4 3,4
26 |Rosensteinstrafle 85 WA EG NO 55 57,0 2,0
26 |Rosensteinstrafe 85 WA 1.0G NO 55 58,5 3,5
26 |Rosensteinstrafe 85 WA 2.0G NO 55 59,5 4.5
26 |RosensteinstrafRe 85 WA 3.0G NO 55 60,1 51
26 |Rosensteinstrale 85 WA 4.0G NO 55 60,4 5,4
27 |Rosensteinstral3e 55 (Kita) MI EG 0] 60 56,5
27 |Rosensteinstrae 55 (Kita) Ml 1.0G 0 60 58,1
28 |Rosensteinstralle 39,41 Ml EG (@] 60 58,0
28 |Rosensteinstralle 39,41 Ml 1.0G (@] 60 59,5
28 |Rosensteinstralle 39,41 Ml 2.0G (@] 60 59,8
28 |Rosensteinstralle 39,41 Ml 3.0G (@] 60 59,9
29 |Kolping-Bildungswerk SOS EG 0] 60 64,8 4,8
29 |Kolping-Bildungswerk SOS 1.0G 0] 60 64,7 4,7
29 |Kolping-Bildungswerk SOS 2.0G 0] 60 64,3 4,3
29 |Kolping-Bildungswerk SOS 3.0G 0] 60 63,8 3,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en
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Obj.-|Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr
Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

29 |Kolping-Bildungswerk SOS 4.0G 0] 60 63,2 3,2

29 |Kolping-Bildungswerk SOS 5.0G 0 60 62,7 2,7

30 |UFAKino Ml EG SO 60 51,3

30 |UFAKino Ml 1.0G SO 60 51,1

30 |UFAKino Ml 2.0G SO 60 50,9

30 |UFAKino Ml 3.0G SO 60 51,1

30 |UFAKino Ml 4.0G SO 60 51,1

30 |UFAKino Ml 5.0G SO 60 51,2

30 |UFAKino Ml 6.0G SO 60 51,2

30 |UFAKino Ml 7.0G SO 60 51,2

31 |NordbahnhofstraRe 11 Ml EG S 60 57,4

31 |NordbahnhofstraRe 11 Ml 1.0G S 60 57,9

31 |NordbahnhofstraRe 11 Ml 2.0G S 60 58,3

31 |NordbahnhofstrafRe 11 Ml 3.0G S 60 58,5
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien
beurteilt gemafl AVV Baularm

Obj.-|Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 |Gudrunweg 7 WA EG N 55 50,1
1 |Gudrunweg 7 WA 1.0G N 55 52,9
1 |Gudrunweg 7 WA 2.0G N 55 53,7
2 |Wartbergstralle 8 WA EG NW 55 46,6
2 |Wartbergstralle 8 WA 1.0G NW 55 51,7
2 |Wartbergstralle 8 WA 2.0G NW 55 55,4 0,4
2 |Wartbergstralle 8 WA 3.0G NW 55 56,1 1,1
3 |Unterer Dornbusch 13 WA EG W 55 57,8 2,8
3 |Unterer Dornbusch 13 WA 1.0G W 55 58,3 3,3
3 |Unterer Dornbusch 13 WA 2.0G W 55 58,7 3,7
3 |Unterer Dornbusch 13 WA 3.0G W 55 58,9 3,9
4 |Sarweystral3e 62 WA EG W 55 58,6 3,6
4 |SarweystralRe 62 WA 1.0G W 55 59,3 4,3
4 |Sarweystral3e 62 WA 2.0G W 55 60,1 51
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA EG SW 55 61,8 6,8
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 1.0G SW 55 62,4 7,4
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 2.0G SW 55 62,9 7,9
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 3.0G SW 55 63,3 8,3
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 4.0G SW 55 63,7 8,7
5 |Stdrzbachstral3e 13 WA 5.0G SW 55 64,1 9,1
5 |Storzbachstral3e 13 WA 6.0G SW 55 64,5 9,5
6 |Storzbachstral3e 25 WA EG S 55 61,9 6,9
6 |Storzbachstral3e 25 WA 1.0G S 55 62,5 7,5
6 |Storzbachstral3e 25 WA 2.0G S 55 63,1 8,1
6 |Storzbachstral3e 25 WA 3.0G S 55 63,5 8,5
6 |Storzbachstral3e 25 WA 4.0G S 55 63,9 8,9
6 |Storzbachstral3e 25 WA 5.0G S 55 64,3 9,3
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml EG N 60 64,1 4,1
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 1.0G N 60 64,9 4,9
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 2.0G N 60 65,6 5,6
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 3.0G N 60 66,1 6,1
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 4.0G N 60 66,5 6,5
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 5.0G N 60 66,8 6,8
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml EG (@] 60 67,1 7,1
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 1.0G (@] 60 67,8 7,8
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 2.0G (@] 60 68,5 8,5
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 3.0G (@] 60 69,0 9,0
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 4.0G (@] 60 69,4 9,4
7 |Heilbronner Stral3e 186 Ml 5.0G O 60 69,7 9,7
8 |Presselstralle 29 MI EG SO 60 68,0 8,0
8 |Presselstralle 29 MI 1.0G SO 60 68,6 8,6
8 |Presselstralle 29 MI 2.0G SO 60 68,8 8,8
8 |Presselstralle 29 MI 3.0G SO 60 68,9 8,9
8 |Presselstralie 29 Ml 4.0G SO 60 68,9 8,9
9 |Presselstraie 25 MI EG o) 60 | 629 | 29
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beurteilt gemald AVV Baularm

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien

Obj.-|Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

9 |PresselstralRe 25 Ml 1.0G (@] 60 63,9 3,9
9 |PresselstralRe 25 Ml 2.0G (@] 60 64,4 4.4
9 |PresselstralRe 25 Ml 3.0G O 60 64,7 4,7
10 |NordbahnhofstraRe 163 C Ml EG N 60 68,5 8,5
10 |NordbahnhofstraRe 163 C Ml 1.0G N 60 68,7 8,7
10 |NordbahnhofstraRe 163 C Ml EG W 60 66,8 6,8
10 |NordbahnhofstrafRe 163 C Ml 1.0G W 60 68,2 8,2
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml EG (@] 60 63,0 3,0
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml 1.0G (@] 60 63,0 3,0
11 |Nordbahnhofstral3e 161 Ml 2.0G (@] 60 63,0 3,0
11 |Nordbahnhofstral3e 161 Ml 3.0G (@] 60 62,9 2,9
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml EG W 60 68,1 8,1
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml 1.0G W 60 69,8 9,8
11 |Nordbahnhofstrall3e 161 Ml 2.0G W 60 70,3 10,3
11 |Nordbahnhofstral3e 161 Ml 3.0G W 60 70,4 10,4
12 |Nordbahnhofstral3e 147 GE EG W 65 60,0
12 |Nordbahnhofstral3e 147 GE 1.0G W 65 60,5
12 |Nordbahnhofstral3e 147 GE 2.0G W 65 61,0
12 |Nordbahnhofstral3e 147 GE 3.0G W 65 61,5
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE EG W 65 57,9
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE 1.0G W 65 58,6
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE 2.0G W 65 59,2
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE 3.0G W 65 59,5
13 |Nordbahnhofstral3e 135 GE 4.0G W 65 59,6
14 |Nordbahnhofstrall3e 123 WA EG W 55 57,0 2,0
14 |Nordbahnhofstral3e 123 WA 1.0G W 55 58,4 3,4
14 |Nordbahnhofstral3e 123 WA 2.0G W 55 58,7 3,7
14 |Nordbahnhofstral3e 123 WA 3.0G W 55 58,7 3,7
15 |Nordbahnhofstral3e 117 WA EG W 55 57,5 2,5
15 |Nordbahnhofstrall3e 117 WA 1.0G W 55 58,8 3,8
15 |Nordbahnhofstrall3e 117 WA 2.0G W 55 59,0 4,0
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA EG W 55 58,2 3,2
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA 1.0G W 55 59,3 4,3
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA 2.0G W 55 59,3 4,3
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA 3.0G W 55 59,2 4,2
16 |Nordbahnhofstral3e 115 WA 4.0G W 55 59,1 4,1
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA EG W 55 53,5
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA 1.0G W 55 54,6
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA 2.0G W 55 55,8 0,8
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA 3.0G W 55 56,4 1,4
17 |Nordbahnhofstral3e 105 WA 4.0G W 55 56,6 1,6
18 |NordbahnhofstraRe 93 WA EG W 55 56,2 1,2
18 |NordbahnhofstraRe 93 WA 1.0G W 55 57,7 2,7
18 |NordbahnhofstrafRe 93 WA 2.0G W 55 57,9 2,9
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-|Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

19 |Nordbahnhofstrale 87,89 WA EG W 55 54,4
19 |Nordbahnhofstrale 87,89 WA 1.0G W 55 55,8 0,8
19 |Nordbahnhofstrale 87,89 WA 2.0G W 55 56,7 1,7
19 |Nordbahnhofstrale 87,89 WA 3.0G W 55 56,9 1,9
19 |Nordbahnhofstral3e 87,89 WA 4.0G W 55 56,9 1,9
20 |NordbahnhofstrafRe 83 WA EG W 55 55,0
20 |NordbahnhofstrafRe 83 WA 1.0G W 55 57,3 2,3
20 |NordbahnhofstrafRe 83 WA 2.0G W 55 57,9 2,9
21 |NordbahnhofstrafRe 81 WA EG W 55 53,9
21 |NordbahnhofstrafRe 81 WA 1.0G W 55 55,5 0,5
21 |NordbahnhofstrafRe 81 WA 2.0G W 55 56,5 1,5
21 |NordbahnhofstrafRe 81 WA 3.0G W 55 56,6 1,6
22 |Rosensteinstral3e 106 WA EG N 55 56,6 1,6
22 |Rosensteinstral3e 106 WA 1.0G N 55 58,8 3,8
23 |Rosensteinstralle 109 WA EG N 55 53,6
23 |Rosensteinstralle 109 WA 1.0G N 55 55,4 0,4
23 |Rosensteinstral3e 109 WA 2.0G N 55 56,7 1,7
23 |Rosensteinstral3e 109 WA 3.0G N 55 57,6 2,6
23 |Rosensteinstral3e 109 WA 4.0G N 55 58,7 3,7
24 |RosensteinstrafRe 89 WA EG NO 55 52,6
24 |RosensteinstrafRe 89 WA 1.0G NO 55 54,0
24 |RosensteinstrafRe 89 WA 2.0G NO 55 55,5 0,5
24 |RosensteinstrafRe 89 WA 3.0G NO 55 57,5 2,5
24 |Rosensteinstrafle 89 WA 4.0G NO 55 58,9 3,9
25 |RosensteinstralRe 87 WA EG NO 55 54,8
25 |RosensteinstralRe 87 WA 1.0G NO 55 56,5 1,5
25 |RosensteinstralRe 87 WA 2.0G NO 55 58,1 3,1
25 |RosensteinstralRe 87 WA 3.0G NO 55 59,9 49
25 |Rosensteinstrale 87 WA 4.0G NO 55 61,1 6,1
26 |Rosensteinstrafle 85 WA EG NO 55 58,2 3,2
26 |Rosensteinstrafe 85 WA 1.0G NO 55 59,7 4,7
26 |Rosensteinstrafe 85 WA 2.0G NO 55 60,9 5,9
26 |RosensteinstrafRe 85 WA 3.0G NO 55 61,9 6,9
26 |Rosensteinstrale 85 WA 4.0G NO 55 62,6 7,6
27 |Rosensteinstral3e 55 (Kita) MI EG 0] 60 61,2 1,2
27 |Rosensteinstrae 55 (Kita) Ml 1.0G 0 60 62,8 2,8
28 |Rosensteinstralle 39,41 Ml EG (@] 60 62,9 2,9
28 |Rosensteinstralle 39,41 Ml 1.0G (@] 60 64,4 4.4
28 |Rosensteinstralle 39,41 Ml 2.0G (@] 60 64,7 4,7
28 |Rosensteinstralle 39,41 Ml 3.0G (@] 60 64,7 4,7
29 |Kolping-Bildungswerk SOS EG 0] 60 69,2 9,2
29 |Kolping-Bildungswerk SOS 1.0G 0] 60 69,1 9,1
29 |Kolping-Bildungswerk SOS 2.0G 0] 60 68,7 8,7
29 |Kolping-Bildungswerk SOS 3.0G 0] 60 68,1 8,1
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Obj.-|Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr
Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

29 |Kolping-Bildungswerk SOS 4.0G 0] 60 67,5 7,5

29 |Kolping-Bildungswerk SOS 5.0G 0 60 67,0 7,0

30 |UFAKino Ml EG SO 60 57,2

30 |UFAKino Ml 1.0G SO 60 56,9

30 |UFAKino Ml 2.0G SO 60 56,7

30 |UFAKino Ml 3.0G SO 60 56,7

30 |UFAKino Ml 4.0G SO 60 56,7

30 |UFAKino Ml 5.0G SO 60 56,8

30 |UFAKino Ml 6.0G SO 60 56,7

30 |UFAKino Ml 7.0G SO 60 56,7

31 |NordbahnhofstraRe 11 Ml EG S 60 60,8 0,8

31 |NordbahnhofstraRe 11 Ml 1.0G S 60 61,6 1,6

31 |NordbahnhofstraRe 11 Ml 2.0G S 60 62,2 2,2

31 |NordbahnhofstrafRe 11 Ml 3.0G S 60 62,4 2,4
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien
Beurteilungspegel

Obj.- |Immissionsort Nutzung SwW HR IRW Lr dLr

Nr. Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
1 Gudrunweg 7 WA EG N 40 49,4 9,4
1 Gudrunweg 7 WA 1.0G N 40 52,4 12,4
1 Gudrunweg 7 WA 2.0G N 40 53,2 13,2
2 Wartbergstralie 8 WA EG NW 40 45,4 54
2 Wartbergstral3e 8 WA 1.0G NW 40 50,6 10,6
2 Wartbergstralie 8 WA 2.0G NW 40 54,4 14,4
2 Wartbergstralie 8 WA 3.0G NW 40 54,4 14,4
3 Unterer Dornbusch 13 WA EG W 40 54,3 14,3
3 Unterer Dornbusch 13 WA 1.0G W 40 54,5 14,5
3 Unterer Dornbusch 13 WA 2.0G W 40 54,8 14,8
3 Unterer Dornbusch 13 WA 3.0G W 40 54,8 14,8
4 Sarweystral3e 62 WA EG W 40 53,5 13,5
4 Sarweystral3e 62 WA 1.0G W 40 54,2 14,2
4 Sarweystral3e 62 WA 2.0G W 40 55,1 15,1
5 Stdrzbachstralie 13 WA EG SW 40 57,1 17,1
5 Stdrzbachstralie 13 WA 1.0G SW 40 58,0 18,0
5 Stdrzbachstralie 13 WA 2.0G SW 40 58,6 18,6
5 Stdrzbachstralie 13 WA 3.0G SW 40 58,8 18,8
5 Stdrzbachstralie 13 WA 4.0G SW 40 59,2 19,2
5 Stdrzbachstralie 13 WA 5.0G SW 40 59,7 19,7
5 Stdrzbachstralie 13 WA 6.0G SW 40 60,1 20,1
6 Stdrzbachstralie 25 WA EG S 40 56,3 16,3
6 Stdrzbachstralie 25 WA 1.0G S 40 56,8 16,8
6 Stdrzbachstralie 25 WA 2.0G S 40 57,3 17,3
6 Stdrzbachstralie 25 WA 3.0G S 40 57,6 17,6
6 Stdrzbachstralie 25 WA 4.0G S 40 58,0 18,0
6 Stdrzbachstralie 25 WA 5.0G S 40 58,4 18,4
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml EG (@] 45 60,3 15,3
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 1.0G (@] 45 60,8 15,8
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 2.0G (@] 45 61,5 16,5
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 3.0G (@] 45 62,0 17,0
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 4.0G (@] 45 62,4 17,4
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 5.0G (@] 45 62,7 17,7
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml EG N 45 57,9 12,9
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 1.0G N 45 58,5 13,5
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 2.0G N 45 59,1 14,1
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 3.0G N 45 59,6 14,6
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 4.0G N 45 60,0 15,0
7 Heilbronner Stral3e 186 Ml 5.0G N 45 60,4 15,4
8 PresselstralRe 29 Ml EG SO 45 60,0 15,0
8 PresselstralRe 29 Ml 1.0G SO 45 60,7 15,7
8 PresselstralRe 29 Ml 2.0G SO 45 61,1 16,1
8 PresselstralRe 29 Ml 3.0G SO 45 61,4 16,4
8 PresselstralRe 29 Ml 4.0G SO 45 61,6 16,6
9 Presselstralie 25 Mi EG o 45 56,8 \ 11,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien
Beurteilungspegel

Obj.- |Immissionsort Nutzung SwW HR IRW Lr dLr
Nr. Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
9 PresselstralRe 25 Ml 1.0G (@] 45 57,4 12,4
9 PresselstralRe 25 Ml 2.0G (@] 45 58,0 13,0
9 Presselstralle 25 Ml 3.0G O 45 58,5 13,5
10 Nordbahnhofstrale 163 C Ml EG N 45 61,5 16,5
10 Nordbahnhofstrale 163 C Ml 1.0G N 45 62,1 17,1
10 Nordbahnhofstrale 163 C Ml EG W 45 62,5 17,5
10 Nordbahnhofstralle 163 C Ml 1.0G W 45 64,1 19,1
11 NordbahnhofstraRe 161 Ml EG W 45 64,0 19,0
11 NordbahnhofstraRe 161 Ml 1.0G W 45 66,4 21,4
11 NordbahnhofstraRe 161 Ml 2.0G W 45 66,8 21,8
11 NordbahnhofstraRe 161 Ml 3.0G W 45 66,9 21,9
11 NordbahnhofstraRe 161 Ml EG (@] 45 52,8 7,8
11 NordbahnhofstraRe 161 Ml 1.0G (@] 45 52,8 7,8
11 NordbahnhofstraRe 161 Ml 2.0G (@] 45 52,9 7,9
11 Nordbahnhofstrafle 161 Ml 3.0G (@] 45 53,1 8,1
12 NordbahnhofstraRe 147 GE EG W 50 55,2 52
12 NordbahnhofstraRe 147 GE 1.0G W 50 55,8 5,8
12 NordbahnhofstraRe 147 GE 2.0G W 50 56,8 6,8
12 NordbahnhofstralRe 147 GE 3.0G W 50 57,6 7,6
13 NordbahnhofstraRe 135 GE EG W 50 54,7 4,7
13 NordbahnhofstraRe 135 GE 1.0G W 50 56,0 6,0
13 NordbahnhofstrafRe 135 GE 2.0G W 50 57,1 7,1
13 NordbahnhofstrafRe 135 GE 3.0G W 50 57,3 7,3
13 NordbahnhofstrafRe 135 GE 4.0G W 50 57,4 7,4
14 NordbahnhofstraRe 123 WA EG W 40 55,9 15,9
14 NordbahnhofstraRe 123 WA 1.0G W 40 57,8 17,8
14 NordbahnhofstraRe 123 WA 2.0G W 40 58,1 18,1
14 Nordbahnhofstrafle 123 WA 3.0G W 40 58,0 18,0
15 NordbahnhofstraRe 117 WA EG W 40 56,7 16,7
15 NordbahnhofstraRe 117 WA 1.0G W 40 58,4 18,4
15 NordbahnhofstrafRe 117 WA 2.0G W 40 58,5 18,5
16 NordbahnhofstraRe 115 WA EG W 40 58,1 18,1
16 NordbahnhofstraRe 115 WA 1.0G W 40 59,3 19,3
16 NordbahnhofstraRe 115 WA 2.0G W 40 59,2 19,2
16 NordbahnhofstraRe 115 WA 3.0G W 40 59,0 19,0
16 NordbahnhofstrafRe 115 WA 4.0G W 40 58,8 18,8
17 NordbahnhofstrafRe 105 WA EG W 40 52,5 12,5
17 NordbahnhofstrafRe 105 WA 1.0G W 40 53,8 13,8
17 NordbahnhofstrafRe 105 WA 2.0G W 40 55,1 15,1
17 NordbahnhofstrafRe 105 WA 3.0G W 40 55,6 15,6
17 Nordbahnhofstrafle 105 WA 4.0G W 40 55,7 15,7
18 Nordbahnhofstraflle 93 WA EG W 40 55,8 15,8
18 Nordbahnhofstraflle 93 WA 1.0G W 40 57,6 17,6
18 Nordbahnhofstraflle 93 WA 2.0G W 40 57,8 17,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien
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Obj.- |Immissionsort Nutzung SwW HR IRW Lr dLr
Nr. Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)

19 Nordbahnhofstralle 87,89 WA EG W 40 53,5 13,5
19 Nordbahnhofstralle 87,89 WA 1.0G W 40 55,1 15,1
19 Nordbahnhofstralle 87,89 WA 2.0G W 40 56,2 16,2
19 Nordbahnhofstralle 87,89 WA 3.0G W 40 56,4 16,4
19 Nordbahnhofstralle 87,89 WA 4.0G W 40 56,4 16,4
20 Nordbahnhofstralle 83 WA EG W 40 54,2 14,2
20 Nordbahnhofstraflle 83 WA 1.0G W 40 57,1 17,1
20 Nordbahnhofstraflle 83 WA 2.0G W 40 57,7 17,7
21 Nordbahnhofstrafle 81 WA EG W 40 52,7 12,7
21 Nordbahnhofstrafle 81 WA 1.0G W 40 54,9 14,9
21 Nordbahnhofstrafle 81 WA 2.0G W 40 56,0 16,0
21 Nordbahnhofstrafle 81 WA 3.0G W 40 56,2 16,2
22 Rosensteinstrafle 106 WA EG N 40 50,0 10,0
22 Rosensteinstrafle 106 WA 1.0G N 40 52,0 12,0
23 Rosensteinstrafle 109 WA EG N 40 47,4 7.4
23 RosensteinstrafRe 109 WA 1.0G N 40 49,4 9,4
23 RosensteinstrafRe 109 WA 2.0G N 40 50,3 10,3
23 RosensteinstrafRe 109 WA 3.0G N 40 50,6 10,6
23 Rosensteinstralle 109 WA 4.0G N 40 51,6 11,6
24 Rosensteinstralle 89 WA EG NO 40 42,9 2,9
24 Rosensteinstralle 89 WA 1.0G NO 40 44,4 4.4
24 Rosensteinstralle 89 WA 2.0G NO 40 46,0 6,0
24 Rosensteinstralle 89 WA 3.0G NO 40 48,2 8,2
24 Rosensteinstralle 89 WA 4.0G NO 40 49,7 9,7
25 Rosensteinstralle 87 WA EG NO 40 44,2 4,2
25 Rosensteinstralle 87 WA 1.0G NO 40 45,7 57
25 Rosensteinstralle 87 WA 2.0G NO 40 47,6 7,6
25 Rosensteinstralle 87 WA 3.0G NO 40 49,9 9,9
25 Rosensteinstralle 87 WA 4.0G NO 40 51,3 11,3
26 Rosensteinstralle 85 WA EG NO 40 45,0 5,0
26 Rosensteinstralle 85 WA 1.0G NO 40 46,5 6,5
26 Rosensteinstralle 85 WA 2.0G NO 40 49,0 9,0
26 Rosensteinstralle 85 WA 3.0G NO 40 50,8 10,8
26 Rosensteinstralle 85 WA 4.0G NO 40 52,0 12,0
27 Rosensteinstralle 55 (Kita) MI EG 0] 45 52,0 7,0
27 Rosensteinstralle 55 (Kita) Ml 1.0G 0 45 53,6 8,6
28 RosensteinstralRe 39,41 Ml EG (@] 45 53,6 8,6
28 RosensteinstralRe 39,41 Ml 1.0G (@] 45 55,1 10,1
28 RosensteinstralRe 39,41 Ml 2.0G (@] 45 55,4 10,4
28 Rosensteinstralle 39,41 Ml 3.0G (@] 45 55,5 10,5
29 Kolping-Bildungswerk SOS EG 0] 59,7

29 Kolping-Bildungswerk SOS 1.0G 0] 59,5

29 Kolping-Bildungswerk SOS 2.0G 0] 59,1

29 Kolping-Bildungswerk SOS 3.0G 0] 58,5
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien
Beurteilungspegel

Obj.- |Immissionsort Nutzung SwW HR IRW Lr dLr
Nr. Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
29 Kolping-Bildungswerk SOS 4.0G 0] 57,9
29 Kolping-Bildungswerk SOS 5.0G 0 57,3
30 UFA Kino Ml EG SO 45 39,3
30 UFA Kino Ml 1.0G SO 45 39,2
30 UFA Kino Ml 2.0G SO 45 39,0
30 UFA Kino Ml 3.0G SO 45 39,0
30 UFA Kino Ml 4.0G SO 45 39,0
30 UFA Kino Ml 5.0G SO 45 39,1
30 UFA Kino Ml 6.0G SO 45 39,1
30 UFA Kino Ml 7.0G SO 45 39,1
31 Nordbahnhofstrale 11 Ml EG S 45 41,4
31 Nordbahnhofstrale 11 Ml 1.0G S 45 42,3
31 Nordbahnhofstrale 11 Ml 2.0G S 45 42,9
31 Nordbahnhofstrale 11 Ml 3.0G S 45 43,2
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en

Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

= ==0

BERATENDE INGENIEURE VBI

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Zeit- bereich Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) / Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
L'w dB(A) Schallleistung je m, m2

Lw dB(A) Schallleistung je Anlage

| oder S m,m2 GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Lr dB(A) Beurteilungspegel innerhalb des jeweiligen Zeitbereich
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en
Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort  Nordbahnhofstral3e 163 C SW 1.0G IRW,Tag 60 dB(A) LrTag 67,2 dB(A)
C2-Tag LT 73,6 116,1 17774 3 107 -51,6 -3,9 -0,8 -0,2 0,4 63,0 63,0
Gleis durchfahrt Karle LT 64,9 90,4 352 67 -25,3 -1,7 -1,0 -0,2 0,2 62,6 61,8
Gleise 239 LT 62,8 88,3 357 73 -26,1 -2,7 -1,4 -0,3 0,3 58,3 58,3
Kehrmaschine LT 73,9 103,9 1008 3 80 -49,1 -1,7 -1,0 -0,1 0,4 55,5 55,5
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, LT 73,2 96,2 200 3 43 -43,7 -0,9 -0,9 -0,1 0,4 54,0 54,0
Gleise 214/216 LT 62,9 88,4 358 189 -34,3 -4,5 -0,1 -0,9 0,3 49,3 49,3
BS C, nordl. Rosensteinstr LT 74,8 102,0 519 3 77 -48,7 -0,6 -6,7 -0,1 0,0 48,9 48,9
Betonanlieferung (nérdl. Ehmanns LrT 73,3 100,5 519 3 77 -48,7 -0,4 -6,5 -0,1 0,0 47,7 47,7
Kehrmaschine LT 70,9 100,2 846 3 92 -50,3 -0,6 -5,5 -0,1 0,2 46,7 46,7
ZA Nord - BE-Flache LT 69,1 104,4 3360 3 220 -57,8 -4,4 -0,2 -0,4 0,0 44,6 44,6
Gleis 213 LT 57,8 82,7 314 179 -33,8 -4,5 -0,1 -0,9 0,3 44,3 44,3
BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LT 73,2 94,8 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 42,6 42,6
Beton ZA Nord, Einbahnv T LT 61,5 89,4 614 3 70 -47,9 -1,2 -0,9 -0,1 0,3 42,5 42,5
Betonanlieferung nérdl. C2 LT 73,0 94,6 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 42,5 42,5
BS Andienung C2, innere Strecke LT 69,3 94,4 322 3 105 -51,4 -4,1 -1,0 -0,2 0,5 41,2 41,2
BS Andienung C2 &uRRerer Ring LT 70,9 97,1 414 3 153 -54,7 -4,5 -0,8 -0,3 0,6 40,4 40,4
ZAPrag T LT 78,2 109,7 1417 3 725 -68,2 -4,7 -0,1 -1,4 15 39,9 39,9
Gleise 214/216 ->297 LT 62,9 87,1 262 360 -39,9 -4,6 -0,2 -1,7 2,2 374 374
Schachtemissionen ZA Nord LT 82,2 110,6 688 3 227 -58,1 -4,8 -13,2 -0,4 0,0 37,0 37,0
internet Weg ZA Nord - Karle LT 73,9 95,8 155 3 126 -53,0 -4,4 -5,3 -0,3 0,0 35,9 35,9
Betonanlieferung ZA Prag 6stl LrT 72,7 95,3 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 34,9 34,9
Andienung ZA Prag - Lkw LT 70,4 93,0 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 32,6 32,6
Gleis 213 LT 57,8 82,0 265 357 -39,8 -4,6 -0,2 -1,7 2,2 32,5 32,5
Gleis durchfahrt Karle LT 56,9 84,4 560 271 -37,5 -4,7 -3,0 -1,3 0,6 32,2 31,5
Betonanlieferung ZA Prag 10% T LT 75,7 94,8 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 31,0 31,0
Gleis durchfahrt Karle -> 297 LT 56,9 80,9 253 364 -40,0 -4,5 -0,3 -1,8 2,3 30,1 29,3
Kehrmaschine Steigung 10% T LT 73,9 93,0 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,2 29,2
Baugrubensicherung Trogmitte LrT 85,0 120,3 3411 3 2176 -77,7 -4,8 -8,1 -4,2 0,5 29,0 29,0
Andienung ZA Prag - Lkw 10% T LT 73,4 92,5 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 28,7 28,7
Gleise 239 -> 297 LT 54,8 78,8 253 364 -40,0 -4,5 -0,3 -1,8 2,3 28,0 28,0
Betonanlieferung ZA Prag (Berecih LrT 72,7 95,2 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 2,3 27,9 27,9
Betonanlieferung ZA Prag nacht LrT 72,7 95,2 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 2,3 27,9 27,9
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en
Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Baugrubensicherung Trogb Sud LT 88,2 120,3 1633 3 2341 -78,4 -4,8 -11,9 -4,5 4,1 27,8 27,8
Ausziehgleis LT 63,5 82,4 79 550 -43,6 -4,7 -2,9 -2,8 3,2 25,9 25,9
BE-Flache 11 LT 65,0 96,3 1358 3 107 -51,6 -3,3 -21,0 -0,2 1,0 24,3 24,3
Kehrmaschine LT 70,9 93,4 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 23,8 23,8
Andienung ZA Prag - Lkw LT 70,4 94,0 228 3 629 -67,0 -4,6 -0,6 -1,2 0,0 23,6 23,6
Betonanlieferung ZA Prag 10% T LT 75,7 91,1 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 23,3 23,3
Baulogistikflache A1 LT 75,0 114,4 8673 3 1545 -74,8 -4,8 -14,5 -3,0 19 22,2 22,2
Kehrmaschine Steigung 10% T LT 73,9 89,3 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,5 21,5
Andienung ZA Prag - Lkw 10% T LT 73,4 88,8 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,0 21,0
Trog Vor- und Nacharbeiten BA 15- LT 70,0 113,9 24315 3 2247 -78,0 -4,8 -9,2 -4,3 0,0 20,6 20,6
BE-Flache 16 LT 75,0 112,4 5531 3 2345 -78,4 -4,8 -8,2 -4,5 0,0 19,6 19,6
Betonanlieferung ZA Prag Br. T LrT 72,7 86,3 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 19,4 19,4
Abstellbahnhof, BE7+9a tags LT 75,0 109,0 2497 3 670 -67,5 -4,8 -19,4 -1,3 0,0 19,0 19,0
Abstellbahnhof, BF 4.1 tags LT 75,0 107,1 1613 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -1,1 0,4 18,9 18,9
BE-Flache 6 LT 75,0 113,5 7069 3 1599 -75,1 -4,8 -15,4 -3,1 0,0 18,2 18,2
Trog Vor- und Nacharbeiten AB 2-13 LT 70,0 114,4 27706 3 2117 -77,5 -4,8 -14,7 -4,1 1,7 18,1 18,1
BE-Flache 15 LT 75,0 109,9 3085 3 2441 -78,7 -4,8 -6,6 -4,7 0,0 18,1 18,1
Baugrubensicherung Trog Nord LrT 85,7 120,3 2856 3 2050 -77,2 -4,8 -19,5 -3,9 0,0 17,8 17,8
Kehrmaschine Br. T LT 70,9 84,5 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,6 17,6
Andienung ZA Prag - Lkw Br. T LT 70,4 84,0 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,1 17,1
Abstellbahnhof, BE 9 LT 75,0 107,0 1572 3 696 -67,8 -4,7 -19,4 -1,3 0,0 16,6 16,6
Turlenstrale - Phase 2 LT 81,9 110,4 715 3 1630 -75,2 -4,8 -14,1 -3,1 0,0 16,2 16,2
Abstellbahnhof, BF 4.2 LT 75,0 106,4 1366 3 728 -68,2 -4,7 -19,5 -1,4 0,0 15,5 15,5
B: Baulogflache S3 LT 75,1 108,2 2065 3 2157 -77,7 -4,8 -9,6 -4,2 0,0 15,0 15,0
Duker Nesenbach 1 LT 75,0 108,2 2078 3 2169 -77,7 -4,8 -10,0 -4,2 0,0 14,5 14,5
Andienung ZA Prag - 6ffentliche LT 60,9 83,4 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 13,8 13,8
BE-Flache 18 LT 75,0 110,2 3284 3 2274 -78,1 -4,8 -12,3 -4,4 0,0 13,6 13,6
BE-Flache 1 LT 75,0 104,6 913 3 2151 -77,6 -4,8 -8,1 -4,1 0,0 12,9 12,9
BS C, nordl. zufahrt LT 74,8 103,6 752 3 718 -68,1 -4,6 -20,3 -1,3 0,7 12,9 12,9
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 73,8 100,8 506 3 1310 -73,3 -4,8 -10,5 -2,4 0,0 12,8 12,8
Betonanlieferung Rosensteinstrafl LrT 73,3 102,3 793 3 727 -68,2 -4,6 -20,3 -1,4 0,7 11,5 11,5
Zufahrt Z4 - ZA Nord LT 53,1 71,6 72 3 177 -56,0 -4,6 -3,0 -0,3 0,0 10,8 10,8
KGK-Platz - Phase 2 LT 82,1 114,2 1640 3 2175 -77,7 -4,8 -20,0 -4,2 0,0 10,5 10,5
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en

Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Kehrmaschine LT 70,9 100,6 942 3 1427 -74,1 -4,8 -12,0 -2,4 0,0 10,3 10,3
Kehrmaschine LT 70,9 100,1 833 3 737 -68,3 -4,6 -20,2 -1,4 0,0 8,6 8,6
BE-Flache 12, sudl. Teil LT 65,0 95,8 1215 3 477 -64,6 -4,5 -20,5 -0,9 0,0 8,4 8,4
BE-Flache 4 LT 75,0 104,7 943 3 2031 -77,1 -4,8 -14,0 -3,9 0,0 7,9 7,9
Abstellbahnhof, BE 11+11a LT 65,0 96,2 1329 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -11 0,0 7,6 7,6
PfA 1.5 - BE 10 (Betonmischanlage) LT 63,2 97,3 2569 3 664 -67,4 -4,7 -20,0 -1,3 0,0 6,9 6,9
Abstellbahnhof, BE 21 LT 65,0 96,0 1270 3 586 -66,4 -4,7 -20,1 -1,1 0,0 6,7 6,7
Schacht NordbahnhofstraRe LrT 81,0 81,0 3 150 -54,5 -3,8 -20,0 -0,3 0,0 53 53
Baulogistikflache S1 LT 60,0 101,9 15453 3 1973 -76,9 -4,8 -14,0 -3,8 0,0 53 53
BE-Flache 12, nordl. Teil LT 65,0 92,6 572 3 489 -64,8 -4,4 -20,3 -0,9 0,0 5.2 5.2
BS C, nordl. zufahrt Rosenstein LT 76,0 91,7 37 3 463 -64,3 -4,4 -20,5 -0,9 0,0 4,6 4,6
Rettungszufahrt BE-Flache LT -30,4 0,0 1102 3 2442 -78,7 -4,8 -18,5 -4,7 2,3 4,6
Forderband LT 76,0 102,2 415 3 2310 -78,3 -4,7 -13,2 -4,5 0,0 4,5 4,5
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 73,6 100,0 433 3 1614 -75,1 -4,8 -15,6 -3,0 0,0 4,4 4,4
BE-Flache 5, sudl. Teil LT 75,0 97,4 174 3 1676 -75,5 -4,8 -13,1 -3,2 0,0 3,8 3,8
BE-Flache 5, mittl. Teil LT 75,0 98,0 202 3 1601 -75,1 -4,8 -14,3 -3,1 0,0 3,8 3,8
BS A LT 73,6 99,5 389 3 2135 -77,6 -4,8 -12,8 -4,1 0,0 3,2 3,2
Forderband Ubergaben 1ab /2a LrT 95,2 95,2 3 2159 -77,7 -4,8 -8,4 -4,2 0,0 3,2 3,2
Betonanlieferung Bricke Ehmannst LrT 74,5 90,2 37 3 463 -64,3 -4.4 -20,5 -0,9 0,0 3,1 3,1
BSB LT 76,1 101,4 340 3 2058 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 2,9 2,9
BE-Flache 3, westl. Teil LT 75,0 99,2 262 3 2188 -77,8 -4,8 -12,6 -4,2 0,0 2,8 2,8
Kehrmaschine LT 70,9 98,4 562 3 2143 -77,6 -4,8 -12,3 -4,1 0,0 2,5 2,5
BE-Flache 14 LT 75,0 103,3 671 3 2154 -77,7 -4,8 -17,5 -4,1 0,0 2,2 2,2
Forderband Ubergabe 3b / 4a LT 92,2 92,2 3 2331 -78,3 -4,7 -5,6 -4,5 0,0 2,0 2,0
Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 279 3 2388 -78,6 -4,8 -13,2 -4,6 0,0 1,3 1,3
Kehrmaschine Steigung 7% LT 72,1 88,0 39 3 462 -64,3 -4,4 -20,5 -0,9 0,0 0,8 0,8
Abstellbahnhof, BE 6 LT 65,0 92,1 517 3 787 -68,9 -4,7 -19,2 -1,5 0,0 0,8 0,8
BE-Flache 5, nordl. Teil LT 75,0 96,3 136 3 1570 -74,9 -4,8 -15,9 -3,0 0,0 0,7 0,7
Forderband Ubergabe 3a / 2b LT 90,4 90,4 3 2221 -77,9 -4,8 -6,9 -4,3 0,0 -0,4 -0,4
BS C,sudl. Rosensteinstr LT 73,8 92,8 80 3 1078 -71,6 -4,8 -17,9 -2,1 0,0 -0,6 -0,6
Schacht Ehmannstralle LrT 81,0 81,0 3 277 -59,9 -4,8 -20,1 -0,5 0,0 -1,3 -1,3
BE-Flache 10 LT 65,0 96,8 1529 3 2262 -78,1 -4,8 -14,2 -4,4 0,0 -1,6 -1,6
Reifenwaschanlage LT 72,9 93,1 104 3 1012 -71,1 -4,8 -20,1 -1,9 0,0 -1,8 -1,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en

Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Abstellbahnhof, BE 14 LT 60,0 85,1 321 3 521 -65,3 -4,6 -19,3 -1,0 0,0 -2,2 -2,2
Kehrmaschine LT 70,9 96,3 344 3 2060 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 -2,2 -2,2
BE sudlich Kolpinghaus LT 65,0 91,0 395 3 1016 -71,1 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -2,3 -2,4
Baustrale BS E LT 69,7 92,1 172 3 2158 -77,7 -4,8 -10,8 -4,2 0,0 -2,4 -2,4
Abstellbahnhof, BE 13 LT 60,0 83,5 223 3 502 -65,0 -4,5 -18,7 -1,0 0,0 -2,7 -2,7
Schacht Bulowbogen LT 81,0 81,0 3 524 -65,4 -4,8 -17,1 -1,0 0,0 -4,3 -4,3
Forderband Ubergabe 5a / 4b LT 92,2 92,2 3 2406 -78,6 -4,7 -11,7 -4,6 0,0 -4,4 -4,4
BE sudlich Kolpinghaus LT 65,0 88,4 217 3 955 -70,6 -4,8 -19,1 -1,8 0,0 -4,9 -4,9
BE-Flache 17 LT 60,0 86,6 454 3 2211 -77,9 -4,8 -10,5 -4,3 0,0 -7,8 -7,8
BE-Flache 7 LT 65,0 93,1 640 3 2245 -78,0 -4,8 -17,3 -4,3 0,0 -8,3 -8,3
BS Einfahrt Rosensteinstralle LrT 68,1 84,2 41 3 1027 -71,2 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -9,2 -9,2
BE-Flache 9 LT 65,0 95,3 1061 3 2276 -78,1 -4,8 -20,2 -4,4 0,0 -9,2 -9,2
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 79,9 92,0 16 3 2464 -78,8 -4,7 -16,5 -4,7 0,0 -9,8 -9,8
BE-Flache 8 LT 65,0 93,4 690 3 2258 -78,1 -4,8 -20,2 -4,3 0,0 -11,0 -11,0
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 58,8 79,8 126 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -16,5 -16,5
Kehrmaschine eingehauste Strecke LrT 55,9 76,9 127 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -19,4 -19,4
BS C Einhausung nordl. Knoten BS LT 58,8 83,0 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -19,5 -19,5
Schacht 1 (Willy-Brandt-StraRe) LT 81,0 81,0 3 2378 -78,5 -4,8 -16,8 -4,6 0,0 -20,7 -20,7
Kehrmaschine eingehauste Strecke LrT 55,9 80,1 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -22,4 -22,4
Schacht 2 (SangerstralRe) LT 81,0 81,0 3 2333 -78,4 -4,8 -20,2 -4,5 0,0 -23,8 -23,8
Schacht 3 (UrbanstralRe) LT 81,0 81,0 3 2404 -78,6 -4,7 -20,3 -4,6 0,0 -24,2 -24,2
Baufeld SSB W-Brandt-Str 2 LT 70,0 105,6 3666 3 2217 -77,9 -4,8 -9,2 -4,2 0,0 12,5 -57,5
Baufeld SSB W-Brandt-Str 3 LT 70,0 104,0 2493 3 2429 -78,7 -4,8 -6,7 -4,7 0,0 12,2 -57,8
Baufeld SSB W-Brandt-Str 5 LT 70,0 103,4 2205 3 2356 -78,4 -4,8 -7,8 -4,5 0,0 10,9 -59,1
Baufeld W-Brandt-Str 4 LT 70,0 100,0 995 3 2397 -78,6 -4,8 -9,8 -4,6 0,0 5.2 -64,8
Baufeld SSB W-Brandt-Str 1 LT 70,0 103,0 2017 3 2130 -77,6 -4,8 -17,5 -4,1 0,0 2,1 -67,9
Abstellbahnhof, BE7+9a nachts LT 65,0 99,0 2497 3 670 -67,5 -4,8 -19,4 -1,3 0,0 9,0
Abstellbahnhof, BF 4.1 nachts LT 65,0 97,1 1613 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -1,1 0,0 8,4
Andienung ZA Prag - Lkw LT 70,4 94,0 228 3 629 -67,0 -4,6 -0,6 -1,2 2,3 25,9
Andienung ZA Prag - Lkw LT 70,4 93,0 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 32,6
Andienung ZA Prag - Lkw 10% N LT 73,4 88,8 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,0
Andienung ZA Prag - Lkw 10% N LT 73,4 92,5 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 28,7
Andienung ZA Prag - Lkw Br. N LT 70,4 84,0 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,1
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 1: Mittlere Verkehrsdichte auf Baulogstral3en
Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Andineung ZA Prag - 6ffentlicher LrT 60,8 83,3 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 13,7
Baustrale BS E LT 61,2 83,6 172 3 2158 -77,7 -4,8 -10,8 -4,2 0,0 -10,9
Beton ZA Nord, Einbahnv N LT 61,2 89,1 614 3 70 -47,9 -1,2 -0,9 -0,1 0,3 42,2
Betonanlieferung Bricke Ehmannst LrT 74,4 90,1 37 3 463 -64,3 -4.4 -20,5 -0,9 0,0 3,0
Betonanlieferung Rosensteinstr LrT 73,2 102,2 793 3 727 -68,2 -4,6 -20,2 -1,4 0,7 11,5
Betonanlieferung (nérdl. Ehmanns LrT 73,2 100,4 519 3 77 -48,7 -0,4 -6,5 -0,1 0,1 47,6
Betonanlieferung nordl. C2 LT 73,0 94,6 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 42,5
Betonanlieferung ZA Prag 10% N LT 75,7 94,8 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 31,0
Betonanlieferung ZA Prag 10% N LT 75,7 91,1 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 23,3
Betonanlieferung ZA Prag Br. N LrT 72,7 86,3 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 19,4
Betonanlieferung ZA Prag 6stl LrT 72,7 95,3 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 34,9
BS A LT 63,8 89,7 389 3 2135 -77,6 -4,8 -12,8 -4,1 0,0 -6,6
BS Andienung C2 &uRRerer Ring LT 65,8 92,0 414 3 153 -54,7 -4,5 -0,8 -0,3 0,6 35,3
BS Andienung C2, innere Strecke LrT 64,9 90,0 322 3 105 -51,4 -4,1 -1,0 -0,2 0,5 36,8
BSB LT 63,8 89,1 340 3 2058 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 -9,4
BS C Einhausung nordl. Knoten BS LT 48,8 73,0 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -29,5
BS C, nordl. Enmannstr. Anstieg LT 65,8 81,5 37 3 463 -64,3 -4,4 -20,5 -0,9 0,0 -5,6
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 63,8 90,2 433 3 1614 -75,1 -4,8 -15,6 -3,0 0,0 -5,4
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 48,8 69,8 126 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -26,5
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C sudl. LT 63,8 90,8 506 3 1310 -73,3 -4,8 -10,5 -2,4 0,0 2,8
BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LT 68,4 90,0 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 37,8
BS C, nordl. Rosensteinstr LT 64,6 91,8 519 3 77 -48,7 -0,6 -6,7 -0,1 0,0 38,6
BS C, nordl. zufahrt LT 64,6 93,4 752 3 718 -68,1 -4,6 -20,3 -1,3 0,0 2,0
BS C,sudl. Rosensteinstr LT 63,8 82,8 80 3 1078 -71,6 -4,8 -17,9 -2,1 0,0 -10,6
BS Einfahrt RosensteinstralRe LrT 56,8 72,9 41 3 1027 -71,2 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -20,5
C2-Nacht LT 67,0 109,5 17774 3 107 -51,6 -3,9 -0,8 -0,2 0,4 56,4
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, LT 68,4 91,4 200 3 43 -43,7 -0,9 -0,9 -0,1 0,3 49,1
ZA Prag N LT 78,1 109,6 1417 3 725 -68,2 -4.,7 -0,1 -1,4 15 39,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien

Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort  Nordbahnhofstral3e 163 C SW 1.0G IRW,Tag 60 dB(A) LrTag 68,2 dB(A)
C2-Tag LT 73,6 116,1 17774 3 107 -51,6 -3,9 -0,8 -0,2 0,4 63,0 63,0
Gleis durchfahrt Karle LT 64,9 90,4 352 67 -25,3 -1,7 -1,0 -0,2 0,2 62,6 61,8
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, LT 79,4 102,4 200 3 43 -43,7 -0,9 -0,9 -0,1 0,4 60,2 60,2
Gleise 239 LT 62,8 88,3 357 73 -26,1 -2,7 -1,4 -0,3 0,3 58,3 58,3
BS C, nordl. Rosensteinstr LT 82,2 109,4 519 3 77 -48,7 -0,6 -6,7 -0,1 0,1 56,3 56,3
Kehrmaschine LT 73,9 103,9 1008 3 80 -49,1 -1,7 -1,0 -0,1 0,4 55,5 55,5
Gleise 214/216 LT 62,9 88,4 358 189 -34,3 -4,5 -0,1 -0,9 0,3 49,3 49,3
BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LT 79,4 101,0 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 48,8 48,8
Betonanlieferung (nérdl. Ehmanns LrT 73,3 100,5 519 3 77 -48,7 -0,4 -6,5 -0,1 0,0 47,7 47,7
BS Andienung C2, innere Strecke LT 75,3 100,4 322 3 105 -51,4 -4,1 -1,0 -0,2 0,5 47,2 47,2
BS Andienung C2 &uRRerer Ring LT 77,4 103,6 414 3 153 -54,7 -4,5 -0,8 -0,3 0,6 47,0 47,0
Kehrmaschine LT 70,9 100,2 846 3 92 -50,3 -0,6 -5,5 -0,1 0,2 46,7 46,7
ZA Nord - BE-Flache LT 69,1 104,4 3360 3 220 -57,8 -4,4 -0,2 -0,4 0,0 44,6 44,6
Gleis 213 LT 57,8 82,7 314 179 -33,8 -4,5 -0,1 -0,9 0,3 44,3 44,3
Beton ZA Nord, Einbahnv T LT 61,5 89,4 614 3 70 -47,9 -1,2 -0,9 -0,1 0,3 42,5 42,5
Betonanlieferung nérdl. C2 LT 73,0 94,6 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 42,5 42,5
ZAPrag T LT 78,2 109,7 1417 3 725 -68,2 -4,7 -0,1 -1,4 15 39,9 39,9
internet Weg ZA Nord - Karle LT 76,9 98,8 155 3 126 -53,0 -4,4 -5,3 -0,3 0,0 38,9 38,9
Gleise 214/216 ->297 LT 62,9 87,1 262 360 -39,9 -4,6 -0,2 -1,7 2,2 374 374
Schachtemissionen ZA Nord LT 82,2 110,6 688 3 227 -58,1 -4,8 -13,2 -0,4 0,0 37,0 37,0
Betonanlieferung ZA Prag 6stl LrT 72,7 95,3 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 34,9 34,9
Andienung ZA Prag - Lkw LT 70,4 93,0 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 32,6 32,6
Gleis 213 LT 57,8 82,0 265 357 -39,8 -4,6 -0,2 -1,7 2,2 32,5 32,5
Gleis durchfahrt Karle LT 56,9 84,4 560 271 -37,5 -4,7 -3,0 -1,3 0,6 32,2 31,5
Betonanlieferung ZA Prag 10% T LT 75,7 94,8 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 31,0 31,0
Gleis durchfahrt Karle -> 297 LT 56,9 80,9 253 364 -40,0 -4,5 -0,3 -1,8 2,3 30,1 29,3
Kehrmaschine Steigung 10% T LT 73,9 93,0 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,2 29,2
Baugrubensicherung Trogmitte LrT 85,0 120,3 3411 3 2176 -77,7 -4,8 -8,1 -4,2 0,5 29,0 29,0
Gleise 239 -> 297 LT 54,8 78,8 253 364 -40,0 -4,5 -0,3 -1,8 2,3 28,0 28,0
Baugrubensicherung Trogb Sud LT 88,2 120,3 1633 3 2341 -78,4 -4,8 -11,9 -4,5 4,1 27,8 27,8
Andienung ZA Prag - Lkw 10% T LT 73,4 92,5 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 0,0 26,5 26,5
Ausziehgleis LT 63,5 82,4 79 550 -43,6 -4,7 -2,9 -2,8 3,2 25,9 25,9
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien
Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Betonanlieferung ZA Prag (Berecih LrT 72,7 95,2 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 25,6 25,6
Betonanlieferung ZA Prag nacht LrT 72,7 95,2 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 25,6 25,6
BE-Flache 11 LT 65,0 96,3 1358 3 107 -51,6 -3,3 -21,0 -0,2 1,0 24,3 24,3
Kehrmaschine LT 70,9 93,4 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 23,8 23,8
Andienung ZA Prag - Lkw LT 70,4 94,0 228 3 629 -67,0 -4,6 -0,6 -1,2 0,0 23,6 23,6
Betonanlieferung ZA Prag 10% T LT 75,7 91,1 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 23,3 23,3
BS C, nordl. zufahrt LT 82,2 111,0 752 3 718 -68,1 -4,6 -20,3 -1,3 3,5 23,1 23,1
Baulogistikflache A1 LT 75,0 114,4 8673 3 1545 -74,8 -4,8 -14,5 -3,0 19 22,2 22,2
Zufahrt Z4 - ZA Nord Beton LT 64,5 83,0 72 3 177 -56,0 -4,6 -3,0 -0,3 0,0 22,2 22,2
Kehrmaschine Steigung 10% T LT 73,9 89,3 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,5 21,5
Andienung ZA Prag - Lkw 10% T LT 73,4 88,8 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,0 21,0
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 82,0 109,0 506 3 1310 -73,3 -4,8 -10,5 -2,4 0,0 21,0 21,0
Trog Vor- und Nacharbeiten BA 15- LT 70,0 113,9 24315 3 2247 -78,0 -4,8 -9,2 -4,3 0,0 20,6 20,6
BE-Flache 16 LT 75,0 112,4 5531 3 2345 -78,4 -4,8 -8,2 -4,5 0,0 19,6 19,6
Betonanlieferung ZA Prag Br. T LrT 72,7 86,3 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 19,4 19,4
Abstellbahnhof, BE7+9a tags LT 75,0 109,0 2497 3 670 -67,5 -4,8 -19,4 -1,3 0,0 19,0 19,0
Abstellbahnhof, BF 4.1 tags LT 75,0 107,1 1613 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -1,1 0,4 18,9 18,9
BE-Flache 6 LT 75,0 113,5 7069 3 1599 -75,1 -4,8 -15,4 -3,1 0,0 18,2 18,2
Trog Vor- und Nacharbeiten AB 2-13 LT 70,0 114,4 27706 3 2117 -77,5 -4,8 -14,7 -4,1 1,7 18,1 18,1
BE-Flache 15 LT 75,0 109,9 3085 3 2441 -78,7 -4,8 -6,6 -4,7 0,0 18,1 18,1
Baugrubensicherung Trog Nord LrT 85,7 120,3 2856 3 2050 -77,2 -4,8 -19,5 -3,9 0,0 17,8 17,8
Kehrmaschine Br. T LT 70,9 84,5 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,6 17,6
Andienung ZA Prag - Lkw Br. T LT 70,4 84,0 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,1 17,1
Zufahrt Z4 - ZA Nord LT 59,1 77,6 72 3 177 -56,0 -4,6 -3,0 -0,3 0,0 16,8 16,8
Abstellbahnhof, BE 9 LT 75,0 107,0 1572 3 696 -67,8 -4,7 -19,4 -1,3 0,0 16,6 16,6
Turlenstrale - Phase 2 LT 81,9 110,4 715 3 1630 -75,2 -4,8 -14,1 -3,1 0,0 16,2 16,2
Abstellbahnhof, BF 4.2 LT 75,0 106,4 1366 3 728 -68,2 -4,7 -19,5 -1,4 0,0 15,5 15,5
B: Baulogflache S3 LT 75,1 108,2 2065 3 2157 -77,7 -4,8 -9,6 -4,2 0,0 15,0 15,0
Duker Nesenbach 1 LT 75,0 108,2 2078 3 2169 -77,7 -4,8 -10,0 -4,2 0,0 14,5 14,5
Andienung ZA Prag - 6ffentliche LT 60,9 83,4 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 13,8 13,8
BE-Flache 18 LT 75,0 110,2 3284 3 2274 -78,1 -4,8 -12,3 -4,4 0,0 13,6 13,6
BE-Flache 1 LT 75,0 104,6 913 3 2151 -77,6 -4,8 -8,1 -4,1 0,0 12,9 12,9
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 82,0 108,4 433 3 1614 -75,1 -4,8 -15,6 -3,0 0,0 12,8 12,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien
Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
BS C, nordl. zufahrt Rosenstein LT 83,4 99,1 37 3 463 -64,3 -4,4 -20,5 -0,9 0,0 12,0 12,0
Betonanlieferung Rosensteinstrafl LrT 73,3 102,3 793 3 727 -68,2 -4,6 -20,3 -1,4 0,0 10,9 10,9
KGK-Platz - Phase 2 LT 82,1 114,2 1640 3 2175 -77,7 -4,8 -20,0 -4,2 0,0 10,5 10,5
Kehrmaschine LT 70,9 100,6 942 3 1427 -74,1 -4,8 -12,0 -2,4 0,0 10,3 10,3
Kehrmaschine LT 70,9 100,1 833 3 738 -68,4 -4,6 -20,1 -1,4 0,0 8,7 8,7
BSB LT 81,8 107,1 340 3 2058 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 8,6 8,6
BE-Flache 12, sudl. Teil LT 65,0 95,8 1215 3 477 -64,6 -4,5 -20,5 -0,9 0,0 8,4 8,4
BE-Flache 4 LT 75,0 104,7 943 3 2031 -77,1 -4,8 -14,0 -3,9 0,0 7,9 7,9
BS C,sudl. Rosensteinstr LT 82,0 101,0 80 3 1078 -71,6 -4,8 -17,9 -2,1 0,0 7,6 7,6
Abstellbahnhof, BE 11+11a LT 65,0 96,2 1329 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -11 0,0 7,6 7,6
BS A LT 77,4 103,3 389 3 2135 -77,6 -4,8 -12,8 -4,1 0,0 7,0 7,0
PfA 1.5 - BE 10 (Betonmischanlage) LT 63,2 97,3 2569 3 664 -67,4 -4,7 -20,0 -1,3 0,0 6,9 6,9
Abstellbahnhof, BE 21 LT 65,0 96,0 1270 3 586 -66,4 -4,7 -20,1 -1,1 0,0 6,7 6,7
Schacht NordbahnhofstraRe LrT 81,0 81,0 3 150 -54,5 -3,8 -20,0 -0,3 0,0 53 53
Baulogistikflache S1 LT 60,0 101,9 15453 3 1973 -76,9 -4,8 -14,0 -3,8 0,0 53 53
BE-Flache 12, nordl. Teil LT 65,0 92,6 572 3 489 -64,8 -4,4 -20,3 -0,9 0,0 5.2 5.2
Rettungszufahrt BE-Flache LT -30,4 0,0 1102 3 2442 -78,7 -4,8 -18,5 -4,7 2,3 4,6
Forderband LT 76,0 102,2 415 3 2310 -78,3 -4,7 -13,2 -4,5 0,0 4,5 4,5
BE-Flache 5, sudl. Teil LT 75,0 97,4 174 3 1676 -75,5 -4,8 -13,1 -3,2 0,0 3,8 3,8
BE-Flache 5, mittl. Teil LT 75,0 98,0 202 3 1601 -75,1 -4,8 -14,3 -3,1 0,0 3,8 3,8
Forderband Ubergaben 1ab /2a LrT 95,2 95,2 3 2159 -77,7 -4,8 -8,4 -4,2 0,0 3,2 3,2
Betonanlieferung Bricke Ehmannst LrT 74,5 90,2 37 3 463 -64,3 -4.4 -20,5 -0,9 0,0 3,1 3,1
BE-Flache 3, westl. Teil LT 75,0 99,2 262 3 2188 -77,8 -4,8 -12,6 -4,2 0,0 2,8 2,8
Kehrmaschine LT 70,9 98,4 562 3 2143 -77,6 -4,8 -12,3 -4,1 0,0 2,5 2,5
BE-Flache 14 LT 75,0 103,3 671 3 2154 -77,7 -4,8 -17,5 -4,1 0,0 2,2 2,2
Forderband Ubergabe 3b / 4a LT 92,2 92,2 3 2331 -78,3 -4,7 -5,6 -4,5 0,0 2,0 2,0
Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 279 3 2388 -78,6 -4,8 -13,2 -4,6 0,0 1,3 1,3
Kehrmaschine Steigung 7% LT 72,1 88,0 39 3 462 -64,3 -4,4 -20,5 -0,9 0,0 0,8 0,8
Abstellbahnhof, BE 6 LT 65,0 92,1 517 3 787 -68,9 -4,7 -19,2 -1,5 0,0 0,8 0,8
BE-Flache 5, nordl. Teil LT 75,0 96,3 136 3 1570 -74,9 -4,8 -15,9 -3,0 0,0 0,7 0,7
Forderband Ubergabe 3a / 2b LT 90,4 90,4 3 2221 -77,9 -4,8 -6,9 -4,3 0,0 -0,4 -0,4
Schacht Ehmannstralle LrT 81,0 81,0 3 277 -59,9 -4,8 -20,1 -0,5 0,0 -1,3 -1,3
BE-Flache 10 LT 65,0 96,8 1529 3 2262 -78,1 -4,8 -14,2 -4,4 0,0 -1,6 -1,6
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien
Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Reifenwaschanlage LT 72,9 93,1 104 3 1012 -71,1 -4,8 -20,1 -1,9 0,0 -1,8 -1,8
Abstellbahnhof, BE 14 LT 60,0 85,1 321 3 521 -65,3 -4,6 -19,3 -1,0 0,0 -2,2 -2,2
Kehrmaschine LT 70,9 96,3 344 3 2060 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 -2,2 -2,2
BE sudlich Kolpinghaus LT 65,0 91,0 395 3 1016 -71,1 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -2,3 -2,4
BaustralBe BS E LT 69,7 92,1 172 3 2158 -77,7 -4,8 -10,8 -4,2 0,0 -2,4 -2,4
Abstellbahnhof, BE 13 LT 60,0 83,5 223 3 502 -65,0 -4,5 -18,7 -1,0 0,0 -2,7 -2,7
Schacht Bulowbogen LT 81,0 81,0 3 524 -65,4 -4,8 -17,1 -1,0 0,0 -4,3 -4,3
Forderband Ubergabe 5a / 4b LT 92,2 92,2 3 2406 -78,6 -4,7 -11,7 -4,6 0,0 -4,4 -4,4
BE sudlich Kolpinghaus LT 65,0 88,4 217 3 955 -70,6 -4,8 -19,1 -1,8 0,0 -4,9 -4,9
BE-Flache 17 LT 60,0 86,6 454 3 2211 -77,9 -4,8 -10,5 -4,3 0,0 -7,8 -7,8
BS Einfahrt Rosensteinstralle LrT 69,1 85,2 41 3 1027 -71,2 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -8,2 -8,2
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 67,0 88,0 126 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -8,3 -8,3
BE-Flache 7 LT 65,0 93,1 640 3 2245 -78,0 -4,8 -17,3 -4,3 0,0 -8,3 -8,3
BE-Flache 9 LT 65,0 95,3 1061 3 2276 -78,1 -4,8 -20,2 -4,4 0,0 -9,2 -9,2
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 79,9 92,0 16 3 2464 -78,8 -4,7 -16,5 -4,7 0,0 -9,8 -9,8
BE-Flache 8 LT 65,0 93,4 690 3 2258 -78,1 -4,8 -20,2 -4,3 0,0 -11,0 -11,0
BS C Einhausung nordl. Knoten BS LT 67,0 91,2 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -11,3 -11,3
Kehrmaschine eingehauste Strecke LrT 55,9 76,9 127 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -19,4 -19,4
Schacht 1 (Willy-Brandt-StraRe) LT 81,0 81,0 3 2378 -78,5 -4,8 -16,8 -4,6 0,0 -20,7 -20,7
Kehrmaschine eingehauste Strecke LrT 55,9 80,1 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -22,4 -22,4
Schacht 2 (SangerstralRe) LT 81,0 81,0 3 2333 -78,4 -4,8 -20,2 -4,5 0,0 -23,8 -23,8
Schacht 3 (UrbanstralRe) LT 81,0 81,0 3 2404 -78,6 -4,7 -20,3 -4,6 0,0 -24,2 -24,2
Baufeld SSB W-Brandt-Str 2 LT 70,0 105,6 3666 3 2217 -77,9 -4,8 -9,2 -4,2 0,0 12,5 -57,5
Baufeld SSB W-Brandt-Str 3 LT 70,0 104,0 2493 3 2429 -78,7 -4,8 -6,7 -4,7 0,0 12,2 -57,8
Baufeld SSB W-Brandt-Str 5 LT 70,0 103,4 2205 3 2356 -78,4 -4,8 -7,8 -4,5 0,0 10,9 -59,1
Baufeld W-Brandt-Str 4 LT 70,0 100,0 995 3 2397 -78,6 -4,8 -9,8 -4,6 0,0 5.2 -64,8
Baufeld SSB W-Brandt-Str 1 LT 70,0 103,0 2017 3 2130 -77,6 -4,8 -17,5 -4,1 0,0 2,1 -67,9
Abstellbahnhof, BE7+9a nachts LT 65,0 99,0 2497 3 670 -67,5 -4,8 -19,4 -1,3 0,0 9,0
Abstellbahnhof, BF 4.1 nachts LT 65,0 97,1 1613 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -1,1 0,0 8,4
Andienung ZA Prag - Lkw LT 70,4 94,0 228 3 629 -67,0 -4,6 -0,6 -1,2 2,3 25,9
Andienung ZA Prag - Lkw LT 70,4 93,0 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 32,6
Andienung ZA Prag - Lkw 10% N LT 73,4 88,8 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,0
Andienung ZA Prag - Lkw 10% N LT 73,4 92,5 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 28,7
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 2: Maximale Verkehrsdichte auf Baulogstralien
Mittlere Ausbreitung am Beispiel NordbahnhofstraBe 163C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Andienung ZA Prag - Lkw Br. N LT 70,4 84,0 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,1
Andineung ZA Prag - 6ffentlicher LrT 60,8 83,3 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 13,7
Baustrale BS E LT 61,2 83,6 172 3 2158 -77,7 -4,8 -10,8 -4,2 0,0 -10,9
Beton ZA Nord, Einbahnv N LT 61,2 89,1 614 3 70 -47,9 -1,2 -0,9 -0,1 0,3 42,2
Betonanlieferung Bricke Ehmannst LrT 74,4 90,1 37 3 463 -64,3 -4.4 -20,5 -0,9 0,0 3,0
Betonanlieferung Rosensteinstr LrT 73,2 102,2 793 3 727 -68,2 -4,6 -20,2 -1,4 0,7 11,5
Betonanlieferung (nérdl. Ehmanns LrT 73,2 100,4 519 3 77 -48,7 -0,4 -6,5 -0,1 0,1 47,6
Betonanlieferung nérdl. C2 LT 73,0 94,6 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 42,5
Betonanlieferung ZA Prag 10% N LT 75,7 94,8 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 31,0
Betonanlieferung ZA Prag 10% N LT 75,7 91,1 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 23,3
Betonanlieferung ZA Prag Br. N LrT 72,7 86,3 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 19,4
Betonanlieferung ZA Prag 6stl LrT 72,7 95,3 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 34,9
BS A LT 63,8 89,7 389 3 2135 -77,6 -4,8 -12,8 -4,1 0,0 -6,6
BS Andienung C2 &uRRerer Ring LT 65,8 92,0 414 3 153 -54,7 -4,5 -0,8 -0,3 0,6 35,3
BS Andienung C2, innere Strecke LrT 64,9 90,0 322 3 105 -51,4 -4,1 -1,0 -0,2 0,5 36,8
BSB LT 63,8 89,1 340 3 2058 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 -9,4
BS C Einhausung nordl. Knoten BS LT 48,8 73,0 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -29,5
BS C, nordl. Enmannstr. Anstieg LT 65,8 81,5 37 3 463 -64,3 -4,4 -20,5 -0,9 0,0 -5,6
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 63,8 90,2 433 3 1614 -75,1 -4,8 -15,6 -3,0 0,0 -5,4
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 48,8 69,8 126 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -26,5
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C sudl. LT 63,8 90,8 506 3 1310 -73,3 -4,8 -10,5 -2,4 0,0 2,8
BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LT 68,4 90,0 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 37,8
BS C, nordl. Rosensteinstr LT 64,6 91,8 519 3 77 -48,7 -0,6 -6,7 -0,1 0,0 38,6
BS C, nordl. zufahrt LT 64,6 93,4 752 3 718 -68,1 -4,6 -20,3 -1,3 0,0 2,0
BS C,sudl. Rosensteinstr LT 63,8 82,8 80 3 1078 -71,6 -4,8 -17,9 -2,1 0,0 -10,6
BS Einfahrt Rosensteinstralle LrT 56,8 72,9 41 3 1027 -71,2 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -20,5
C2-Nacht LT 67,0 109,5 17774 3 107 -51,6 -3,9 -0,8 -0,2 0,4 56,4
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, LT 68,4 91,4 200 3 43 -43,7 -0,9 -0,9 -0,1 0,3 49,1
ZA Prag N LT 78,1 109,6 1417 3 725 -68,2 -4,7 -0,1 -1,4 15 39,8
Restliche Quellen (Abschéatzung) LT
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien

Mittlere Ausbreitung Nordbahnhofstraf’e 163 C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort  Nordbahnhofstral3e 163 C SW 1.0G IRW 45 dB(A) Lr 64,1 dB(A)
Gleis durchfahrt Karle LrN 64,9 90,4 352 67 -25,3 -1,7 -1,0 -0,2 0,2 62,6 62,6
C2-Nacht LrN 67,0 109,5 17774 3 107 -51,6 -3,9 -0,8 -0,2 0,4 56,4 56,4
Gleise 239 LrN 62,8 88,3 357 73 -26,1 -2,7 -1,4 -0,3 0,3 58,3 50,0
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, LrN 68,4 91,4 200 3 43 -43,7 -0,9 -0,9 -0,1 0,3 49,1 49,1
Betonanlieferung (nérdl. Ehmanns LrN 73,2 100,4 519 3 77 -48,7 -0,4 -6,5 -0,1 0,1 47,6 47,6
Betonanlieferung nordl. C2 LrN 73,0 94,6 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 42,5 42,5
Beton ZA Nord, Einbahnv N LrN 61,2 89,1 614 3 70 -47,9 -1,2 -0,9 -0,1 0,3 42,2 42,2
ZA Nord - BE-Flache LrN 69,1 104,4 3360 3 220 -57,8 -4,4 -0,2 -0,4 0,0 44,6 41,2
ZA Prag N LrN 78,1 109,6 1417 3 725 -68,2 -4,7 -0,1 -1,4 15 39,8 39,8
BS C, nordl. Rosensteinstr LrN 64,6 91,8 519 3 77 -48,7 -0,6 -6,7 -0,1 0,0 38,6 38,6
BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 68,4 90,0 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 37,8 37,8
BS Andienung C2, innere Strecke LrN 64,9 90,0 322 3 105 -51,4 -4,1 -1,0 -0,2 0,5 36,8 36,8
Gleis 213 LrN 57,8 82,7 314 179 -33,8 -4,5 -0,1 -0,9 0,3 44,3 36,0
Schachtemissionen ZA Nord LrN 82,2 110,6 688 3 227 -58,1 -4,8 -13,2 -0,4 0,0 37,0 35,4
BS Andienung C2 &uRRerer Ring LrN 65,8 92,0 414 3 153 -54,7 -4,5 -0,8 -0,3 0,6 35,3 35,3
Betonanlieferung ZA Prag 6stl LrN 72,7 95,3 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 34,9 34,9
Andienung ZA Prag - Lkw LrN 70,4 93,0 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 32,6 32,6
Gleis durchfahrt Karle LrN 56,9 84,4 560 271 -37,5 -4,7 -3,0 -1,3 0,6 32,2 32,2
Betonanlieferung ZA Prag 10% N LrN 75,7 94,8 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 31,0 31,0
Gleis durchfahrt Karle -> 297 LrN 56,9 80,9 253 364 -40,0 -4,5 -0,3 -1,8 2,3 30,1 30,1
Andienung ZA Prag - Lkw 10% N LrN 73,4 92,5 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 28,7 28,7
Andienung ZA Prag - Lkw LrN 70,4 94,0 228 3 629 -67,0 -4,6 -0,6 -1,2 2,3 25,9 25,9
Gleis 213 LrN 57,8 82,0 265 357 -39,8 -4,6 -0,2 -1,7 2,2 32,5 24,2
Betonanlieferung ZA Prag 10% N LrN 75,7 91,1 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 23,3 23,3
Andienung ZA Prag - Lkw 10% N LrN 73,4 88,8 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,0 21,0
Ausziehgleis LrN 63,5 82,4 79 550 -43,6 -4,7 -2,9 -2,8 3,2 25,9 20,4
Gleise 239 -> 297 LrN 54,8 78,8 253 364 -40,0 -4,5 -0,3 -1,8 2,3 28,0 19,7
Betonanlieferung ZA Prag Br. N LrN 72,7 86,3 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 19,4 19,4
Andienung ZA Prag - Lkw Br. N LrN 70,4 84,0 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,1 17,1
Andineung ZA Prag - 6ffentlicher LrN 60,8 83,3 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 13,7 13,7
Betonanlieferung Rosensteinstr LrN 73,2 102,2 793 3 727 -68,2 -4,6 -20,2 -1,4 0,7 11,5 11,5
Abstellbahnhof, BE7+9a nachts LrN 65,0 99,0 2497 3 670 -67,5 -4,8 -19,4 -1,3 0,0 9,0 9,0
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien

Mittlere Ausbreitung Nordbahnhofstraf’e 163 C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Abstellbahnhof, BF 4.1 nachts LrN 65,0 97,1 1613 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -1,1 0,0 8,4 8,4
Abstellbahnhof, BE 11+11a LrN 65,0 96,2 1329 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -11 0,0 7,6 7,6
PfA 1.5 - BE 10 (Betonmischanlage) LrN 63,2 97,3 2569 3 664 -67,4 -4,7 -20,0 -1,3 0,0 6,9 6,9
Abstellbahnhof, BE 21 LrN 65,0 96,0 1270 3 586 -66,4 -4,7 -20,1 -1,1 0,0 6,7 6,7
Abstellbahnhof, BE 9 LrN 75,0 107,0 1572 3 696 -67,8 -4,7 -19,4 -1,3 0,0 16,6 6,6
Baufeld SSB W-Brandt-Str 2 LrN 70,0 105,6 3666 3 2217 -77,9 -4,8 -9,2 -4,2 0,0 12,5 6,1
Baufeld SSB W-Brandt-Str 3 LrN 70,0 104,0 2493 3 2429 -78,7 -4,8 -6,7 -4,7 0,0 12,2 5,8
Abstellbahnhof, BF 4.2 LrN 75,0 106,4 1366 3 728 -68,2 -4,7 -19,5 -1,4 0,0 15,5 55
Schacht NordbahnhofstraRe LrN 81,0 81,0 3 150 -54,5 -3,8 -20,0 -0,3 0,0 53 53
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 108,2 2065 3 2157 -77,7 -4,8 -9,6 -4,2 0,0 15,0 5,0
Baufeld SSB W-Brandt-Str 5 LrN 70,0 103,4 2205 3 2356 -78,4 -4,8 -7,8 -4,5 0,0 10,9 4,5
Forderband LrN 76,0 102,2 415 3 2310 -78,3 -4,7 -13,2 -4,5 0,0 4,5 4,5
Forderband Ubergaben 1ab /2a LrN 95,2 95,2 3 2159 -77,7 -4,8 -8,4 -4,2 0,0 3,2 3,2
Betonanlieferung Bricke Ehmannst LrN 74,4 90,1 37 3 463 -64,3 -4.4 -20,5 -0,9 0,0 3,0 3,0
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C sudl. LrN 63,8 90,8 506 3 1310 -73,3 -4,8 -10,5 -2,4 0,0 2,8 2,8
Forderband Ubergabe 3b / 4a LrN 92,2 92,2 3 2331 -78,3 -4,7 -5,6 -4,5 0,0 2,0 2,0
BS C, nordl. zufahrt LrN 64,6 93,4 752 3 718 -68,1 -4,6 -20,3 -1,3 0,0 2,0 2,0
Abstellbahnhof, BE 6 LrN 65,0 92,1 517 3 787 -68,9 -4,7 -19,2 -1,5 0,0 0,8 0,8
Forderband Ubergabe 3a / 2b LrN 90,4 90,4 3 2221 -77,9 -4,8 -6,9 -4,3 0,0 -0,4 -0,4
Baufeld W-Brandt-Str 4 LrN 70,0 100,0 995 3 2397 -78,6 -4,8 -9,8 -4,6 0,0 5.2 -1,2
Schacht Ehmannstralle LrN 81,0 81,0 3 277 -59,9 -4,8 -20,1 -0,5 0,0 -1,3 -1,3
Abstellbahnhof, BE 14 LrN 60,0 85,1 321 3 521 -65,3 -4,6 -19,3 -1,0 0,0 -2,2 -2,2
Abstellbahnhof, BE 13 LrN 60,0 83,5 223 3 502 -65,0 -4,5 -18,7 -1,0 0,0 -2,7 -2,7
Schacht Bulowbogen LrN 81,0 81,0 3 524 -65,4 -4,8 -17,1 -1,0 0,0 -4,3 -4,3
Baufeld SSB W-Brandt-Str 1 LrN 70,0 103,0 2017 3 2130 -77,6 -4,8 -17,5 -4,1 0,0 2,1 -4,3
Forderband Ubergabe 5a / 4b LrN 92,2 92,2 3 2406 -78,6 -4,7 -11,7 -4,6 0,0 -4,4 -4,4
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 63,8 90,2 433 3 1614 -75,1 -4,8 -15,6 -3,0 0,0 -5,4 -5,4
BS C, nordl. Enmannstr. Anstieg LrN 65,8 81,5 37 3 463 -64,3 -4,4 -20,5 -0,9 0,0 -5,6 -5,6
BS A LrN 63,8 89,7 389 3 2135 -77,6 -4,8 -12,8 -4,1 0,0 -6,6 -6,6
BSB LrN 63,8 89,1 340 3 2058 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 -9,4 -9,4
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LrN 79,9 92,0 16 3 2464 -78,8 -4,7 -16,5 -4,7 0,0 -9,8 -9,8
BS C,sudl. Rosensteinstr LrN 63,8 82,8 80 3 1078 -71,6 -4,8 -17,9 -2,1 0,0 -10,6 -10,6
Baustrale BS E LrN 61,2 83,6 172 3 2158 -77,7 -4,8 -10,8 -4,2 0,0 -10,9 -10,9
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien

Mittlere Ausbreitung Nordbahnhofstraf’e 163 C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich

dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Rettungszufahrt BE-Flache LrN -30,4 0,0 1102 3 2442 -78,7 -4,8 -18,5 -4,7 2,3 -12,3
BS Einfahrt Rosensteinstralle LrN 56,8 72,9 41 3 1027 -71,2 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -20,5 -20,5
Schacht 1 (Willy-Brandt-StraRe) LrN 81,0 81,0 3 2378 -78,5 -4,8 -16,8 -4,6 0,0 -20,7 -20,7
Schacht 2 (SangerstralRe) LrN 81,0 81,0 3 2333 -78,4 -4,8 -20,2 -4,5 0,0 -23,8 -23,8
Schacht 3 (UrbanstralRe) LrN 81,0 81,0 3 2404 -78,6 -4,7 -20,3 -4,6 0,0 -24,2 -24,2
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 48,8 69,8 126 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -26,5 -26,5
BS C Einhausung nordl. Knoten BS LrN 48,8 73,0 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -29,5 -29,5
Abstellbahnhof, BE7+9a tags LrN 75,0 109,0 2497 3 670 -67,5 -4,8 -19,4 -1,3 0,0 19,0
Abstellbahnhof, BF 4.1 tags LrN 75,0 107,1 1613 3 548 -65,8 -4,8 -20,0 -1,1 0,4 18,9
Andienung ZA Prag - Lkw LrN 70,4 94,0 228 3 629 -67,0 -4,6 -0,6 -1,2 0,0 23,6
Andienung ZA Prag - Lkw LrN 70,4 93,0 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 32,6
Andienung ZA Prag - Lkw 10% T LrN 73,4 92,5 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 0,0 26,5
Andienung ZA Prag - Lkw 10% T LrN 73,4 88,8 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,0
Andienung ZA Prag - Lkw Br. T LrN 70,4 84,0 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,1
Andienung ZA Prag - 6ffentliche LrN 60,9 83,4 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 13,8
Baugrubensicherung Trog Nord LrN 85,7 120,3 2856 3 2050 -77,2 -4,8 -19,5 -3,9 0,0 17,8
Baugrubensicherung Trogb Sud LrN 88,2 120,3 1633 3 2341 -78,4 -4,8 -11,9 -4,5 4.1 27,8
Baugrubensicherung Trogmitte LrN 85,0 120,3 3411 3 2176 -77,7 -4,8 -8,1 -4,2 0,5 29,0
Baulogistikflache A1 LrN 75,0 114,4 8673 3 1545 -74,8 -4,8 -14,5 -3,0 19 22,2
Baulogistikflache S1 LrN 60,0 101,9 15453 3 1973 -76,9 -4,8 -14,0 -3,8 0,0 53
Baustrale BS E LrN 69,7 92,1 172 3 2158 -77,7 -4,8 -10,8 -4,2 0,0 -2,4
BE sudlich Kolpinghaus LrN 65,0 88,4 217 3 955 -70,6 -4,8 -19,1 -1,8 0,0 -4,9
BE sudlich Kolpinghaus LrN 65,0 91,0 395 3 1016 -71,1 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -2,3
BE-Flache 1 LrN 75,0 104,6 913 3 2151 -77,6 -4,8 -8,1 -4,1 0,0 12,9
BE-Flache 3, westl. Teil LrN 75,0 99,2 262 3 2188 -77,8 -4,8 -12,6 -4,2 0,0 2,8
BE-Flache 4 LrN 75,0 104,7 943 3 2031 -77,1 -4,8 -14,0 -3,9 0,0 7,9
BE-Flache 5, mittl. Teil LrN 75,0 98,0 202 3 1601 -75,1 -4,8 -14,3 -3,1 0,0 3,8
BE-Flache 5, nordl. Teil LrN 75,0 96,3 136 3 1570 -74,9 -4,8 -15,9 -3,0 0,0 0,7
BE-Flache 5, sudl. Teil LrN 75,0 97,4 174 3 1676 -75,5 -4,8 -13,1 -3,2 0,0 3,8
BE-Flache 6 LrN 75,0 113,5 7069 3 1599 -75,1 -4,8 -15,4 -3,1 0,0 18,2
BE-Flache 7 LrN 65,0 93,1 640 3 2245 -78,0 -4,8 -17,3 -4,3 0,0 -8,3
BE-Flache 8 LrN 65,0 93,4 690 3 2258 -78,1 -4,8 -20,2 -4,3 0,0 -11,0
BE-Flache 9 LrN 65,0 95,3 1061 3 2276 -78,1 -4,8 -20,2 -4,4 0,0 -9,2
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien

Mittlere Ausbreitung Nordbahnhofstraf’e 163 C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
BE-Flache 10 LrN 65,0 96,8 1529 3 2262 -78,1 -4,8 -14,2 -4,4 0,0 -1,6
BE-Flache 11 LrN 65,0 96,3 1358 3 107 -51,6 -3,3 -21,0 -0,2 1,0 24,3
BE-Flache 12, nordl. Teil LrN 65,0 92,6 572 3 489 -64,8 -4,4 -20,3 -0,9 0,0 5.2
BE-Flache 12, sudl. Teil LrN 65,0 95,8 1215 3 477 -64,6 -4,5 -20,5 -0,9 0,0 8,4
BE-Flache 14 LrN 75,0 103,3 671 3 2154 -77,7 -4,8 -17,5 -4,1 0,0 2,2
BE-Flache 15 LrN 75,0 109,9 3085 3 2441 -78,7 -4,8 -6,6 -4,7 0,0 18,1
BE-Flache 16 LrN 75,0 112,4 5531 3 2345 -78,4 -4,8 -8,2 -4,5 0,0 19,6
BE-Flache 17 LrN 60,0 86,6 454 3 2211 -77,9 -4,8 -10,5 -4,3 0,0 -7,8
BE-Flache 18 LrN 75,0 110,2 3284 3 2274 -78,1 -4,8 -12,3 -4,4 0,0 13,6
Beton ZA Nord, Einbahnv T LrN 61,5 89,4 614 3 70 -47,9 -1,2 -0,9 -0,1 0,3 42,5
Betonanlieferung Bricke Ehmannst LrN 74,5 90,2 37 3 463 -64,3 -4.4 -20,5 -0,9 0,0 3,1
Betonanlieferung (nérdl. Ehmanns LrN 73,3 100,5 519 3 77 -48,7 -0,4 -6,5 -0,1 0,0 47,7
Betonanlieferung nérdl. C2 LrN 73,0 94,6 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 42,5
Betonanlieferung Rosensteinstrafl LrN 73,3 102,3 793 3 727 -68,2 -4,6 -20,3 -1,4 0,0 10,9
Betonanlieferung ZA Prag 10% T LrN 75,7 94,8 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 31,0
Betonanlieferung ZA Prag 10% T LrN 75,7 91,1 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 23,3
Betonanlieferung ZA Prag (Berecih LrN 72,7 95,2 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 25,6
Betonanlieferung ZA Prag Br. T LrN 72,7 86,3 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 19,4
Betonanlieferung ZA Prag nacht LrN 72,7 95,2 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 25,6
Betonanlieferung ZA Prag 6stl LrN 72,7 95,3 182 3 291 -60,3 -4,2 -0,5 -0,6 2,1 34,9
BS A LrN 77,4 103,3 389 3 2135 -77,6 -4,8 -12,8 -4,1 0,0 7,0
BS Andienung C2 &uRRerer Ring LrN 77,4 103,6 414 3 153 -54,7 -4,5 -0,8 -0,3 0,6 47,0
BS Andienung C2, innere Strecke LrN 75,3 100,4 322 3 105 -51,4 -4,1 -1,0 -0,2 0,5 47,2
BSB LrN 81,8 107,1 340 3 2058 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 8,6
BS C Einhausung nordl. Knoten BS LrN 67,0 91,2 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -11,3
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 82,0 108,4 433 3 1614 -75,1 -4,8 -15,6 -3,0 0,0 12,8
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 67,0 88,0 126 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -8,3
BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 82,0 109,0 506 3 1310 -73,3 -4,8 -10,5 -2,4 0,0 21,0
BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 79,4 101,0 144 3 124 -52,8 -2,4 0,0 -0,2 0,3 48,8
BS C, nordl. Rosensteinstr LrN 82,2 109,4 519 3 77 -48,7 -0,6 -6,7 -0,1 0,1 56,3
BS C, nordl. zufahrt Rosenstein LrN 83,4 99,1 37 3 463 -64,3 -4,4 -20,5 -0,9 0,0 12,0
BS C, nordl. zufahrt LrN 82,2 111,0 752 3 718 -68,1 -4,6 -20,3 -1,3 3,5 23,1
BS C,sudl. Rosensteinstr LrN 82,0 101,0 80 3 1078 -71,6 -4,8 -17,9 -2,1 0,0 7,6

06.07.2015; Bericht Nr. 97700-ABS-14

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraRe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

ANHANG 4.3
Seite 4/5

SoundPLAN 7.3




Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Lastfall 3: Nachtbetrieb auf Baulogstralien
Mittlere Ausbreitung Nordbahnhofstraf’e 163 C (1.0G)

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Lr
bereich
dB(A) dB(A) m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
BS Einfahrt Rosensteinstralle LrN 69,1 85,2 41 3 1027 -71,2 -4,8 -18,4 -2,0 0,0 -8,2
C2-Tag LrN 73,6 116,1 17774 3 107 -51,6 -3,9 -0,8 -0,2 0,4 63,0
Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 108,2 2078 3 2169 -77,7 -4,8 -10,0 -4,2 0,0 14,5
Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 279 3 2388 -78,6 -4,8 -13,2 -4,6 0,0 1,3
internet Weg ZA Nord - Karle LrN 76,9 98,8 155 3 126 -53,0 -4,4 -5,3 -0,3 0,0 38,9
Kehrmaschine LrN 70,9 98,4 562 3 2143 -77,6 -4,8 -12,3 -4,1 0,0 2,5
Kehrmaschine LrN 73,9 103,9 1008 3 80 -49,1 -1,7 -1,0 -0,1 0,4 55,5
Kehrmaschine LrN 70,9 100,2 846 3 92 -50,3 -0,6 -5,5 -0,1 0,2 46,7
Kehrmaschine LrN 70,9 100,6 942 3 1427 -74,1 -4,8 -12,0 -2,4 0,0 10,3
Kehrmaschine LrN 70,9 100,1 833 3 738 -68,4 -4,6 -20,1 -1,4 0,0 8,7
Kehrmaschine LrN 70,9 93,4 176 3 609 -66,7 -4,6 -0,1 -1,2 0,0 23,8
Kehrmaschine LrN 70,9 96,3 344 3 2060 -77,3 -4,8 -15,5 -3,9 0,0 -2,2
Kehrmaschine Br. T LrN 70,9 84,5 23 3 484 -64,7 -4,3 0,0 -0,9 0,0 17,6
Kehrmaschine eingehauste Strecke LrN 55,9 80,1 262 3 1944 -76,8 -4,8 -20,2 -3,7 0,0 -22,4
Kehrmaschine eingehauste Strecke LrN 55,9 76,9 127 3 1147 -72,2 -4,8 -20,1 -2,2 0,0 -19,4
Kehrmaschine Steigung 7% LrN 72,1 88,0 39 3 462 -64,3 -4.4 -20,5 -0,9 0,0 0,8
Kehrmaschine Steigung 10% T LrN 73,9 89,3 35 3 505 -65,1 -4,4 -0,4 -1,0 0,0 21,5
Kehrmaschine Steigung 10% T LrN 73,9 93,0 82 3 441 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 2,3 29,2
KGK-Platz - Phase 2 LrN 82,1 114,2 1640 3 2175 -77,7 -4,8 -20,0 -4,2 0,0 10,5
LKW-Andienung C2 incl. ZA Prag, LrN 79,4 102,4 200 3 43 -43,7 -0,9 -0,9 -0,1 0,4 60,2
Reifenwaschanlage LrN 72,9 93,1 104 3 1012 -71,1 -4,8 -20,1 -1,9 0,0 -1,8
Trog Vor- und Nacharbeiten AB 2-13 LrN 70,0 114,4 27706 3 2117 -77,5 -4,8 -14,7 -4,1 1,7 18,1
Trog Vor- und Nacharbeiten BA 15- LrN 70,0 113,9 24315 3 2247 -78,0 -4,8 -9,2 -4,3 0,0 20,6
Turlenstrale - Phase 2 LrN 81,9 110,4 715 3 1630 -75,2 -4,8 -14,1 -3,1 0,0 16,2
ZAPrag T LrN 78,2 109,7 1417 3 725 -68,2 -4,7 -0,1 -1,4 15 39,9
Zufahrt Z4 - ZA Nord LrN 59,1 77,6 72 3 177 -56,0 -4,6 -3,0 -0,3 0,0 16,8
Zufahrt Z4 - ZA Nord Beton LrN 64,5 83,0 72 3 177 -56,0 -4,6 -3,0 -0,3 0,0 22,2
Gleise 214/216 LrN 62,9 88,4 358 189 -34,3 -4,5 -0,1 -0,9 0,3 49,3
Gleise 214/216 ->297 LrN 62,9 87,1 262 360 -39,9 -4,6 -0,2 -1,7 2,2 37,4
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——— BaulogistikstraRen
——— Schienenverkehr Baulogistik

——— BaustraRe PfA 1.5

([ J Quelle PfA 1.5

Baufeld PfA 1.1
Baufeld PfA 1.5
Baufeld Folgemalinahme U12

Larmschutzwand

Beurteilungspegel
Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
Beurteilungszeitraum: Tag (7.00 bis 20.00 Uhr)

Immissionshdhe: 8,0 m lUber Geléande (2. Obergeschoss)

50 dB(A)
55 dB(A): IRW vorwiegend Wohnnutzung
60 dB(A): IRW gemischt genutzte Gebiete
65 dB(A): IRW vorwiegend Anlagen
70 dB(A)
75 dB(A)
80 dB(A)
dB(A)
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