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1 Zusammenfassung

Die durchgefuhrte detaillierte schalltechnische Untersuchung zum Baube-
trieb fur die Herstellung der Neckarbricke im Planfeststellungsabschnitt
1.5 des Projektes ,Stuttgart 21 hat zu den folgenden Ergebnissen gefthrt:

Q In der vorliegenden Untersuchung wurden alle geplanten Baufelder
und BE-Flachen hinsichtlich Funktion, Gro3e und Lage beriicksich-
tigt, die Konflikte infolge Gerauschimmissionen verursachen kénnen.
Maf3geblich sind die Baufelder und BE-Flachen im Bereich von Ach-
se 600, 800 und Achse 900 die sich im Nahbereich von Gebé&uden
mit schutzwirdigen Nutzungen in der Schodnestrale befinden. Be-
trachtet wurde im Hinblick auf die Gewahrung von passiven Schall-
schutzmaflhahmen ein Querschnitt der Arbeiten Uber einen Zeitraum
von 2 Monaten je Achse. Darin enthalten sind jeweils die larminten-
sivsten Baumalnahmen.

O Wahrend der ausschlieBlich tagsuber stattfindenden Bauarbeiten
sind an den Achsen 100 bis 600 keine Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte an den nachstgelegenen Gebauden zu erwarten.

O Durch die Bauaktivitaten an Achse 800, bei denen neben den be-
trachteten Uber 2 Monate stattfindende Arbeiten die BE-Flache zwi-
schen Achse 600 und 800 betrachtet wurde, sind an der westlichen
Gebaudefassade des Gebaudes Schonestralle 31 (IP 23) maximale
Richtwertlberschreitungen von

ALr,Tag =+ 9,5 dB(A)

zu verzeichnen. Von den insgesamt 67 untersuchten Immissionsor-
ten (an 49 Gebauden) sind 4 von Uberschreitungen der, teils bereits
auf Grund der Verkehrslarmbelastung angehobenen, Immissions-
richtwerte betroffen. Davon sind an 3 Immissionsorten Uberschrei-
tungen von mehr als 5 dB(A) zu verzeichnen

O  Wahrend der Bauarbeiten an Achse 900, die ebenfalls ausschlie3lich
innerhalb des Tagzeitraums stattfinden, sind maximale Uberschrei-
tungen des Immissionsrichtwertes am Wohngeb&ude Schodnestralle
31 (IP 18) um
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ALr’Tag =+ 10,8 dB(A)

zu verzeichnen. Bei den Arbeiten an Achse 900 sind an insgesamt 8
der untersuchten 67 Immissionsorte Uberschreitungen der jeweils
gultigen immissionsrichtwerte zu erwarten. An 1 dieser Immissionsor-
te belaufen sich die Uberschreitungen auf mehr als 5 dB(A)

O Eine Vermeidung der Uberschreitungen durch aktive Schallschutz-
maf3nahmen ist unter Berlicksichtigung des gegenwartigen Standes
der Technik und unter Berlcksichtigung des Angemessenheits-
grundsatzes nicht moglich.

O Die ausgewiesenen Richtwertliberschreitungen wurden ermittelt auf
Grund der larmintensivsten Baumalnahmen. Diese wurden, zusam-
men mit den Arbeiten, die Uber einen Zeitraum von 2 Monaten
durchzufiihren sind, gemittelt. Wahrend der Arbeiten an den Achsen
800 und 900 kdnnen an einigen der reprasentativ untersuchten Ge-
bauden Uber einen Zeitraum von mehr als 2 Monaten die gebiets-
spezifischen Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden. Fir die-
se Gebaude sind ggfls. passive Mal3hahmen vorzusehen.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das Projekt ,Stuttgart 21“ hat die Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
sowie den Bereich Stuttgart — Wendlingen (mit Flughafenanbindung) der
Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Stuttgart — Augsburg zum Gegen-
stand. Der Planfeststellungsabschnitt 1.5 umfasst ausgehend vom Nord-
kopf (Hauptbahnhof) die Zufuhrung Stg-Feuerbach, die Zufiihrung Stg-
Bad Cannstatt, die S-Bahn-Anbindung Stg-Bad Cannstatt und die S-Bahn-
Anbindung Stuttgart-Nord. Nahezu im gesamten Bereich des Planfeststel-
lungsabschnittes werden die genannten Strecken in Tunnelbauwerken
gefuihrt. Lediglich im Bereich der Bahnhtfe Stg-Feuerbach und Stg-Bad
Cannstatt sowie im Anschluss an das Abzweigbauwerk (S-Bahn) in Hohe
Mittnachtstral3e verlaufen die Strecken oberirdisch.

Im Rahmen der Planfeststellung wurden die schalltechnischen Auswirkun-
gen samtlicher Baustellen im PFA 1.5 auf die umliegenden Gebaude be-
reits untersucht /6/. Fur die EU Neckar wurde im Rahmen eines Planande-
rungsverfahrens eine weiterfihrende Untersuchung durchgefihrt /10/.
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Diese

dient als Grundlage fir die hier vorliegende detaillierte Betrachtung

der BaumalRnahmen.

Bei der Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen aus dem
Baubetrieb sind die Hinweise zur schutzniveaumindernden Wirkung der
Vorbelastung aus der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts
berucksichtigt

3 Bearbeitungsgrundlagen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Planunterlagen und Schriftsatze zu
Grunde:

11/

121

13/

141

I5/

16/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vor-
gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell
gultigen Fassung

32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzver-
ordnung — 32. BImSchV) vom 29. August 2002 (BGBI. | S. 3478),
zuletzt geandert durch Artikel 9 des Gesetzes vom 8. November
2011 (BGBI. 1 S. 2178)

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerauschimmissionen — AVV Baularm vom 19.08.1970 (Beilage
zum BAnz. Nr. 160 vom 01.09.1970)

Bundesverwaltungsgericht, Urteil des 7. Senats vom 10. Juli 2012,
BVerwG 7 A 11.11

Bundesverwaltungsgericht, Urteil des 7. Senats vom 19. Marz
2014, BVerwG 7 A 24.12

Schalltechnische Untersuchung zu Einwirkungen aus dem Baustel-
lenbetrieb im Planfeststellungsabschnitt 1.5 des Projektes ,Stuttgart
21% unter Berucksichtigung des Baustellenlogistik, FRITZ GmbH,
Bericht Nr. 97580 vom 13.06.2003 (Anlage 16.2 der Planfeststel-

lung)
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17/ Plananderungsverfahren ,Planfortschreibung AP EU Neckar*, Anla-
ge 13.2.4, Blatt 2B von 2: Baulogistik, Lageplan, Vorabzug Stand
17.12.2013

/8/  Plananderungsverfahren ,Planfortschreibung AP EU Neckar®, Anla-
ge 7.6.2: Bauwerksplane (Grundriss, Bauwerkslangsschnitt, Bau-
werksquerschnitte, Bauwerksplan Grindungsverfahren), Vorabzug
Stand 07.10.2013

/9/  Landeshauptstadt Stuttgart, Amt fiur Umweltschutz, Abteilung
Stadtklimatologie, Larmkarten Stuttgart 2012, Internetangebot der
Landeshauptstadt Stuttgart

/10/  Schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der Geréauscheinwir-
kungen durch den Baubetrieb wahrend der Errichtung der neuen
Neckarbriicke im Planfeststellungsabschnitt 1.5 des Projektes
.otuttgart 21% FRITZ GmbH, Bericht Nr. 97750 vom 13.02.2015

/11/  GroRprojekt Stuttgart- Ulm, PFA 1.5 Los 5, Rohbauleistung EU
Neckar, A8 Larm- und Erschitterungsschutzkonzept, Firmengruppe
Max Bdgl; Version 1.1 Stand 01.04.2016

112/  Planfeststellungbeschluss gemaf § 18 Abs. AEG fur das Vorhaben
,GroRprojekt Stuttgart 21, PFA 1.5 16.PA (EU Neckar)“, EBA Stutt-
gart; 01.02.2016

/13/ Angaben des Auftraggebers zum Bauablauf und der Dauer der
Baumafinahmen Uber einen Zeitraum von 2 Monaten; DB Projekt
Stuttgart-Ulm GmbH, Stand 21.07.2016

4 Beschreibung des Baustellenbetriebs

Gemal3 Planfeststellungsbeschluss /12/ ist die Vorhabentragerin ver-
pflichtet eine detaillierte Prognose unter Kenntnis der genauen Bauablaufe
und der einzusetzenden Maschinen hinsichtlich der zu erwartenden
schalltechnischen Einwrirkungen zu erstellen. In der, der Planfeststellung
zu Grunde liegenden, Untersuchung zum Baularm /10/ wurden alle Bau-
felder und BE-Flachen Dberlcksichtigt, die Konflikte infolge
Gerauschimmissionen  verursachen  koénnen. Mal3geblich  waren
insbesondere die Baufelder und BE-Flachen von Achse 800
(Stutzenachse Verkehrsinsel Schonestrall3e) bis Achse 900 (Widerlager
Ost), die sich im Nahbereich von Gebauden mit schutzwirdigen
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Nutzungen in der Schonestral3e befinden. Dabei wurde im Sinne einer
oberen Abschéatzung davon ausgegangen, dass in fast allen Baufeldern
und BE-Flachen zeitgleich gearbeitet wird. Eine Differenzierung der
zeitlichen Ablaufe wurde lediglich fir den Bereich um die Achse 900, die
unmittelbar an schutzbeddrftige Nutzungen heranreicht, vorgenommen.

Die vorliegende detaillierte Untersuchung betrachtet nun die einzelnen
Achsen und die konkret stattfindetenden Baumal3nahmen in diesen Berei-
chen. Gemal des Larm- und Erschitterungsschutzkonzepts des AN-Bau
/11/ sind die im foldengen aufgeflhrten Arbeiten je Achse durchzufuhren:

QO Achse 100:
Ausbauarbeiten, Verbauarbeiten, Stahlbetonarbeiten, Stahlbau-
montage

QO Achse 200:
Ausbauarbeiten, Verbauarbeiten, Stahlbetonarbeiten, Stahlbau-
montage

QO Achse 300:
Baustelleneinrichtung, Ausbauarbeiten, Verbauarbeiten, Stahlbeton-
arbeiten, Stahlbaumontage

QO Achse 400:
Baustelleneinrichtung, Ausbauarbeiten, Verbauarbeiten, Grindungs-
arbeiten, Stahlbetonarbeiten, Stahlbaumontage

QO Achse 500:
Ausbauarbeiten, Grundungsarbeiten, Stahlbetonarbeiten, Stahlbau-
montage

QO Achse 600:

Ausbauarbeiten, Verbauarbeiten, Grindungsarbeiten, Stahlbeton-
arbeiten, Stahlbaumontage

Q Achse 800:
Baustelleneinrichtung, Ausbauarbeiten, Verbauarbeiten, Stahlbeton-
arbeiten, Stahlbaumontage

QO Achse 900:
Baustelleneinrichtung, Ausbauarbeiten, Verbauarbeiten, Stahlbeton-
arbeiten, Stahlbaumontage

Es ist zu beachten, dass die Verbauarbeiten der einzelnen Achsen
unterschiedlich erfolgen. So ist in Achse 100, Achse 400, Achse 600 und
Achse 900 zur Herstellung des Verbaues der Einsatz eines Anker-
bohrgerates vorgesehen, wéahrend der Verbau in den Achsen 200, 300
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und 800 mit Spundwénden erfolgt. In Achse 500 sind keine Verbau-
arbeiten vorgesehen.

Im Lageplan in Anhang 1 ist die Lage der BE-Flachen, der Baufelder so-
wie der umgebenden schutzwirdigen Nutzungen dargestellt.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb im
PFA 1.5 ist die Aufstellung eines Schallquellen- und Ausbreitungsmodel-
les. Hierbei werden in einem digitalen Gelandemodell die maf3geblichen
Emittenten und die fUr die Schallausbreitung bzw. fir die schalltechnische
Beurteilung relevante Bebauung aufgenommen. Die Darstellung der Emis-
sionsverhaltnisse erfolgt anhand Flachenschallquellen.

Sofern die Berechnungsergebnisse Immissionskonflikte ausweisen und
soweit diese durch, dem Schutzzweck angemessene, Mal3nahmen gelost
werden konnen, werden SchallschutzmalRnhahmen vorgeschlagen. Neben
baulichen Schutzmal3nahmen (aktive und passive Malinahmen) sind
ebenfalls planerische und / oder organisatorische Schutzmal3hahmen in
die Betrachtungen einzubeziehen. Diese stellen insbesondere bauzeitliche
Beschrankungen sowie die Anordnung larmintensiver Bereiche in mog-
lichst grof3en Entfernungen zu schutzbedurftigen Nutzungen dar.

6 Anforderungen an den Schallschutz

6.1 Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Bauldrm liefert das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG /1/). Baustellen, Baulagerplatze und
Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmigungsbeddrftige
Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb derarti-
ger Anlagen muss der Anlagenbetreiber geméaf 8 22 (1) Nr. 1 und 2 BIm-
SchG sicherstellen, dass

0 schéadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und dass
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O nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen auf ein Mindestmald beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche entstehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen (AVV Baularm /3/)
beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen
zur Durchfuhrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlief3lich
der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und
zur Aufbereitung von Baumaterial fur bestimmte Bauvorhaben betrieben
werden. Gerauschimmissionen im Sinne der AVV Baularm sind auf Men-
schen einwirkende Gerausche, die durch Baumaschinen auf einer Bau-
stelle hervorgerufen werden.

6.2 Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel

Die AVV Baularm /3/ nennt in Ziffer 3 Immissionsrichtwerte in Abhangig-
keit von Gebietsnutzungen. Die Immissionsrichtwerte finden sich in Tabel-
le 1.

Die angegebenen Immissionsrichtwerte (IRW) sind Richtwerte fir den Be-
urteilungspegel. Die Immissionsrichtwerte sind Anforderungswerte, die
eingehalten werden sollten. Sie beziehen sich dabei auf Messpositionen
vor Gebauden, konkret auf Messpositionen 0,5 m vor dem geoéffneten
Fenster des am starksten vom Bauldrm betroffenen Raumes. Fur die Er-
mittlung der Beurteilungspegel ist die tatsachliche Einwirkungsdauer der
einzelnen Gerausche mit den in Tabelle 2 angegebenen Abschlagen zu
berlicksichtigen. Es gelten die Beurteilungszeiten

Eine weiterfuhrende Unterscheidung der Beurteilungszeiten in Werktage
bzw. Sonn- und Feiertage ist nicht gegeben, so dass die Immissionsricht-
werte gleichermal3en fur Werktage sowie Sonn- und Feiertage gelten.
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Tabelle 1
Zeile Gebiete
1 | Gebiete, in denen nur ge-

werbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fir
Inhaber und Leiter der Be-
triebe sowie flr Aufsichts-
und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwie-
gend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

Gebiete mit gewerblichen
Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind
Gebiete, in denen vorwie-
gend Wohnungen unterge-
bracht sind

Gebiete, in denen aus-
schlieBlich Wohnungen un-
tergebracht sind
Kurgebiete, Krankenh&user
und Pflegeanstalten

Q tags 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr:
O nachts 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr:

Immissionsrichtwerte gemafi AVV Baularm

Immissionsrichtwerte [dB(A)]

tagsuber

70

65

60

55

50

45

T, =13 h,
T, =11h.

nachts

70

50

45

40

35

35

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die mal3gebliche Grol3e
der so genannte Wirkpegel. Der Wirkpegel entspricht dem energetisch
gemittelten Taktmaximalpegel mit einem Messtakt von 5 Sekunden. Im
Taktmaximalpegel bzw. Wirkpegel findet die Impulshaltigkeit eines Ge-
rausches besondere Berlcksichtigung. Bei der Ermittlung des Beurtei-
lungspegels aus dem Wirkpegel ist je nach taglicher Betriebsdauer eine
Zeitkorrektur entsprechend der Tabelle 2 zu beriicksichtigen.

Dartber hinaus ist ein Lastigkeitszuschlag von bis zu 5 dB(A) zu erheben,
wenn am Immissionsort deutlich hérbare Tone hervortreten.

Projekt:

Auftraggeber:

97750-ABS-2 U Fassung vom 28.07.2016 O S 21, PFA 1.5, Neckarbriicke

DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH O Rapplenstrae 17 0 70191 Stuttgart



_13_ === = ==0

Tabelle 2 Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer Zeitkorrektur
07.00 bis 20.00 Uhr 20.00 bis 07.00 Uhr [dB(A)]
bis2 % h bis2 h 10
Uber 2 %2 bis 8 h Uber 2 bis 6 h 5
tber 8 h tber 6 h 0

6.3 Schutzbedlrftige Nutzungen im Umfeld

Bei der Zuordnung der in Tabelle 1 angegebenen Gebietsnutzungen ist zu
beachten, dass im Allgemeinen die in rechtskraftigen Bebauungsplanen
ausgewiesenen Flachennutzungen zu Grunde zu legen sind. Dies bedeu-
tet beispielsweise, dass fur Wohngebiete die Anforderungen gemal Ta-
belle 1, Zeile 4 gelten.

Gemald AVV Baularm, Ziffer 3.2.2 ist jedoch dann von der ,tatsachlichen
baulichen Nutzung des Gebietes auszugehen®, wenn die tatsachliche bau-
liche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage ,erheblich von der im
Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung“ abweicht.

Die Gebietszuordnung nach Ziffer 3.1.1 der AVV Baularm beruht auf der
Baunutzungsverordnung von 1968 und unterscheidet sich insofern von
den in neueren Regelwerken wie z. B. der 16. BImSchV oder der TA Larm
verwendeten Gebietsbezeichnungen nach der BauNVO von 1990. Unge-
achtet dessen ist fir die Beurteilung der von Baustellen ausgehenden Ge-
rausche weiterhin die Gebietszuordnung der AVV Baularm /3/ mal3ge-
bend. Aus diesem Grund sind die Einstufungen der Gebiete bei der vorlie-
genden Untersuchung nach AVV Baularm, das heil3t nach der tatsachli-
chen Nutzung der Gebiete vorgenommen worden.

Im Umfeld der Neckarbriicke befinden sich ndordlich des Widerlagers
Uberwiegend Wohnnutzungen. Diese sind nach Tabelle 1, Zeile 4 zu be-
werten. Noérdlich davon wiederum ist ein Krankenhaus angesiedelt. Die
darin enthaltenen Gebaude sind unterschiedlich bewertet worden. Bei den
Gebauden, die augenscheinlich BettenrAume enthalten, wurde eine Be-
wertung nach Tabelle 1, Zeile 6 vorgenommen. Die beiden westlichen
Gebaude beinhalten keine Bettenraume. Hier sind Praxisrdume, Labor-
raume und dergleichen untergebracht. Um dennoch ein erhdhtes Schutz-
niveau einzuhalten sind hier die Richtwerte fir Gebiete mit tberwiegend
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Wohnnutzung bertcksichtigt worden. Sudlich des 6stlichen Brickenwider-
lagers sind etwa zu gleichen Teilen gewerbliche Nutzungen wie Wohnnut-
zungen vorhanden, daher sind dort die Immissionsrichtwerte nach Tabelle
1, Zeile 3 zu Grunde zu legen. Das Untersuchungsgebiet mit der bertick-
sichtigten Gebietsunterteilung ist Anhang 1 zu entnehmen.

6.4 Berlcksichtigung der Vorbelastung aus Verkehrslarm

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts /4/ kann sich
eine bestehende Vorbelastung schutzmindernd auswirken. Diesem Sach-
verhalt wurde im Rahmen des Plananderungsverfahrens /12/ Rechnung
getragen. Daher wurde hier eine Richtwerterhéhung von 5 dB(A) fur die
Gebéaude in erster Reihe zur stark befahrenen Schonestral3e berticksich-
tigt.

Da hier ein fir Wohnnutzungen spezifischer Immissionsrichtwert von
IRWTag,WA =55 dB(A)

zu Grunde liegt, ist selbst an der Seitenfassade noch eine Korrektur nach
Tabelle 3 aufgrund der Vorbelastung sachgerecht. Daher wurde fur alle in
erster Reihe an der Schonestral’e gelegenen Wohngebaude — unabhan-
gig von der Fassadenausrichtung — der Immissionsrichtwert auf

IRW*1.g, wa = 60 dB(A)

angehoben. Fur Gebaude in zweiter Reihe sind keine Korrekturen ange-
wandt worden.

Auch fur das nordwestlich der Neckarbriicke vorhandene Krankenhaus,
welches ebenfalls an die SchénestralRe grenzt, und das in der vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung bertcksichtigt wurde, ist der Immis-
sionsrichtwert von

|RWTag, sk =45 dB(A)
auf

IRW*rog, sk = 50 dB(A)

angehoben worden.
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6.5 Immissionsrichtwerte fur Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeit-
lich schwankende Schalldruckpegel emittiert. Es kbnnen also auch einzel-
ne Gerauschspitzen auftreten. Fir den Tagzeitraum (07.00Uhr bis
20.00 Uhr) werden diesbeztiglich gemal AVV Baularm keine Anforderun-
gen gestellt. Wahrend der Nacht, das hei3t im Zeitraum zwischen
20.00 Uhr und 07.00 Uhr, diurfen einzelne Gerauschspitzen, die von Bau-
maschinen auf Baustellen hervorgerufen werden, die Immissionsrichtwerte
gemalR Tabelle 1 am Immissionsort (0,5 m vor dem getffneten Fenster
des schutzbedurftigen Gebaudes) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschrei-
ten.

6.6 MalRnahmen zur Minderung von Baularm

Gemall AVV Baularm sind Mal3nahmen zur Minderung von Baularm zu
ergreifen, wenn Uberschreitungen des jeweils gultigen Immissionsricht-
wertes auftreten. Als Minderungsmaflinahmen kommen insbesondere in
Betracht:

a) Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) Maflinahmen an den Baumaschinen,

C) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Der ,Eingreifwert® nach Ziffer 4.1 der AVV Baularm darf nach aktueller
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts /4/ nicht dazu fuhren,
dass die mal3geblichen Immissionsrichtwerte nach Ziffer 3.1.1. erhoht
werden. Die Notwendigkeit von Schutzvorkehrungen ergibt sich somit
ausschlie3lich aus dem Vergleich des ermittelten Beurteilungspegels fir
einen Ort mit dem hierfur relevanten Immissionsrichtwert.

Zu den MalRnahmen zur Verringerung der Gerduschimmissionen von
Baustelleneinrichtung zéhlen insbesondere auch solche, die der Abschir-
mung der malR3geblichen Quellen dienen. Da sich flachenhafte Schallquel-
len wie BE-Flachen und Bauflachen mit verhaltnismaligem Aufwand ins-
besondere bei mehrgeschossiger schutzbedirftiger Bebauung im Umfeld
kaum wirksam abschirmen lassen, beziehen sich solche MalRnahmen in
erster Linie auf Baustraf3en und stationdre Anlagen.
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MalRnahmen an Baumaschinen bzw. die Verwendung gerauscharmer
Baumaschinen oder Bauverfahren sollten im Rahmen der Ausschreibung
der Bauleistungen sichergestellt werden. Die fur die Vergabe in Betracht
gezogenen Bauunternehmen sollten in jedem Fall vertraglich gebunden
werden, ausschlie3lich Baugerat einzusetzen, das hinsichtlich der Emissi-
onen dem Stand der Technik entspricht. In diesem Zusammenhang wird
auf die Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) /2/
verwiesen.

7 Untersuchungsergebnisse

7.1 Gerauschemissionen

Fir die relevanten Emissionsbereiche werden in der hier vorliegenden de-
taillierten schalltechnischen Untersuchung die gemald den Angaben des
AN-Bau zum Einsatz vorgesehenen Maschinen und Gerate auf den ein-
zelnen Baufeldern und Baustelleneinrichtungsflachen betrachtet. Die Bau-
arbeiten sind auf den Tagzeitraum beschrénkt. Derzeit ist nicht angedacht,
die mogliche Arbeitszeit auf der Baustelle wahrend des Tagzeitraums
(07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) auf weniger als 13 h taglich zu begrenzen. Al-
lerdings kann davon ausgegangen werden, dass bei einem insgesamt 13-
stindigen Arbeitstag die tatsachliche effektive Betriebsdauer der larmin-
tensiven Geréate und Maschinen eine Gesamtdauer von 8 h in der Regel
nicht Gberschreitet. Dies ist u. a. dem Umstand geschuldet, dass die Bau-
gerate mehrfach taglich umgesetzt werden missen und wéahrend des
Standortwechsels nicht larmintensiv betrieben werden. Auch Auf- und Um-
rustzeiten fuhren in der Regel zu einer deutlichen Reduktion der taglichen
effektiven Betriebsdauer der Maschinen. Daher sind die Korrekturen nach
Tabelle 2 zu bericksichtigen.

7.1.1 Aushubarbeiten

Zunachst sind die Aushubarbeiten zu betrachten, diese finden an aus-
nahmslos allen Achsen statt. Zum Einsatz kommen dabei ein Bagger und
Lkws. Es kann davon ausgegangen werden, dass der Bagger etwa 80%
der Arbeitszeit aktiv im Einsatz ist. Lkw werden beladen und Ab- sowie
Angefahren und sind daher mit 60% larmintensiven Einsatz auf den Bau-
feldern bertcksichtigt. Dies fuhrt, wie Anhang 2.1 zu entnehmen ist, zu
einem beurteilten Gesamtschallleistungspegel von
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I—WAr = 102,7 dB(A)

7.1.2 Verbauarbeiten

Verbauarbeiten verschiedener Arten sind auf den einzelnen Baufeldern zu
betrachten.

7.1.2.1 Spundwandverbau

Der Verbau mittels Spundwandrammung ist an den Achsen 200, 300 und
800 vorgesehen. Dabei kommt ein Spundwandgerét zum Einsatz. Unter
Berucksichtigung der erfahrungsgemélen effektiven Einsatzdauer der
Maschine ermittelt sich die beurteilte Gesamtschallleistung beim Spund-
wandverbau zu

I—WAr = 113,8 dB(A)

(siehe Anhang 2.2.1)

7.1.2.2 Ankerbohrung

An den Achsen 100, 400, 600 und 900 erfolgt der Verbau mittels Anker-
bohrgerat. Wie Anhang 2.2.2 zu entnehmen ist betragt der beurteilte Ge-
samtschallleistungspegel dabei

Lwar = 110,0 dB(A).

7.1.3 Stahlbetonarbeiten

Stahlbetonarbeiten sind wiederum an allen Achsen erforderlich. Dabei
kommen gemall dem AN-Bau ein Transportbetonmischer, eine Beton-
pumpe und kurzzeitig ein Flaschenrittler zum Einsatz. Unter Berucksichti-
gung der effektiven Einsatzdauern der Maschinen ermittelt sich hierbei der
beurteilte Gesamtschallleistungspegel auf

Lwar = 107,1 dB(A).

Die zu Grunde gelegten Parameter sind Anhang 2.3 zu entnehmen.
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7.1.4 Stahlbaumontage

Ebenfalls an allen Achsen ist die Stahlbaumontage vorzusehen. Hierbei
werden, wie Anhang 2.4 enthommen werden kann, der Einsatz eines Au-
tokrans und die Durchfiihrung von Schweil3arbeiten erforderlich. Unter
Bertcksichtigung aller Parameter, wie beispielsweise, dass beide Maschi-
nen etwa 50% der Arbeitszeit effektiv genutzt werden, berechnet sich der
beurteilte Gesamtschallleistungspegel auf

Lwar = 103,2 dB(A).

7.1.5 Baustelleneinrichtung

Gemald den Angaben des Auftraggebers sind bei allen Achsen Baustel-
leneinrichtungsflachen zu bericksichtigen. Fir Achse 100 gibt es keine
unmittelbar angrenzende BE-Flache, weshalb hier die Flache an der Ach-
se 200 mit bericksichtigt wurde. An Achse 800 wurde nicht nur die unmit-
telbar angrenzende kleine BE-Flache betrachtet, sondern die gesamte
Flache zwischen Achse 600 und 800. GemalR} des genannten Konzeptes
sind auf diesen Baustelleneinrichtungsflachen neben eines Turmdreh-
krans und einer Kreissage noch diverse Kleingerate im Einsatz. Wie An-
hang 2.5 entnommen werden kann errechnen sich der beurteilte Gesamt-
schallleistungspegel auf

I—WAr = 101,0 dB(A)

7.1.6 Grundungsarbeiten

Grindungsarbeiten sind an den Achsen 400, 500 und 600 vorzunehmen.
Dabei wird ein Bohrgerat eingesetzt. Dieses ist erfahrungsgemafR mehr-
fach umzusetzen. Daher ist hier davon auszugehen, dass es nicht mehr
als 60% der Arbeitszeit effektiv im Einsatz ist. Daraus resultiert, wie An-
hang 2.6 entnommen werden kann, ein Gesamtschallleistungspegel von

Lwa = 106,5 dB(A).

7.1.7 Abbrucharbeiten

Gemal’ den Angaben des Auftraggebers /13/ ist im Beriech der Achse 500
der Abbruch der Trennmole vorzusehen. Hierzu sind verschieden Bagger
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zum Materialtransport, dem eigentlichen Abbruch und dem Entfernen von
Stahl einzusetzen. Daraus resultiert, wie Anhang 2.7 entnommen werden
kann, ein Gesamtschallleistungspegel von

LWA = 106,5 dB(A).

7.2 Gerauschimmissionen

Die geplanten BaumalRnahmen je Achse sind in ihrer Gesamtheit tUber
Zeitraume von mehr als 2 Monaten vorgesehen. Die einzelnen Lastfélle
dauern meist wenige Wochen. Um nun eine durchschnittliche Belastung
Uber einen Zeitraum von 2 Monaten abschatzen zu kénnen und zu ermit-
teln, an welchen Gebauden ein Anspruch auf Larmvorsorgemaflnahmen
gemalR den Vorgaben der Planfeststellungsunterlagen (Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte Uber einen Zeitraum von 2 Monaten) besteht,
wurden ein reprasentativer Querschnitt iber die Dauer von 2 Monaten an
jeder Achse untersucht. Innerhalb dieses Abschnitts sind die larminten-
sivsten Lastfélle bertcksichtigt. Welche Lastfalle mit welcher Dauer in den
einzelnen Achsen betrachtet wurden kann Anhang 2.8 entnommen wer-
den. Parallele Arbeiten an zwei Achsen sind nicht vorgesehen.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen sind flachendeckend
in Form von Schallimmissionsplanen in Anhang 4 dargestellt. Griine Be-
reiche kennzeichnen in den Schallimmissionsplénen solche Gebiete, in
denen der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete eingehalten oder unter-
schritten ist. Orange oder rot dargestellt sind Bereiche, in denen der Im-
missionsrichtwert fir Gewerbegebiete bereits um mehr als 5 dB(A) lUber-
schritten ist. Die flachendeckende Berechnung wurde in einer Héhe von
2 m durchgefihrt um gegebenenfalls die von Richtwerttiberschreitungen
betroffenen Bereiche des Aulienwohnbereichs (Terrassen, Garten) aufzu-
zeigen. Fur diese belasteten Aul3enwohnbereiche sind gemald Planfest-
stellungbeschluss /12/ bei nachweislich unzumutbarerer Beeintrachtigun-
gen durch Bauldarm in den Monaten April bis September ggf. Entschadi-
gungszahlungen zu leisten. Fur Balkone kdnnen die Ergebnisse der Ein-
zelpunktberechnungen herangezogen werden.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen fir die exemplarisch aus-
gewdahlten Immissionspunkte sind in Anhang 3 tabellarisch zusammenge-
fasst. Hier sind je Stockwerk die ermittelten Beurteilungspegel den ge-
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bietsspezifischen Immissionsrichtwerten der AVV Bauldrm gegeniber
gestellt. Die Immissionsorte IP 1 bis IP 22 waren auch bereits Bestandteil
der Berechnungen zum Planfeststellungsbeschluss /12/. Die Ubrigen Im-
missionsorte wurden im Rahmen dieser Untersuchung erganzt.

7.2.1 Bauarbeiten im Einwirkungsbereich der Achse 100

Durch die Verbauarbeiten (mittels Ankerbohrgerat) im Bereich der Achse
100 der Neckarbricke, die Uber einen Zeitraum von einer Woche anzuset-
zen sind, der Arbeiten zum Aushub (3 Wochen) und der Stahlbetonarbei-
ten Uber einen Zeitraum von 4 Wochen ergeben sich an den der Baustelle
nachstgelegenen Gebaudefassaden Beurteilungspegel von maximal

LrY Tag = 50,9 dB(A).

am nachstgelegenen Gebaude, dem Schloss Rosenstein (IP 1). Der hier
zu Grunde gelegte Immissionsrichtwert fur Gebiete in denen sowohl
Wohnnutzung als auch gewerbliche Anlagen untergebracht sind, von

IRWraq = 60 dB(A)
ist somit im Tagzeitraum um
AL, 1o =-9,1 dB(A)
unterschritten.

Uberschreitungen sind bei Arbeiten an dieser Achse nicht zu erwarten
(vgl. Anhang 3.1).

7.2.2 Bauarbeiten im Einwirkungsbereich der Achse 200

Wie Anhang 2.8 zu entnehmen ist sind an der Achse 200 der Spund-
wandverbau (1 Woche), Aushubarbeiten (3 Wochen) und Stahlbetonarbei-
ten (4 Wochen) betrachtet worden. Weiterhin wurde hier die BE-Flache an
Achse 200 bericksichtigt. Wie Anhang 3.2 entnommen werden kann er-
geben sich an den der Baustelle nachstgelegenen Gebaudefassaden Be-
urteilungspegel von maximal

Lr, Tag = 51,2 dB(A)
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am nachstgelegenen Geb&aude (Schloss Rosenstein IP 1). Der hier gultige
Immissionsrichtwert ist noch um

ALr’Tag = '8,8 dB(A)

unterschritten. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte wahrend der
Bauarbeiten an Achse 200 sind nicht zu erwarten.

7.2.3 Bauarbeiten im Einwirkungsbereich der Achse 300

Wie Anhang 2.8 zu entnehmen ist sind an der Achse 300 die gleichen
Bauarbeiten Uber die gleichen Zeitrdume wie an Achse 200 zu betrachten.
Wie Anhang 3.3 entnommen werden kann sind hier, auf Grund der gean-
derten Abstandsverhéltnisse und der Bericksichtigung einer anderen BE-
Flache (zwischen Achse 300 und 400) Beurteilungspegel von maximal

Lr7 Tag = 51,0 dB(A).

am nachstgelegenen Gebaude (Schloss Rosenstein IP 1). Der hier gultige
Immissionsrichtwert ist noch um

ALr,Tag = '9,0 dB(A)

unterschritten. Geringste Unterschreitungen der gebietsspezifischen Im-
missionsrichtwerte sind mit

ALr,Tag = '1,1 dB(A)

an dem Krankenhausgebéaude in der BadstralRe 36 (IP 4) zu verzeichnen.
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind aber auch wahrend der
Bauarbeiten an Achse 300 nicht zu erwarten.

7.2.4 Bauarbeiten im Einwirkungsbereich der Achse 400

Bei Achse 400 wurden reprasentativ iber 2 Monate der Ankerverbau (1
Woche), Aushubarbeiten (3 Wochen), Stahlbetonarbeiten (2 Wochen) und
Grindungsarbeiten (2 Wochen) betrachtet. Darliber hinaus ist hier auch
die Baustelleneinrichtungsflache zwischen Achse 300 und Achse 400 zu
berticksichtigen. Durch die Bauaktivitaten ergibt sich an der der Baustelle
zugewandten Geb&dudefassade des Gebaudes Schonestralle 31 (IP 23)
ein Beurteilungspegel von maximal
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LrY Tag = 49,3 dB(A)
Der hier anzuwendende Immissionsrichtwert

der auf Grund des Verkehrslarms angehoben wurde (vgl. Kapitel 6.4) ist
somit im Tagzeitraum um

ALr’Tag = - 10,7 dB(A)
unterschritten.

Wie Anhang 3.4 entnommen werden kann ist auch wahrend der Bauar-
beiten an Achse 400 nicht mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
zu rechnen. Auch am Krankenhaus sind die Immissionsrichtwerte einge-
halten.

7.2.5 Bauarbeiten im Einwirkungsbereich der Achse 500

An Achse 500 sind keine Verbauarbeiten erforderlich. Hier sind als |armin-
tensivste BaumafRnahmen lber 2 Monate der Abbruch der Trennmole (2
Wochen), die Herstellung des Unterwasser-Betontrogs (2 Wochen) und
die Grindungsarbeiten (4 Wochen) betrachtet worden. An Achse 500 ist
zudem eine eigene BE-Flache vorhanden. Auch bei dieser Bauaktivitaten
ist ein maximaler Beurteilungspegel in H6he von

Lr7 Tag = 56,2 dB(A)
am Gebaudes Schoénestralle 31 (IP 23) zu verzeichnen. Der hier anzu-
wendende (angehobene) Immissionsrichtwert ist somit im Tagzeitraum
noch um

ALr,Tag = '3,8 dB(A)

unterschritten. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind auch bei
den Stahlbetonarbeiten an Achse 500 nicht zu erwarten.
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7.2.6 Bauarbeiten im Einwirkungsbereich der Achse 600

An Achse 600 der Neckarbriicke sind Verbauarbeiten (Anker) Gber 1 Wo-
che, Aushubarbeiten Uber 2 Wochen, die Herstellung des Betontrogs unter
Wasser uber 2 Wochen und schliel3lich noch die griindungsarbeiten Gber
3 Wochen betrachtet. Dartiber hinaus ist auch die BE-Flache an Achse
600 in die Berechnung eingegangen. In den betrachteten 2 Monaten ist
ein Beurteilungspegel von maximal

Lr7 Tag = 60,0 dB(A)

an der Westfassade des Gebéaudes Schonestral’e 31 (IP 23) zu erwarten.
Der hier anzuwendende (angehobene) Immissionsrichtwert ist somit ge-
nau eingehalten.

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind wahrend der Bauarbeiten
an Achse 600 somit nicht zu erwarten (vgl. Anhang 3.6).

7.2.7 Bauarbeiten im Einwirkungsbereich der Achse 800

Wie Anhang 2.8 entnommen werden kann sind an Achse 800 Verbauar-
beiten (Spundwand) tGber 1 Woche, Aushubarbeiten Gber 3 Wochen und
Stahlbetonarbeiten Gber 4 Wochen betrachtet worden. Weiterhin findet die
BE-Flache zwischen Achse 600 und 800 Beachtung. Dadurch ergibt sich
an der westlichen Gebéaudefassade des Gebaudes Schoénestralle 31
(IP 23) ein Beurteilungspegel von maximal

Lr' Tag = 69,5 dB(A)

Der hier anzuwendende (bereits angehobene) Immissionsrichtwert ist so-
mit im Tagzeitraum um

ALr, Tag =+ 9,5 dB(A)

Uberschritten. Wie Anhang 3.7 entnommen werden kann, sind von den
insgesamt 67 untersuchten Immissionsorten 4 von Uberschreitungen der,
teils bereits auf Grund der Verkehrslarmbelastung angehobenen, Immissi-
onsrichtwerte betroffen. Davon sind an 3 Gebauden Uberschreitungen von
mehr als 5 dB(A) zu verzeichnen.
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7.2.8 Bauarbeiten im Einwirkungsbereich der Achse 900

Im unmittelbaren Umfeld der SchonestralRe befindet sich die Achse 900,
an welcher Uber 2 Monate Verbauarbeiten (Ankerverbau, 1 Woche), Aus-
hubarbeiten (3 Wochen) und Stahlbetonarbeiten (4 Wochen) stattfinden.
Ostlich des Baufelds zu Achse 900 ist zudem eine BE-Flache zu bertick-
sichtigen. Daraus ergibt sich an der der Baustelle zugewandten Gebaude-
fassade (Sud) des Gebaudes Schonestralle 31 (IP 18) ein Beurteilungs-
pegel von maximal

Lr7 Tag = 70,8 dB(A).

Der hier anzuwendende (angehobene) Immissionsrichtwert ist somit im
Tagzeitraum um

ALr‘Tag =+ 10,8 dB(A)
Uberschritten.

Wie Anhang 3.8 entnommen werden kann sind an insgesamt 8 der unter-
suchten 67 Immissionsorte Uberschreitungen der jeweils gliltigen immissi-
onsrichtwerte zu erwarten. Lediglich an einem dieser Immissionsorte be-
laufen sich die Uberschreitungen auf mehr als 5 dB(A).

7.3 SchallschutzmalRhahmen

Im vorliegenden Fall werden die jeweils gultigen Immissionsrichtwerte, die
zum Teil auf Grund der Verkehrslarmvorbelastung angehoben wurden, an
einigen der untersuchten Immissionsorten sowohl bei den Verbauarbeiten
(Ankerbohrungen) an Achse 900 als auch wéhrend der Verbauarbeiten
(Spundwandverbau) an Achse 800 uberschritten.

7.3.1 Abschirmende MalRnahmen

Aktive Malinahmen, wie die Errichtung einer La&rmschutzwand, sind im
vorliegenden Fall aufgrund der gegebenen Abstandsverhéltnisse und vor
allem aufgrund der Ausdehnung und topografischen Lage der jeweiligen
Bauflachen kaum mdglich.

So ware beispielsweise zum Schutz der Sudfassade des Gebaudes Scho-
nestrafle 31 eine Larmschutzwand erforderlich, die am kompletten Rand
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der BE-Flache Achse 900 entlanglauft. Da entlang der Schonestralie ein
FuRweg verlauft, der auch wahrend der Bauarbeiten genutzt werden soll,
ware hierfur eine Offnung in der Larmschutzwand erforderlich, was die
Wirkung der Wand stark einschranken wirde.

Allerdings ist gemalf3 Larm- und Erschitterungsschutzkonzept /11/ geplant
die notwendigen BE-Container an Achse 600-800 so zu positionieren,
dass diese gegebenenfalls als Schallschirme fungieren kénnen. Konkrete
Planungen liegen hierzu noch nicht vor, so dass die hieraus resultierenden
schalltechnischen Effekte bei den Prognoseberechnungen nicht berick-
sichtigt werden konnten.

Ebenfalls wurde bei der Berechnung die Tatsache nicht bericksichtigt,
dass die Baustellen beim Verbau in die Tiefe wandern und damit eine na-
turliche Abschirmung durch die Beugungskanten der Baugruben entsteht.
Da diese sich stetig nach unten verlagern, wurden die Berechnungen im
Sinne einer oberen Abschatzung auf Oberkante Gelande, also mit Beginn
der Malinahmen bericksichtigt. Mit Fortschreitung der Baumal3nahmen
reduzieren sich damit die Immissionen.

7.3.2 Baulicher Schallschutz

Gemall dem Planfeststellungsbeschluss /12/ zur 16. Plananderung ist flr
die Gebaude SchonestraRe 29 und 31 ein Anspruch auf passive Schall-
schutzmaRnahmen ausgewiesen. Wie beziglich neuerlichen Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte vorzugehen ist, wurde nicht explizit gere-
gelt. Ublicherweise ist davon auszugehen, dass baulicher Schallschutz,
also die Gewahrung von passiven SchallschutzmalRnahmen, bei nur tem-
porar einwirkendem Baularm als unverhaltnismaRig einzustufen ist. Daher
ist es Stand der Technik einen Anspruch auf entsprechende Schutzmal3-
nahmen erst ab einer Belastung von mindestens zwei Monaten zu gewah-
ren.

Fur die Gebaude, die nach Anhang 3.7 und Anhang 3.8 Uberschreitun-
gen aufweisen, sollten passive MalRhahmen auf Grund der Arbeiten an
den Achsen 800/900 vorgesehen werden, sofern die betroffenen Gebaude
nicht bereits tGber einen ausreichenden Schallschutz verfiigen (dies ist im
Rahmen einer Begehung zu prifen):

U Eisenbahnstral3e 47 (Sudfassade, 3.0G - IP 8)
U  Eisenbahnstral3e 45 (Stdfassade— IP 10)
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Eisenbahnstral3e 43 (Sudfassade— IP 11)

Eisenbahnstral3e 41 (Sudfassade, 3.0G- IP 12)

SchonestralRe 29 (Westfassade — IP 16, Ostfassade,3.+4.0G—IP 17)

SchonestralR3e 31 (Sudfassade — IP 18, Westfassade — IP 23, Ost-
fassade, 3. - 5. 0G - IP 24)

0  Schonestrall3e 33/1 (Sudwestfassade— IP 25)

(M iy Wy

7.3.3 Malinahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Zur Minimierung der Einwirkungen durch Bauldarm sind die ausfiihrenden
Firmen vom Bauherrn dahingehend zu verpflichten, dass stationare
Schallquellen an mdéglichst schalltechnisch giinstigen Positionen auf dem
Baugrundstick platziert werden, sofern es der Betrieb zuldasst. Im vorlie-
genden Fall bedeutet dies, dass die larmintensivsten Gerate und Maschi-
nen moglichst im grélReren Abstand zur schutzbedtirftigen Nutzung aufge-
stellt und eingesetzt werden.

7.3.4 Verwendung gerauscharmer Baumaschinen

Die mit den Bauleistungen beauftragten Unternehmen sind dahingehend
vertraglich zu verpflichten, dass sie ausschliel3lich Baumaschinen und
Baugerate zum Einsatz bringen, die dem aktuellen Stand der Larmminde-
rungstechnik entsprechen.

7.3.5 Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

Die mit den Bauleistungen beauftragten Unternehmen sind dahingehend
vertraglich zu verpflichten, dass sie ausschlie3lich gerduscharme Bauver-
fahren anwenden. Dementsprechend sind — konsequent dem Minimie-
rungsgebot folgend — in Arbeitspausen die Motoren von Baggern, LKW
und dergleichen abzuschalten. Dartber hinaus muss der Betreiber der
Baustelle den Bauablauf dahingehend planen, dass gerduschintensive
Maschinen und Aggregate in moglichst groliem Abstand zu schutzbedurf-
tigen Gebaudefassaden aufgestellt bzw. betrieben werden. LKW und
Bagger sind so zu positionieren, dass Fahrwege minimiert werden.

7.3.6 MalRnahmen an den Baumaschinen

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass die Gerauschimmissionen auch
von beweglichen Baumaschinen (LKW, Bagger) verursacht werden, ist es
nicht moglich, durch den Einsatz temporéarer Schallschutzwande eine Re-
duzierung der Einwirkungen durch Baularm zu erreichen. Lediglich durch
den Einsatz von Schallschirzen kann gegebenenfalls eine Abschirmung
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erzielt werden. Im vorliegenden Fall ist durch den AN-Bau der Einsatz von
Schallschirzen unter anderem beim Spundwandverbau vorgesehen /11/.
In der Ermittlung der Beurteilungspegel (Anhang 3 und 4) sind diese
Schallschutzschirme nicht beriicksichtigt, da noch keine genaueren Infor-
mationen zum Einsatz dieser Schirme vorliegen.

7.3.7 Beschrankung der Betriebszeit lauter Baumaschinen

Eine Beschrankung der Betriebszeit ist aus hiesiger Sicht nicht empfeh-
lenswert, da die Anwohner hierdurch wahrend der Baudurchfiihrung nicht
wesentlich entlastet werden und die Bauzeit insgesamt erheblich verlan-
gert wirde.

8 AbschlielRende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede Baustel-
le so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerédusche vermie-
den werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Demge-
malf sind die mit Bauleistungen beauftragten Unternehmen dahingehend
zu verpflichten, dass sie ausschliel3lich Bauverfahren und Baugeréte ein-
setzen, die den (fortschreitenden) Stand der Technik beachten.

Die durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen haben gezeigt,
dass im Umfeld der Baufelder zur Errichtung der Neckarbriicke ein voll-
standiger Schutz, das heil3t die Einhaltung der jeweils giltigen Immissi-
onsrichtwerte, durch verhaltnismafige aktive Schallschutzmaf3nahmen
nicht moglich ist und daher passive Malinahme erforderlich sind.

pir 1

Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Ing. (FH) Katrin Endres
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIs)ANHANG 2.1

Aushubarbeiten

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [] [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A
Bagger 97,9 13,0 80 0,4 97,9

Ausheben einer Grube
Angabe AN-Bau

Lkw 106 1 13,0 60 7.8 5 0 101,0 0
Fahrbewegung
Angabe AN-Bau

Lwar = 102,7 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K= 0,0 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 102,7 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berlcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIS]ANHANG 2.2.1

Verbauarbeiten (Spundwand)

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [] [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A
Spundwandramme 110,8 13,0 50 105,8

Einbringen von Spundbohlen
Angabe AN-Bau

Lwar = 105,8 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K= 8,0 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 113,8 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berlcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIs]ANHANG 2.2.2

Verbauarbeiten (Ankerbohrung)

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [] [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A
Ankerbohrgerat 115 13,0 50 110,0
Bohren

Angabe AN-Bau
LWAr = 110,0 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K= 0,0 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 110,0 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berlcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIsJANHANG 2.3

Stahlbetonarbeiten
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Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] [ [dB(A
Transportmischer 1 13,0 80 104 98,0

Transportmischer in Einsatzfunktion
Angabe AN-Bau

Betonpumpe 1065 1 13,0 50 6,5 5 0 101,5 3,1
einbringen von Beton
Angabe AN-Bau

Flaschenrttler 106,5 1 13,0 15 20 10 0 96,5 2,5
Ruttelvorgang
Angabe AN-Bau

Lwar = 104,0 dB(A)
zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K, = 3,1 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 107,1 dB(A)

Abkilirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berlcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kr Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIs]ANHANG 2.4

Stahlbaumontage

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [-] [h] [ [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A
Autokran 104,4 13,0 50 99,4
Materialtransport

Angabe AN-Bau

SchweiBgerat 9% 1 13,0 50 6,5 5 0 91,0 2
SchweiBen
Angabe AN-Bau

LWAr = 100,0 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,= 3,2 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 103,2 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berlcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kr Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIs]ANHANG 2.5

Baustelleneinrichtung

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [] [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A
Turmdrehkran 13,0 30 92,0
Materialtransport

Angabe AN-Bau

Kreissage 105 1 13,0 15 2,0 10 4 99,0 0
Sagen von Holzbrettern
Angabe AN-Bau

Kleingeréate 105 1 13,0 15 2,0 10 0 95,0 3
div. Gerate und Maschinen
Angabe AN-Bau

LWAr = 101 ,0 dB(A)
zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K= 0,0 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 101,0 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berlcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kr Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIs]ANHANG 2.6

Gruindungsarbeiten

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [] [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A
Bohrgerat 110,2 13,0 60 105,2
Bohren

Angabe AN-Bau
Lwar = 105,2 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,= 1,3 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 106,5 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berlcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIs]ANHANG 2.7

Abbrucharbeiten

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [] [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB(A
Bagger mit MeiBel 113,9 13,0 103,9

Bagger zermeiBelt Beton
Angabe AN-Bau

Schaufelbagger 1069 1 130 60 7.8 5 0 1019 6,2
Materialtransport
Angabe AN-Bau

Zangenbagger 105 1 13,0 15 2,0 10 0 95,0 6,3
Entfernen des Stahls
Angabe AN-Bau

Lwar = 106,4 dB(A)

zzgl. Impulszuschlag der pegelbestimmenden Maschinen zzgl. K,= 7,7 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 114,1 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Tg tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berlcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kr Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

22.07.2016; Bericht Nr. 97750-ABS-2
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Bauphasen uber 2 Monate Dauer
Zusammenstellung

X:\Projekte2\1997\97700-DBPSU-IBS21\PFA 1.5\B-Anfragen\105-DG Neckarbriicke 2016\C-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb.xIs]ANHANG 2.8
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Beurteilungszeitraum

Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Pegel Dauer Pegel Dauer | Schallleistung
dB(A Wo dB(A)| Wo | Uber 2 Monate

Achse 100

Achse 200

Achse 300

Achse 400

Achse 500

Achse 600

Achse 800

Achse 900

Verbau (Anker)
Aushub

110,0
102,7

Verbau (Spundwand) 113,8
Aushub 102,7

Verbau (Spundwand) 113,8

Aushub 102,7
Verbau (Anker) 110,0
Stahlbeton 107,1
Abbruch 114,1
UW-Betontrog 107,1
Verbau (Anker) 110,0
UW-Betontrog 107,1

Verbau (Spundwand) 113,8

Aushub 102,7
Verbau (Anker) 110,0
Aushub 102,7

22.07.2016; Bericht Nr. 97750-ABS-2

w

N — w =

Stahlbeton

Stahlbeton

Stahlbeton

Aushub
Grundung

Griindung

Aushub
Griindung

Stahlbeton

Stahlbeton

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

107,1

107,1

107,1

102,7
106,5

106,5

102,7
106,5

107,1

107,1

4

106,5

108,0

108,0

106,4

110,0

106,7

108,0

106,5
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Legende

Obj.- Nr. Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutz. Gebietsnutzung

Stockwerk untersuchte Geschossebene

HR Ausrichtung der untersuchten Gebaudefassade

IRW Tag dB(A) Immissionsrichtwert im Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

Lr Tag dB(A) Beurteilungspegel im Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

dLr Tag dB(A) Richtwertiberschreitung im Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

21.07.2016; Bericht Nr.: 97750-ABS-2
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 |SchloB Rosenstein M EG | NO 60 509 | -
2 |SeilerstraBe 7 WA* EG W 60 43,1
2 |SeilerstraBe 7 WA* 1.0G w 60 43,6
2 |SeilerstraBe 7 WA* 2.0G W 60 44 1
2 |SeilerstraBe 7 WA* 3.0G W 60 442
2 |SeilerstraBe 7 WA* 4.0G W 60 44 .4
3 |SchonestraBe 21 WA* EG w 60 43,0
3 |SchonestraBe 21 WA* 1.0G W 60 43,4
3 |SchonestraBe 21 WA* 2.0G W 60 442
3 |SchonestraBe 21 WA* 3.0G W 60 44,3
3 |SchénestraBe 21 WA* 4.0G W 60 445
4 |SchonestraBe 23 WA* EG W 60 42,7
4 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G w 60 43,6
4 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G W 60 44,3
4 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G W 60 445
4 |SchénestraBe 23 WA* 4.0G W 60 44,6
5 |SchoénestraBe 25 WA* EG W 60 425
5 |SchoénestraBe 25 WA* 1.0G w 60 43,6
5 |SchoénestraBe 25 WA* 2.0G W 60 44,4
5 |SchoénestraBe 25 WA* 3.0G W 60 44,6
5 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G W 60 44,8
6 |SchonestraBe 27 WA* EG W 60 42,6
6 |SchonestraBe 27 WA* 1.0G W 60 43,7
6 |SchonestraBe 27 WA* 2.0G W 60 44,6
6 |SchonestraBe 27 WA* 3.0G W 60 44,8
6 |SchonestraBe 27 WA* 4.0G W 60 449
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* EG S 60 43,0
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 1.0G S 60 43,5
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 2.0G S 60 44,3
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 3.0G S 60 44,6
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 4.0G S 60 44,9
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG W 60 43,4
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G W 60 44,0
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G W 60 445
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G W 60 44,7
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG S 60 43,3
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G S 60 43,9
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G S 60 442
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G S 60 443
10 |EisenbahnstraBe 45 WA EG S 55 415
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G S 55 421
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G S 55 42,8
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G S 55 43,1
11 |EisenbahnstraBe 43 WA EG S 55 33,1
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G S 55 33,7

21.07.2016; Bericht Nr.: 97750-ABS-2 ANHANG 3.1
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

11 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G S 55 37,9
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G S 55 39,5
12 |EisenbahnstraBe 41 WA EG S 55 32,6
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G S 55 33,7
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G S 55 36,6
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G S 55 39,0
13 |EisenbahnstraBe 39 WA EG S 55 32,2
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G S 55 34,0
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G S 55 36,6
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G S 55 39,4
14 |EisenbahnstraBe 37 WA EG S 55 32,0
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G S 55 34,1
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G S 55 36,7
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G S 55 39,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA EG S 55 32,4
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G S 55 34,5
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G S 55 36,9
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G S 55 38,9
16 |SchdnestraBe 29 WA* EG W 60 44,3
16 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G W 60 44,6
16 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G W 60 44,8
16 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G W 60 44,9
16 |SchdnestraBe 29 WA* 4.0G W 60 451
17 |SchdnestraBe 29 WA* EG O 60 24,1
17 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G 0] 60 245
17 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G O 60 24,7
17 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G 0] 60 26,2
17 |SchoénestralBe 29 WA* 4.0G O] 60 32,6
18 |SchonestraBe 31 WA* EG S 60 36,4
18 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G S 60 39,3
18 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G S 60 39,9
18 |SchénestraBe 31 WA* 3.0G S 60 40,1
18 |SchénestraBe 31 WA* 4.0G S 60 40,7
18 |SchoénestraBe 31 WA* 5.0G S 60 447
19 |SchdnestraBe 33 Ml EG SW 60 42,8
19 |SchdnestraBe 33 Ml 1.0G SW 60 42,9
19 |SchdnestraBe 33 Ml 2.0G SW 60 43,0
19 |SchdnestraBe 33 Ml 3.0G SW 60 43,2
19 |SchdnestraBe 33 Ml 4.0G SW 60 43,3
19 |SchénestraBe 33 Ml 5.0G SW 60 43,4
20 |SchoénestraBe 35 Ml EG SW 60 42,2
20 |SchoénestraBe 35 Ml 1.0G SW 60 42,3
20 |SchoénestraBe 35 Ml 2.0G SW 60 42,4
20 |SchoénestraBe 35 Ml 3.0G SW 60 42,6
20 |SchoénestraBe 35 Ml 4.0G SW 60 42,7
20 |SchoénestraBe 35 Ml 5.0G SW 60 42,8

21.07.2016; Bericht Nr.: 97750-ABS-2 ANHANG 3.1
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

21 |SchénestraBe 37 MI EG | sw 60 418 | -
22 |Konig-Karl-StraBe 87 MI EG | w 60 402 | -
23 |SchonestraBe 31 WA* EG W 60 44 1
23 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G W 60 44 .4
23 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G W 60 44,8
23 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G w 60 44,9
23 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G W 60 451
23 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G w 60 452
24 |SchonestraBe 31 WA* EG O 60 24,2
24 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G 0] 60 24,6
24 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G 0] 60 25,2
24 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G 0] 60 26,6
24 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G 0] 60 31,1
24 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G O] 60 40,5
25 |SchonestraBe 33/1 Ml EG SW 60 43,2
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 1.0G SW 60 43,3
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 2.0G SW 60 43,4
26 |EisenbahnstraBe 56 WA EG S 55 42,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G S 55 43,1
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G S 55 43,8
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G S 55 44,0
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G S 55 442
27 |EisenbahnstraBe 54 WA EG S 55 42,7
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 1.0G S 55 42,8
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 2.0G S 55 43,5
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 3.0G S 55 43,8
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 4.0G S 55 43,9
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 5.0G S 55 44,0
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA EG S 55 42,8
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 1.0G S 55 43,0
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 2.0G S 55 43,6
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 3.0G S 55 43,9
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 4.0G S 55 44,0
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 5.0G S 55 43,8
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 6.0G S 55 43,8
29 |EisenbahnstraBe 45 WA EG N 55 25,1
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G N 55 25,3
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G N 55 28,7
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G N 55 29,3
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 4.0G N 55 31,0
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 5.0G N 55 412
30 |EisenbahnstraBe 43 WA EG N 55 26,0
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G N 55 26,3
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G N 55 28,9
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G N 55 30,3

21.07.2016; Bericht Nr.: 97750-ABS-2 ANHANG 3.1
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
Variante 2-beurteilt geman AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

30 |EisenbahnstraBe 43 WA 4.0G N 55 31,3
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 5.0G N 55 40,6
31 |EisenbahnstraBe 46 WA EG S 55 422
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 1.0G S 55 42,4
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 2.0G S 55 43,0
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 3.0G S 55 43,5
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 4.0G S 55 43,7
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 5.0G S 55 43,7
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 6.0G S 55 43,1
32 |EisenbahnstraBe 41 WA EG N 55 27,5
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G N 55 28,7
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G N 55 30,6
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G N 55 32,7
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 4.0G N 55 33,9
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 5.0G N 55 35,1
33 |Krankenhaus WA* EG W 60 43,8
33 |Krankenhaus WA* 1.0G W 60 44 1
33 |Krankenhaus WA* 2.0G W 60 44,3
33 |Krankenhaus WA* 3.0G w 60 445
33 |Krankenhaus WA* 4.0G W 60 44,7
34 |Krankenhaus WA* EG SO 60 24,2
34 |Krankenhaus WA* 1.0G SO 60 26,9
34 |Krankenhaus WA* 2.0G SO 60 27,5
34 |Krankenhaus WA* 3.0G SO 60 27,2
34 |Krankenhaus WA* 4.0G SO 60 27,3
35 |Krankenhaus SK* EG SW 50 28,4
35 |Krankenhaus SK* 1.0G SW 50 32,3
35 |Krankenhaus SK* 2.0G SW 50 35,1
35 |Krankenhaus SK* 3.0G SW 50 38,1
35 |Krankenhaus SK* 4.0G SW 50 41,3
35 |Krankenhaus SK* 5.0G SW 50 41,6
35 |Krankenhaus SK* 6.0G SW 50 42,8
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA EG N 55 27,7
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 1.0G N 55 28,6
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 2.0G N 55 29,9
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 3.0G N 55 31,1
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 4.0G N 55 32,7
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 5.0G N 55 37,0
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA EG N 55 27,3
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 1.0G N 55 28,5
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 2.0G N 55 29,9
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 3.0G N 55 31,7
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 4.0G N 55 35,3
38 |EisenbahnstraBe 35 WA EG N 55 24,9
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G N 55 25,7
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G N 55 26,6
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
Variante 2-beurteilt geman AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

38 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G N 55 27,3
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 4.0G N 55 29,7
39 |EisenbahnstraBe 38 WA EG S 55 32,4
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 1.0G S 55 33,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 2.0G S 55 35,7
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 3.0G S 55 39,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 4.0G S 55 41,0
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 5.0G S 55 425
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 6.0G S 55 42,0
40 |EisenbahnstraBe 40 WA EG S 55 33,2
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 1.0G S 55 34,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 2.0G S 55 36,2
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 3.0G S 55 38,5
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 4.0G S 55 40,6
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 5.0G S 55 41,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 6.0G S 55 41,6
41 |EisenbahnstraBe 44 WA EG S 55 40,2
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 1.0G S 55 40,4
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 2.0G S 55 415
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 3.0G S 55 42,2
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 4.0G S 55 42,8
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 5.0G S 55 43,0
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 6.0G S 55 42,6
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA EG S 55 32,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 1.0G S 55 34,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 2.0G S 55 36,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 3.0G S 55 38,6
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 4.0G S 55 39,5
43 |BadstraBe 27 WA EG S 55 27,1
43 |BadstraBe 27 WA 1.0G S 55 28,9
43 |BadstraBe 27 WA 2.0G S 55 30,9
43 |BadstraBe 27 WA 3.0G S 55 33,6
43 |BadstraBe 27 WA 4.0G S 55 35,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA EG W 55 27,3
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 1.0G W 55 28,7
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 2.0G W 55 31,6
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 3.0G W 55 34,3
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 4.0G W 55 37,6
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 5.0G W 55 39,0
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 6.0G W 55 425
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA EG S 55 24,8
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 1.0G S 55 251
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 2.0G S 55 26,7
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G S 55 27,8
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G S 55 29,8
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G S 55 34,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
Variante 2-beurteilt geman AVV Baularm
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Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G S 55 421
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG w 55 25,3
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 1.0G w 55 26,7
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 2.0G w 55 32,3
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G w 55 33,5
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G w 55 34,6
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 5.0G w 55 36,7
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G W 55 40,6
47 |EisenbahnstraBe 56 WA EG N 55 25,2
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G N 55 254
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G N 55 29,3
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G N 55 29,5
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G N 55 31,1
48 |SchonestraBe 25 WA* EG 0] 60 254
48 |SchonestraBe 25 WA* 1.0G 0] 60 26,2
48 |SchonestraBe 25 WA* 2.0G 0] 60 30,2
48 |SchonestraBe 25 WA* 3.0G 0] 60 31,5
48 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G 0] 60 33,9
48 |SchonestraBe 25 WA* 5.0G 0] 60 37,7
48 |SchonestraBe 25 WA* 6.0G O] 60 37,6
49 |SchoénestraBe 23 WA* EG 0] 60 29,2
49 |SchoénestraBe 23 WA* 1.0G 0] 60 30,0
49 |SchoénestraBe 23 WA* 2.0G 0] 60 31,3
49 |SchoénestraBe 23 WA* 3.0G 0] 60 33,1
49 |SchoénestraBe 23 WA* 4.0G 0] 60 35,9
49 |SchoénestraBe 23 WA* 5.0G 0] 60 38,4
49 |SchonestraBe 23 WA* 6.0G O] 60 32,5
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA EG W 55 24,6
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 1.0G W 55 26,4
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 2.0G W 55 31,9
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 3.0G W 55 33,3
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 4.0G w 55 34,5
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 5.0G W 55 37,3
51 |SeilerstraBBe 3 WA EG S 55 29,0
51 |SeilerstraBBe 3 WA 1.0G S 55 30,1
51 |SeilerstraBBe 3 WA 2.0G S 55 32,8
51 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G S 55 34,4
51 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G S 55 36,6
51 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G S 55 39,8
52 |SeilerstraBe 5 WA EG S 55 38,4
52 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G S 55 38,6
52 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G S 55 40,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G S 55 40,6
52 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G S 55 41,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G S 55 42,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G S 55 42,8

21.07.2016; Bericht Nr.: 97750-ABS-2 ANHANG 3.1

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen Seite 7/9

SoundPLAN 7.4




Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
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Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

53 |SeilerstraBe 5 WA EG w 55 25,0
53 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G w 55 25,6
53 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G W 55 27,0
53 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G W 55 27,3
53 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G W 55 28,2
53 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G w 55 30,9
53 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G W 55 35,1
54 |SeilerstraBe 10 WA* EG S 60 42,9
54 |SeilerstraBe 10 WA* 1.0G S 60 43,5
54 |SeilerstraBe 10 WA* 2.0G S 60 43,8
54 |SeilerstraBe 10 WA* 3.0G S 60 44,0
54 |SeilerstraBe 10 WA* 4.0G S 60 44,3
54 |SeilerstraBe 10 WA* 5.0G S 60 451
54 |SeilerstraBBe 10 WA* 6.0G S 60 47,0
55 |SeilerstraBe 8 WA EG S 55 42,6
55 |SeilerstraBe 8 WA 1.0G S 55 43,1
55 |SeilerstraBe 8 WA 2.0G S 55 43,4
55 |SeilerstraBe 8 WA 3.0G S 55 43,6
55 |SeilerstraBe 8 WA 4.0G S 55 43,9
55 |SeilerstraBe 8 WA 5.0G S 55 44 .4
55 |SeilerstraBe 8 WA 6.0G S 55 45,0
56 |SeilerstraBBe 6 WA EG S 55 28,2
56 |SeilerstraBe 6 WA 1.0G S 55 29,4
56 |SeilerstraBe 6 WA 2.0G S 55 33,2
56 |SeilerstraBe 6 WA 3.0G S 55 33,9
57 |SeilerstraBe 1 WA EG W 55 25,4
57 |SeilerstraBe 1 WA 1.0G w 55 26,0
57 |SeilerstraBe 1 WA 2.0G W 55 27,0
57 |SeilerstraBe 1 WA 3.0G w 55 28,3
57 |SeilerstraBe 1 WA 4.0G W 55 31,7
57 |SeilerstraBe 1 WA 5.0G w 55 35,4
57 |SeilerstraBBe 1 WA 6.0G W 55 41,0
58 |SeilerstraBBe 5 WA EG N 55 39,9
58 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G N 55 40,5
58 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G N 55 40,8
58 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G N 55 40,9
58 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G N 55 41,0
58 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G N 55 41,2
58 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G N 55 41,7
59 |SeilerstraBBe 3 WA EG N 55 25,9
59 |SeilerstraBBe 3 WA 1.0G N 55 26,8
59 |SeilerstraBBe 3 WA 2.0G N 55 27,5
59 |SeilerstraBBe 3 WA 3.0G N 55 27,5
59 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G N 55 27,8
59 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G N 55 31,5
60 |Theobald-Kerner-StraBe5 | WA EG | W 55 25,7
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SoundPLAN 7.4




Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 100
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 1.0G W 55 271
60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 2.0G W 55 29,4
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA EG W 55 25,0
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 1.0G W 55 26,2
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 2.0G W 55 29,6
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA EG W 55 25,6
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 1.0G W 55 27,0
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 2.0G W 55 29,1
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 3.0G W 55 32,3
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 4.0G W 55 36,3
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 5.0G W 55 39,0
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA EG W 55 26,3
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 1.0G W 55 27,5
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 2.0G W 55 30,4
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 3.0G W 55 32,5
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 4.0G W 55 35,0
64 |BadstraBe 36 SOK EG SW 45 26,8
64 |BadstraBe 36 SOK 1.0G SW 45 29,7
64 |BadstraBe 36 SOK 2.0G SW 45 34,0
64 |BadstraBe 36 SOK 3.0G SW 45 37,6
64 |BadstraBe 36 SOK 4.0G SW 45 41,4
64 |BadstraBe 36 SOK 5.0G SW 45 41,4
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA EG NW 55 28,8
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 1.0G NW 55 30,5
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 2.0G NW 55 32,5
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 3.0G NW 55 34,9
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 4.0G NW 55 38,8
67 |SeilerstraBe 2 WA EG W 55 26,9
67 |SeilerstraBe 2 WA 1.0G W 55 28,3
67 |SeilerstraBe 2 WA 2.0G W 55 29,9
67 |SeilerstraBe 2 WA 3.0G W 55 31,9
67 |SeilerstraBe 2 WA 4.0G W 55 34,2
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 200
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm
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Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 |SchloB Rosenstein LM EG | NO 60 512 | -
2 |SeilerstraBe 7 WA* EG W 60 445
2 |SeilerstraBe 7 WA* 1.0G W 60 452
2 |SeilerstraBe 7 WA* 2.0G w 60 45,9
2 |SeilerstraBe 7 WA* 3.0G W 60 46,1
2 |SeilerstraBe 7 WA* 4.0G W 60 46,4
3 |SchonestraBe 21 WA* EG W 60 43,7
3 |SchonestraBe 21 WA* 1.0G W 60 452
3 |SchonestraBe 21 WA* 2.0G w 60 46,0
3 |SchonestraBe 21 WA* 3.0G W 60 46,2
3 |SchénestraBe 21 WA* 4.0G W 60 46,4
4 |SchonestraBe 23 WA* EG W 60 44 1
4 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G W 60 454
4 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G W 60 46,2
4 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G W 60 46,4
4 |SchénestraBe 23 WA* 4.0G W 60 46,5
5 |SchoénestraBe 25 WA* EG W 60 43,7
5 |SchoénestraBe 25 WA* 1.0G w 60 455
5 |SchoénestraBe 25 WA* 2.0G w 60 46,0
5 |SchoénestraBe 25 WA* 3.0G w 60 46,5
5 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G W 60 46,7
6 |SchonestraBe 27 WA* EG w 60 43,6
6 |SchonestraBe 27 WA* 1.0G W 60 45,7
6 |SchonestraBe 27 WA* 2.0G W 60 46,4
6 |SchonestraBe 27 WA* 3.0G W 60 46,7
6 |SchonestraBe 27 WA* 4.0G W 60 46,9
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* EG S 60 44 .4
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 1.0G S 60 45,5
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 2.0G S 60 45,9
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 3.0G S 60 46,5
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 4.0G S 60 46,8
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG W 60 452
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G w 60 45,6
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G W 60 46,4
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G w 60 46,6
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG S 60 452
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G S 60 45,6
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G S 60 46,1
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G S 60 46,2
10 |EisenbahnstraBe 45 WA EG S 55 425
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G S 55 42,7
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G S 55 44 1
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G S 55 44 .4
11 |EisenbahnstraBe 43 WA EG S 55 33,5
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G S 55 34,2
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 200
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

11 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G S 55 38,6
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G S 55 40,1
12 |EisenbahnstraBe 41 WA EG S 55 33,2
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G S 55 34,2
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G S 55 36,2
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G S 55 39,4
13 |EisenbahnstraBe 39 WA EG S 55 32,7
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G S 55 34,3
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G S 55 36,5
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G S 55 39,6
14 |EisenbahnstraBe 37 WA EG S 55 32,4
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G S 55 34,2
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G S 55 36,4
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G S 55 39,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA EG S 55 32,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G S 55 34,5
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G S 55 37,1
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G S 55 39,3
16 |SchdnestraBe 29 WA* EG w 60 45,8
16 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G w 60 46,6
16 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G W 60 46,7
16 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G w 60 46,9
16 |SchdnestraBe 29 WA* 4.0G W 60 47 1
17 |SchdnestraBe 29 WA* EG 0] 60 26,0
17 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G 0] 60 26,1
17 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G 0] 60 26,6
17 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G 0] 60 27,9
17 |SchénestraBe 29 WA* 4.0G O] 60 34,1
18 |SchonestraBe 31 WA* EG S 60 39,1
18 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G S 60 42,0
18 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G S 60 42,8
18 |SchénestraBe 31 WA* 3.0G S 60 43,0
18 |SchénestraBe 31 WA* 4.0G S 60 43,4
18 |SchoénestraBe 31 WA* 5.0G S 60 46,7
19 |SchdnestraBe 33 Ml EG SW 60 44,6
19 |SchdnestraBe 33 Ml 1.0G SW 60 44,7
19 |SchdnestraBe 33 Ml 2.0G SW 60 44,9
19 |SchdnestraBe 33 Ml 3.0G SW 60 45,0
19 |SchdnestraBe 33 Ml 4.0G SW 60 451
19 |SchénestraBe 33 Ml 5.0G SW 60 452
20 |SchoénestraBe 35 Ml EG SW 60 44,0
20 |SchoénestraBe 35 Ml 1.0G SW 60 44 1
20 |SchoénestraBe 35 Ml 2.0G SW 60 442
20 |SchoénestraBe 35 Ml 3.0G SW 60 44 .4
20 |SchoénestraBe 35 Ml 4.0G SW 60 445
20 |SchoénestraBe 35 Ml 5.0G SW 60 44,6
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 200
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

21 |SchénestraBe 37 MI EG | sw 60 436 | -
22 |Kénig-Karl-StraBe 87 MI EG | w 60 420 | -
23 |SchonestraBe 31 WA* EG w 60 45,9
23 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G w 60 46,3
23 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G W 60 46,7
23 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G w 60 46,9
23 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G W 60 47,0
23 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G W 60 47,2
24 |SchonestraBe 31 WA* EG 0] 60 26,2
24 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G 0] 60 26,3
24 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G 0] 60 27,0
24 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G 0] 60 28,1
24 |SchonestralBe 31 WA* 4.0G 0] 60 31,6
24 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G O] 60 41,8
25 |SchonestraBe 33/1 Ml EG SW 60 45,0
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 1.0G SW 60 452
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 2.0G SW 60 45,3
26 |EisenbahnstraBe 56 WA EG S 55 445
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G S 55 45,0
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G S 55 45,2
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G S 55 45,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G S 55 46,0
27 |EisenbahnstraBe 54 WA EG S 55 44 .4
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 1.0G S 55 44,7
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 2.0G S 55 44,9
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 3.0G S 55 45,6
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 4.0G S 55 45,8
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 5.0G S 55 45,9
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA EG S 55 44 .4
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 1.0G S 55 44,7
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 2.0G S 55 45,0
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 3.0G S 55 45,7
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 4.0G S 55 45,8
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 5.0G S 55 45,6
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 6.0G S 55 45,7
29 |EisenbahnstraBe 45 WA EG N 55 27,6
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G N 55 27,8
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G N 55 30,7
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G N 55 31,0
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 4.0G N 55 32,6
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 5.0G N 55 42,0
30 |EisenbahnstraBe 43 WA EG N 55 27,8
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G N 55 28,1
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G N 55 30,4
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G N 55 31,6
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 200
Variante 2-beurteilt geman AVV Baularm
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Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

30 |EisenbahnstraBe 43 WA 4.0G N 55 32,6
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 5.0G N 55 41,3
31 |EisenbahnstraBe 46 WA EG S 55 43,9
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 1.0G S 55 44,0
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 2.0G S 55 442
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 3.0G S 55 451
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 4.0G S 55 45,3
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 5.0G S 55 45,5
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 6.0G S 55 449
32 |EisenbahnstraBe 41 WA EG N 55 29,2
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G N 55 30,3
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G N 55 32,0
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G N 55 34,8
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 4.0G N 55 35,8
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 5.0G N 55 36,4
33 |Krankenhaus WA* EG W 60 45,0
33 |Krankenhaus WA* 1.0G W 60 45,6
33 |Krankenhaus WA* 2.0G W 60 45,8
33 |Krankenhaus WA* 3.0G w 60 46,0
33 |Krankenhaus WA* 4.0G W 60 46,2
34 |Krankenhaus WA* EG SO 60 27,6
34 |Krankenhaus WA* 1.0G SO 60 28,6
34 |Krankenhaus WA* 2.0G SO 60 31,8
34 |Krankenhaus WA* 3.0G SO 60 30,5
34 |Krankenhaus WA* 4.0G SO 60 30,6
35 |Krankenhaus SK* EG SW 50 27,6
35 |Krankenhaus SK* 1.0G SW 50 29,8
35 |Krankenhaus SK* 2.0G SW 50 37,2
35 |Krankenhaus SK* 3.0G SW 50 39,5
35 |Krankenhaus SK* 4.0G SW 50 43,2
35 |Krankenhaus SK* 5.0G SW 50 43,8
35 |Krankenhaus SK* 6.0G SW 50 44,6
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA EG N 55 28,5
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 1.0G N 55 29,4
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 2.0G N 55 30,6
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 3.0G N 55 31,9
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 4.0G N 55 33,9
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 5.0G N 55 37,8
37 |EisenbahnstraBe 37 WA EG N 55 27,7
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 1.0G N 55 28,7
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 2.0G N 55 29,8
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 3.0G N 55 31,3
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 4.0G N 55 35,7
38 |EisenbahnstraBBe 35 WA EG N 55 25,9
38 |EisenbahnstraBBe 35 WA 1.0G N 55 26,5
38 |EisenbahnstraBBe 35 WA 2.0G N 55 27,1
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 200
Variante 2-beurteilt geman AVV Baularm
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Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

38 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G N 55 28,0
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 4.0G N 55 30,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA EG S 55 32,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 1.0G S 55 33,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 2.0G S 55 35,3
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 3.0G S 55 39,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 4.0G S 55 41,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 5.0G S 55 43,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 6.0G S 55 43,6
40 |EisenbahnstraBe 40 WA EG S 55 33,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 1.0G S 55 34,2
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 2.0G S 55 35,6
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 3.0G S 55 38,8
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 4.0G S 55 40,9
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 5.0G S 55 43,0
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 6.0G S 55 43,3
41 |EisenbahnstraBe 44 WA EG S 55 40,7
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 1.0G S 55 40,9
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 2.0G S 55 41,3
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 3.0G S 55 43,3
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 4.0G S 55 44,0
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 5.0G S 55 447
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 6.0G S 55 445
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA EG S 55 33,4
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 1.0G S 55 35,0
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 2.0G S 55 37,1
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 3.0G S 55 40,2
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 4.0G S 55 41,4
43 |BadstraBe 27 WA EG S 55 28,8
43 |BadstraBe 27 WA 1.0G S 55 30,1
43 |BadstraBe 27 WA 2.0G S 55 31,9
43 |BadstraBe 27 WA 3.0G S 55 35,4
43 |BadstraBe 27 WA 4.0G S 55 36,9
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA EG W 55 28,3
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 1.0G W 55 29,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 2.0G W 55 31,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 3.0G W 55 34,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 4.0G W 55 38,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 5.0G W 55 40,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 6.0G W 55 43,6
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA EG S 55 27,0
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 1.0G S 55 27,0
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 2.0G S 55 28,5
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G S 55 29,2
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G S 55 30,9
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G S 55 35,3
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 200
Variante 2-beurteilt geman AVV Baularm
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Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G S 55 43,5
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG w 55 26,9
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 1.0G w 55 28,0
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 2.0G w 55 33,5
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G w 55 34,8
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 4.0G w 55 36,1
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G w 55 39,0
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G W 55 41,6
47 |EisenbahnstraBe 56 WA EG N 55 26,9
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G N 55 26,9
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G N 55 30,8
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G N 55 30,9
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G N 55 32,4
48 |SchonestraBe 25 WA* EG O 60 27,2
48 |SchonestraBe 25 WA* 1.0G 0] 60 27,9
48 |SchonestraBe 25 WA* 2.0G 0] 60 32,1
48 |SchonestraBe 25 WA* 3.0G 0] 60 33,1
48 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G 0] 60 35,1
48 |SchonestraBe 25 WA* 5.0G 0] 60 38,7
48 |SchonestraBe 25 WA* 6.0G O] 60 40,8
49 |SchoénestraBe 23 WA* EG 0] 60 30,8
49 |SchoénestraBe 23 WA* 1.0G 0] 60 31,5
49 |SchoénestraBe 23 WA* 2.0G 0] 60 32,8
49 |SchoénestraBe 23 WA* 3.0G 0] 60 34,3
49 |SchoénestraBe 23 WA* 4.0G 0] 60 37,3
49 |SchoénestraBe 23 WA* 5.0G 0] 60 39,8
49 |SchonestraBe 23 WA* 6.0G O] 60 33,9
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA EG W 55 27,7
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 1.0G W 55 28,7
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 2.0G W 55 34,9
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 3.0G W 55 36,0
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 4.0G W 55 37,1
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 5.0G W 55 39,2
51 |SeilerstraBBe 3 WA EG S 55 30,7
51 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G S 55 31,5
51 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G S 55 34,5
51 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G S 55 35,8
51 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G S 55 37,7
51 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G S 55 40,5
52 |SeilerstraBe 5 WA EG S 55 41,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G S 55 41,7
52 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G S 55 42,8
52 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G S 55 43,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G S 55 43,7
52 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G S 55 44,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G S 55 451
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53 |SeilerstraBe 5 WA EG w 55 26,8
53 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G w 55 26,8
53 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G w 55 28,8
53 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G w 55 29,0
53 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G w 55 29,8
53 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G w 55 32,2
53 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G W 55 35,8
54 |SeilerstraBe 10 WA* EG S 60 44,7
54 |SeilerstraBe 10 WA* 1.0G S 60 449
54 |SeilerstraBe 10 WA* 2.0G S 60 45,5
54 |SeilerstraBe 10 WA* 3.0G S 60 45,7
54 |SeilerstraBe 10 WA* 4.0G S 60 46,0
54 |SeilerstraBe 10 WA* 5.0G S 60 46,6
54 |SeilerstraBBe 10 WA* 6.0G S 60 48,3
55 |SeilerstraBe 8 WA EG S 55 44 .4
55 |SeilerstraBe 8 WA 1.0G S 55 445
55 |SeilerstraBe 8 WA 2.0G S 55 452
55 |SeilerstraBe 8 WA 3.0G S 55 45,3
55 |SeilerstraBe 8 WA 4.0G S 55 45,5
55 |SeilerstraBe 8 WA 5.0G S 55 46,0
55 |SeilerstraBe 8 WA 6.0G S 55 46,6
56 |SeilerstraBBe 6 WA EG S 55 31,2
56 |SeilerstraBe 6 WA 1.0G S 55 31,5
56 |SeilerstraBe 6 WA 2.0G S 55 35,6
56 |SeilerstraBe 6 WA 3.0G S 55 36,2
57 |SeilerstraBBe 1 WA EG W 55 27,9
57 |SeilerstraBe 1 WA 1.0G w 55 28,3
57 |SeilerstraBe 1 WA 2.0G w 55 29,5
57 |SeilerstraBe 1 WA 3.0G w 55 30,8
57 |SeilerstraBe 1 WA 4.0G w 55 33,3
57 |SeilerstraBe 1 WA 5.0G w 55 36,6
57 |SeilerstraBBe 1 WA 6.0G W 55 41,7
58 |SeilerstraBe 5 WA EG N 55 42,8
58 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G N 55 42,9
58 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G N 55 43,6
58 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G N 55 43,8
58 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G N 55 43,9
58 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G N 55 44,0
58 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G N 55 44 .4
59 |SeilerstraBBe 3 WA EG N 55 27,6
59 |SeilerstraBBe 3 WA 1.0G N 55 27,6
59 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G N 55 29,2
59 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G N 55 29,3
59 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G N 55 29,5
59 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G N 55 32,9
60 |Theobald-Kerner-StraBe5 | WA EG | W 55 27,8
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60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 1.0G W 55 28,6
60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 2.0G W 55 31,1
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA EG W 55 271
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 1.0G W 55 28,1
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 2.0G W 55 30,3
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA EG W 55 26,8
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 1.0G W 55 27,6
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 2.0G W 55 29,2
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 3.0G W 55 32,3
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 4.0G W 55 35,8
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 5.0G W 55 38,8
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA EG W 55 27,2
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 1.0G W 55 28,1
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 2.0G W 55 29,8
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 3.0G W 55 31,8
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 4.0G W 55 34,1
64 |BadstraBe 36 SOK EG SW 45 28,0
64 |BadstraBe 36 SOK 1.0G SW 45 30,3
64 |BadstraBe 36 SOK 2.0G SW 45 34,7
64 |BadstraBe 36 SOK 3.0G SW 45 38,0
64 |BadstraBe 36 SOK 4.0G SW 45 41,6
64 |BadstraBe 36 SOK 5.0G SW 45 42,8
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA EG NW 55 30,3
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 1.0G NW 55 31,6
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 2.0G NW 55 34,0
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 3.0G NW 55 36,1
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 4.0G NW 55 38,9
67 |SeilerstraBe 2 WA EG W 55 28,4
67 |SeilerstraBe 2 WA 1.0G W 55 30,1
67 |SeilerstraBe 2 WA 2.0G W 55 31,8
67 |SeilerstraBe 2 WA 3.0G W 55 33,5
67 |SeilerstraBe 2 WA 4.0G W 55 35,9
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1 |SchloB Rosenstein M EG | NO 60 51,0 | -
2 |SeilerstraBe 7 WA* EG W 60 44 .4
2 |SeilerstraBe 7 WA* 1.0G W 60 475
2 |SeilerstraBe 7 WA* 2.0G W 60 47,7
2 |SeilerstraBe 7 WA* 3.0G w 60 48,3
2 |SeilerstraBe 7 WA* 4.0G W 60 48,5
3 |SchonestraBe 21 WA* EG w 60 43,5
3 |SchonestraBe 21 WA* 1.0G W 60 47,4
3 |SchonestraBe 21 WA* 2.0G W 60 47,8
3 |SchonestraBe 21 WA* 3.0G w 60 48,5
3 |SchénestraBe 21 WA* 4.0G W 60 48,7
4 |SchonestraBe 23 WA* EG w 60 43,6
4 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G W 60 47,3
4 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G W 60 47,9
4 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G W 60 48,7
4 |SchénestraBe 23 WA* 4.0G W 60 48,8
5 |SchoénestraBe 25 WA* EG W 60 44 1
5 |SchoénestraBe 25 WA* 1.0G W 60 47,4
5 |SchoénestraBe 25 WA* 2.0G W 60 48,2
5 |SchoénestraBe 25 WA* 3.0G w 60 48,8
5 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G W 60 49,0
6 |SchonestraBe 27 WA* EG W 60 442
6 |SchonestraBe 27 WA* 1.0G W 60 47,7
6 |SchonestraBe 27 WA* 2.0G W 60 48,2
6 |SchonestraBe 27 WA* 3.0G W 60 49,1
6 |SchonestraBe 27 WA* 4.0G W 60 49,3
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* EG S 60 451
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 1.0G S 60 47,5
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 2.0G S 60 47,9
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 3.0G S 60 48,7
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 4.0G S 60 49,0
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG W 60 46,1
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G W 60 48,1
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G W 60 48,7
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G w 60 49,0
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG S 60 46,5
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G S 60 47,3
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G S 60 47,9
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G S 60 48,4
10 |EisenbahnstraBe 45 WA EG S 55 421
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G S 55 42,9
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G S 55 43,4
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G S 55 451
11 |EisenbahnstraBe 43 WA EG S 55 35,3
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G S 55 36,8
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11 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G S 55 37,6
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G S 55 40,8
12 |EisenbahnstraBe 41 WA EG S 55 34,5
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G S 55 35,8
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G S 55 37,0
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G S 55 38,8
13 |EisenbahnstraBe 39 WA EG S 55 34,2
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G S 55 35,6
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G S 55 37,1
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G S 55 39,1
14 |EisenbahnstraBe 37 WA EG S 55 35,5
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G S 55 36,5
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G S 55 38,1
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G S 55 39,5
15 |EisenbahnstraBe 35 WA EG S 55 36,4
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G S 55 37,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G S 55 38,9
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G S 55 40,3
16 |SchdnestraBe 29 WA* EG w 60 48,0
16 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G w 60 48,8
16 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G W 60 49,1
16 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G w 60 49,3
16 |SchdnestraBe 29 WA* 4.0G w 60 49,5
17 |SchdnestraBe 29 WA* EG 0] 60 28,6
17 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G 0] 60 28,7
17 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G 0] 60 29,1
17 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G 0] 60 30,2
17 |SchénestraBe 29 WA* 4.0G O] 60 36,1
18 |SchonestraBe 31 WA* EG S 60 43,3
18 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G S 60 43,8
18 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G S 60 45,6
18 |SchénestraBe 31 WA* 3.0G S 60 46,0
18 |SchénestraBe 31 WA* 4.0G S 60 46,3
18 |SchoénestraBe 31 WA* 5.0G S 60 48,7
19 |SchdnestraBe 33 Ml EG SW 60 46,6
19 |SchdnestraBe 33 Ml 1.0G SW 60 46,8
19 |SchdnestraBe 33 Ml 2.0G SW 60 47,0
19 |SchdnestraBe 33 Ml 3.0G SW 60 47,2
19 |SchdnestraBe 33 Ml 4.0G SW 60 47,3
19 |SchénestraBe 33 Ml 5.0G SW 60 47 .4
20 |SchoénestraBe 35 Ml EG SW 60 46,0
20 |SchoénestraBe 35 Ml 1.0G SW 60 46,1
20 |SchoénestraBe 35 Ml 2.0G SW 60 46,3
20 |SchoénestraBe 35 Ml 3.0G SW 60 46,4
20 |SchoénestraBe 35 Ml 4.0G SW 60 46,6
20 |SchoénestraBe 35 Ml 5.0G SW 60 46,7
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21 |SchénestraBe 37 MI EG | sw 60 455 | -
22 |Konig-Karl-StraBe 87 MI EG | w 60 433 | -
23 |SchonestraBe 31 WA* EG W 60 47,9
23 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G w 60 48,8
23 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G W 60 49,1
23 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G w 60 49,3
23 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G w 60 49,5
23 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G W 60 49,7
24 |SchonestralBe 31 WA* EG 0] 60 28,3
24 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G 0] 60 28,6
24 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G O 60 29,2
24 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G 0] 60 29,9
24 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G O 60 32,4
24 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G O] 60 43,0
25 |SchonestraBe 33/1 Ml EG SW 60 47,2
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 1.0G SW 60 47,4
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 2.0G SW 60 475
26 |EisenbahnstraBe 56 WA EG S 55 45,0
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G S 55 46,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G S 55 47,2
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G S 55 47,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G S 55 48,2
27 |EisenbahnstraBe 54 WA EG S 55 45,0
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 1.0G S 55 46,7
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 2.0G S 55 46,9
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 3.0G S 55 47,5
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 4.0G S 55 47,9
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 5.0G S 55 48,1
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA EG S 55 451
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 1.0G S 55 46,5
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 2.0G S 55 46,8
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 3.0G S 55 47,2
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 4.0G S 55 47,7
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 5.0G S 55 47,8
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 6.0G S 55 48,0
29 |EisenbahnstraBe 45 WA EG N 55 29,8
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G N 55 30,0
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G N 55 30,3
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G N 55 33,5
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 4.0G N 55 35,9
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 5.0G N 55 429
30 |EisenbahnstraBe 43 WA EG N 55 31,1
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G N 55 31,8
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G N 55 32,4
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G N 55 34,4

21.07.2016; Bericht Nr.: 97750-ABS-2 ANHANG 3.3

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen Seite 3/ 8

SoundPLAN 7.4




Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 300
Variante 2-beurteilt geman AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

30 |EisenbahnstraBe 43 WA 4.0G N 55 37,2
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 5.0G N 55 42,8
31 |EisenbahnstraBe 46 WA EG S 55 44 1
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 1.0G S 55 449
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 2.0G S 55 451
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 3.0G S 55 45,6
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 4.0G S 55 46,4
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 5.0G S 55 46,9
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 6.0G S 55 47 1
32 |EisenbahnstraBe 41 WA EG N 55 29,0
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G N 55 29,5
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G N 55 30,1
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G N 55 31,7
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 4.0G N 55 35,1
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 5.0G N 55 37,2
33 |Krankenhaus WA* EG W 60 46,3
33 |Krankenhaus WA* 1.0G W 60 46,7
33 |Krankenhaus WA* 2.0G W 60 47,0
33 |Krankenhaus WA* 3.0G W 60 47,2
33 |Krankenhaus WA* 4.0G W 60 47,5
34 |Krankenhaus WA* EG SO 60 30,3
34 |Krankenhaus WA* 1.0G SO 60 31,4
34 |Krankenhaus WA* 2.0G SO 60 32,3
34 |Krankenhaus WA* 3.0G SO 60 33,4
34 |Krankenhaus WA* 4.0G SO 60 33,7
35 |Krankenhaus SK* EG SW 50 28,9
35 |Krankenhaus SK* 1.0G SW 50 30,5
35 |Krankenhaus SK* 2.0G SW 50 33,5
35 |Krankenhaus SK* 3.0G SW 50 39,4
35 |Krankenhaus SK* 4.0G SW 50 43,4
35 |Krankenhaus SK* 5.0G SW 50 45,9
35 |Krankenhaus SK* 6.0G SW 50 46,5
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA EG N 55 29,7
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 1.0G N 55 31,0
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 2.0G N 55 31,9
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 3.0G N 55 33,0
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 4.0G N 55 35,2
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 5.0G N 55 38,1
37 |EisenbahnstraBe 37 WA EG N 55 31,6
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G N 55 32,6
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G N 55 33,5
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G N 55 34,5
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 4.0G N 55 36,8
38 |EisenbahnstraBBe 35 WA EG N 55 29,7
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G N 55 30,4
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G N 55 31,2
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38 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G N 55 32,2
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 4.0G N 55 33,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA EG S 55 38,0
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 1.0G S 55 38,8
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 2.0G S 55 39,5
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 3.0G S 55 41,1
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 4.0G S 55 41,7
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 5.0G S 55 43,7
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 6.0G S 55 451
40 |EisenbahnstraBe 40 WA EG S 55 38,2
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 1.0G S 55 39,1
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 2.0G S 55 39,8
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 3.0G S 55 41,0
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 4.0G S 55 41,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 5.0G S 55 43,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 6.0G S 55 454
41 |EisenbahnstraBe 44 WA EG S 55 41,2
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 1.0G S 55 42,0
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 2.0G S 55 42,4
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 3.0G S 55 43,1
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 4.0G S 55 44,6
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 5.0G S 55 45,8
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 6.0G S 55 46,7
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA EG S 55 34,0
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 1.0G S 55 35,0
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 2.0G S 55 36,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 3.0G S 55 39,9
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 4.0G S 55 41,4
43 |BadstraBe 27 WA EG S 55 29,8
43 |BadstraBe 27 WA 1.0G S 55 30,7
43 |BadstraBe 27 WA 2.0G S 55 31,9
43 |BadstraBe 27 WA 3.0G S 55 35,9
43 |BadstraBe 27 WA 4.0G S 55 37,4
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA EG W 55 30,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 1.0G W 55 30,9
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 2.0G W 55 32,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 3.0G W 55 34,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 4.0G W 55 37,9
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 5.0G w 55 39,9
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 6.0G W 55 43,7
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA EG S 55 291
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 1.0G S 55 29,2
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 2.0G S 55 29,4
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G S 55 31,1
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G S 55 32,8
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G S 55 36,1
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45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G S 55 441
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG w 55 33,8
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 1.0G w 55 35,8
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 2.0G w 55 36,8
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G w 55 38,9
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G w 55 40,2
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 5.0G w 55 42,3
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G W 55 43,9
47 |EisenbahnstraBe 56 WA EG N 55 29,4
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G N 55 29,5
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G N 55 29,5
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G N 55 34,4
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G N 55 35,4
48 |SchonestraBe 25 WA* EG 0] 60 30,6
48 |SchonestraBe 25 WA* 1.0G 0] 60 31,5
48 |SchonestraBe 25 WA* 2.0G 0] 60 32,3
48 |SchonestraBe 25 WA* 3.0G 0] 60 35,3
48 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G 0] 60 36,5
48 |SchonestraBe 25 WA* 5.0G 0] 60 39,1
48 |SchonestraBe 25 WA* 6.0G O] 60 43,5
49 |SchoénestraBe 23 WA* EG 0] 60 32,4
49 |SchoénestraBe 23 WA* 1.0G 0] 60 33,1
49 |SchoénestraBe 23 WA* 2.0G 0] 60 34,1
49 |SchoénestraBe 23 WA* 3.0G 0] 60 35,6
49 |SchoénestraBe 23 WA* 4.0G 0] 60 38,0
49 |SchoénestraBe 23 WA* 5.0G 0] 60 40,7
49 |SchonestraBe 23 WA* 6.0G O] 60 39,3
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA EG W 55 30,7
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 1.0G W 55 31,4
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 2.0G W 55 32,6
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 3.0G W 55 37,7
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 4.0G W 55 39,1
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 5.0G W 55 40,8
51 |SeilerstraBBe 3 WA EG S 55 32,0
51 |SeilerstraBBe 3 WA 1.0G S 55 33,1
51 |SeilerstraBBe 3 WA 2.0G S 55 33,9
51 |SeilerstraBBe 3 WA 3.0G S 55 37,3
51 |SeilerstraBBe 3 WA 4.0G S 55 38,9
51 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G S 55 411
52 |SeilerstraBBe 5 WA EG S 55 37,8
52 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G S 55 40,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G S 55 40,8
52 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G S 55 425
52 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G S 55 43,0
52 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G S 55 43,7
52 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G S 55 45,0
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53 |SeilerstraBe 5 WA EG W 55 32,3
53 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G w 55 33,5
53 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G w 55 33,8
53 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G w 55 34,7
53 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G w 55 35,4
53 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G w 55 36,7
53 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G W 55 39,7
54 |SeilerstraBe 10 WA* EG S 60 454
54 |SeilerstraBe 10 WA* 1.0G S 60 47 1
54 |SeilerstraBe 10 WA* 2.0G S 60 47,3
54 |SeilerstraBe 10 WA* 3.0G S 60 47,8
54 |SeilerstraBe 10 WA* 4.0G S 60 48,1
54 |SeilerstraBe 10 WA* 5.0G S 60 48,4
54 |SeilerstraBBe 10 WA* 6.0G S 60 49,3
55 |SeilerstraBe 8 WA EG S 55 43,6
55 |SeilerstraBe 8 WA 1.0G S 55 44,8
55 |SeilerstraBe 8 WA 2.0G S 55 45,0
55 |SeilerstraBe 8 WA 3.0G S 55 46,2
55 |SeilerstraBe 8 WA 4.0G S 55 46,5
55 |SeilerstraBe 8 WA 5.0G S 55 47,0
55 |SeilerstraBe 8 WA 6.0G S 55 48,1
56 |SeilerstraBe 6 WA EG S 55 41,2
56 |SeilerstraBe 6 WA 1.0G S 55 42,0
56 |SeilerstraBe 6 WA 2.0G S 55 422
56 |SeilerstraBe 6 WA 3.0G S 55 43,0
57 |SeilerstraBBe 1 WA EG W 55 30,9
57 |SeilerstraBe 1 WA 1.0G W 55 31,4
57 |SeilerstraBe 1 WA 2.0G W 55 32,1
57 |SeilerstraBe 1 WA 3.0G w 55 33,6
57 |SeilerstraBBe 1 WA 4.0G w 55 35,6
57 |SeilerstraBe 1 WA 5.0G w 55 38,4
57 |SeilerstraBBe 1 WA 6.0G W 55 42,0
58 |SeilerstraBe 5 WA EG N 55 43,7
58 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G N 55 44,7
58 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G N 55 44,7
58 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G N 55 454
58 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G N 55 45,6
58 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G N 55 45,7
58 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G N 55 46,1
59 |SeilerstraBBe 3 WA EG N 55 31,1
59 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G N 55 31,4
59 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G N 55 31,7
59 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G N 55 33,1
59 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G N 55 34,2
59 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G N 55 36,8
60 |Theobald-Kerner-StraBe5 | WA EG | W 55 29,6
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60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 1.0G W 55 30,3
60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 2.0G W 55 31,5
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA EG W 55 29,5
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 1.0G W 55 30,3
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 2.0G W 55 31,4
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA EG W 55 29,6
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 1.0G W 55 29,9
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 2.0G W 55 30,4
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 3.0G W 55 32,0
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 4.0G W 55 35,8
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 5.0G W 55 38,3
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA EG W 55 29,2
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 1.0G W 55 29,8
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 2.0G W 55 30,8
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 3.0G W 55 32,0
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 4.0G W 55 34,4
64 |BadstraBe 36 SOK EG SW 45 28,8
64 |BadstraBe 36 SOK 1.0G SW 45 30,6
64 |BadstraBe 36 SOK 2.0G SW 45 33,4
64 |BadstraBe 36 SOK 3.0G SW 45 37,5
64 |BadstraBe 36 SOK 4.0G SW 45 40,6
64 |BadstraBe 36 SOK 5.0G SW 45 43,9
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA EG NW 55 31,2
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 1.0G NW 55 32,1
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 2.0G NW 55 33,8
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 3.0G NW 55 35,7
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 4.0G NW 55 38,0
67 |SeilerstraBe 2 WA EG W 55 30,9
67 |SeilerstraBe 2 WA 1.0G W 55 32,7
67 |SeilerstraBe 2 WA 2.0G W 55 34,0
67 |SeilerstraBe 2 WA 3.0G W 55 36,0
67 |SeilerstraBe 2 WA 4.0G W 55 38,5
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1 |SchloB Rosenstein M EG | NO 60 484 | -
2 |SeilerstraBe 7 WA* EG W 60 42,0
2 |SeilerstraBe 7 WA* 1.0G W 60 45,7
2 |SeilerstraBe 7 WA* 2.0G w 60 46,9
2 |SeilerstraBe 7 WA* 3.0G W 60 47,2
2 |SeilerstraBe 7 WA* 4.0G W 60 47,6
3 |SchonestraBe 21 WA* EG W 60 41,2
3 |SchonestraBe 21 WA* 1.0G W 60 454
3 |SchonestraBe 21 WA* 2.0G W 60 47,0
3 |SchonestraBe 21 WA* 3.0G W 60 47,4
3 |SchénestraBe 21 WA* 4.0G W 60 47,8
4 |SchonestraBe 23 WA* EG W 60 40,4
4 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G w 60 45,0
4 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G W 60 47,2
4 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G W 60 47,7
4 |SchénestraBe 23 WA* 4.0G W 60 48,1
5 |SchoénestraBe 25 WA* EG w 60 40,6
5 |SchoénestraBe 25 WA* 1.0G W 60 451
5 |SchoénestraBe 25 WA* 2.0G W 60 47,3
5 |SchoénestraBe 25 WA* 3.0G w 60 48,0
5 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G W 60 48,3
6 |SchonestraBe 27 WA* EG W 60 41,7
6 |SchonestraBe 27 WA* 1.0G w 60 45,8
6 |SchonestraBe 27 WA* 2.0G W 60 47,6
6 |SchonestraBe 27 WA* 3.0G W 60 48,4
6 |SchonestraBe 27 WA* 4.0G W 60 48,6
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* EG S 60 43,1
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 1.0G S 60 46,4
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 2.0G S 60 47,3
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 3.0G S 60 47,8
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 4.0G S 60 48,3
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG W 60 442
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G W 60 47,5
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G W 60 47,8
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G W 60 48,4
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG S 60 44,7
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G S 60 46,9
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G S 60 47 1
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G S 60 47,8
10 |EisenbahnstraBe 45 WA EG S 55 38,7
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G S 55 40,6
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G S 55 40,8
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G S 55 42 2
11 |EisenbahnstraBe 43 WA EG S 55 33,9
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G S 55 35,3
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11 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G S 55 36,0
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G S 55 37,7
12 |EisenbahnstraBe 41 WA EG S 55 32,9
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G S 55 34,3
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G S 55 35,3
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G S 55 36,8
13 |EisenbahnstraBe 39 WA EG S 55 32,4
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G S 55 33,6
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G S 55 34,9
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G S 55 36,7
14 |EisenbahnstraBe 37 WA EG S 55 33,7
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G S 55 34,6
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G S 55 36,0
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G S 55 37,3
15 |EisenbahnstraBe 35 WA EG S 55 35,6
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G S 55 36,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G S 55 37,3
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G S 55 38,5
16 |SchdnestraBe 29 WA* EG w 60 46,5
16 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G W 60 47,8
16 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G w 60 48,6
16 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G w 60 48,8
16 |SchdnestraBe 29 WA* 4.0G W 60 49,1
17 |SchdnestraBe 29 WA* EG 0] 60 28,0
17 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G 0] 60 28,1
17 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G 0] 60 28,4
17 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G 0] 60 29,6
17 |SchénestraBe 29 WA* 4.0G O] 60 35,1
18 |SchonestraBe 31 WA* EG S 60 44,0
18 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G S 60 44,6
18 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G S 60 45,7
18 |SchénestraBe 31 WA* 3.0G S 60 46,2
18 |SchénestraBe 31 WA* 4.0G S 60 46,5
18 |SchoénestraBe 31 WA* 5.0G S 60 48,2
19 |SchdnestraBe 33 Ml EG SW 60 45,7
19 |SchdnestraBe 33 Ml 1.0G SW 60 46,1
19 |SchdnestraBe 33 Ml 2.0G SW 60 46,3
19 |SchdnestraBe 33 Ml 3.0G SW 60 46,4
19 |SchdnestraBe 33 Ml 4.0G SW 60 46,6
19 |SchénestraBe 33 Ml 5.0G SW 60 46,8
20 |SchoénestraBe 35 Ml EG SW 60 451
20 |SchoénestraBe 35 Ml 1.0G SW 60 45,3
20 |SchoénestraBe 35 Ml 2.0G SW 60 45,5
20 |SchoénestraBe 35 Ml 3.0G SW 60 45,6
20 |SchoénestraBe 35 Ml 4.0G SW 60 45,8
20 |SchoénestraBe 35 Ml 5.0G SW 60 45,9
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21 |SchénestraBe 37 MI EG | sw 60 446 | -
22 |Konig-Karl-StraBe 87 MI EG | w 60 424 | -
23 |SchonestraBe 31 WA* EG W 60 47,3
23 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G W 60 48,2
23 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G w 60 48,5
23 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G w 60 48,9
23 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G W 60 49,1
23 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G w 60 49,3
24 |SchonestraBe 31 WA* EG 0] 60 27,8
24 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G O 60 28,2
24 |SchonestralBe 31 WA* 2.0G 0] 60 28,6
24 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G 0] 60 29,3
24 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G O 60 31,2
24 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G O] 60 415
25 |SchonestraBe 33/1 Ml EG SW 60 46,5
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 1.0G SW 60 46,6
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 2.0G SW 60 46,8
26 |EisenbahnstraBe 56 WA EG S 55 42,8
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G S 55 45,8
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G S 55 46,6
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G S 55 46,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G S 55 47,5
27 |EisenbahnstraBe 54 WA EG S 55 42,8
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 1.0G S 55 45,6
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 2.0G S 55 46,3
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 3.0G S 55 46,5
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 4.0G S 55 47,2
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 5.0G S 55 47 .4
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA EG S 55 43,1
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 1.0G S 55 45,5
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 2.0G S 55 46,0
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 3.0G S 55 46,2
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 4.0G S 55 46,8
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 5.0G S 55 47,0
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 6.0G S 55 47,3
29 |EisenbahnstraBe 45 WA EG N 55 29,0
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G N 55 29,1
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G N 55 29,4
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G N 55 31,6
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 4.0G N 55 34,5
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 5.0G N 55 41,0
30 |EisenbahnstraBe 43 WA EG N 55 30,3
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G N 55 31,1
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G N 55 31,6
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G N 55 33,1
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30 |EisenbahnstraBe 43 WA 4.0G N 55 36,4
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 5.0G N 55 41,3
31 |EisenbahnstraBe 46 WA EG S 55 40,8
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 1.0G S 55 42,3
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 2.0G S 55 42,8
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 3.0G S 55 43,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 4.0G S 55 43,7
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 5.0G S 55 45,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 6.0G S 55 46,2
32 |EisenbahnstraBe 41 WA EG N 55 27,0
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G N 55 27,3
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G N 55 27,7
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G N 55 28,4
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 4.0G N 55 32,0
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 5.0G N 55 35,6
33 |Krankenhaus WA* EG W 60 45,0
33 |Krankenhaus WA* 1.0G W 60 45,4
33 |Krankenhaus WA* 2.0G W 60 45,8
33 |Krankenhaus WA* 3.0G w 60 46,1
33 |Krankenhaus WA* 4.0G W 60 46,4
34 |Krankenhaus WA* EG SO 60 28,4
34 |Krankenhaus WA* 1.0G SO 60 29,3
34 |Krankenhaus WA* 2.0G SO 60 29,9
34 |Krankenhaus WA* 3.0G SO 60 31,7
34 |Krankenhaus WA* 4.0G SO 60 31,9
35 |Krankenhaus SK* EG SW 50 27,6
35 |Krankenhaus SK* 1.0G SW 50 28,6
35 |Krankenhaus SK* 2.0G SW 50 31,1
35 |Krankenhaus SK* 3.0G SW 50 36,3
35 |Krankenhaus SK* 4.0G SW 50 40,8
35 |Krankenhaus SK* 5.0G SW 50 451
35 |Krankenhaus SK* 6.0G SW 50 449
36 |EisenbahnstraBe 39 WA EG N 55 28,0
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G N 55 29,2
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G N 55 30,0
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G N 55 30,9
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 4.0G N 55 32,6
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 5.0G N 55 35,6
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA EG N 55 30,1
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 1.0G N 55 31,2
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 2.0G N 55 32,0
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 3.0G N 55 33,0
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 4.0G N 55 34,8
38 |EisenbahnstraBe 35 WA EG N 55 28,4
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G N 55 29,0
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G N 55 29,8
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38 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G N 55 30,8
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 4.0G N 55 32,1
39 |EisenbahnstraBe 38 WA EG S 55 36,4
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 1.0G S 55 37,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 2.0G S 55 37,9
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 3.0G S 55 39,3
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 4.0G S 55 39,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 5.0G S 55 41,3
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 6.0G S 55 43,1
40 |EisenbahnstraBe 40 WA EG S 55 36,9
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 1.0G S 55 37,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 2.0G S 55 38,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 3.0G S 55 39,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 4.0G S 55 39,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 5.0G S 55 414
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 6.0G S 55 43,7
41 |EisenbahnstraBe 44 WA EG S 55 38,7
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 1.0G S 55 39,6
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 2.0G S 55 40,2
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 3.0G S 55 40,8
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 4.0G S 55 41,3
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 5.0G S 55 43,4
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 6.0G S 55 454
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA EG S 55 32,1
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 1.0G S 55 33,0
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 2.0G S 55 34,3
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 3.0G S 55 36,9
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 4.0G S 55 38,5
43 |BadstraBe 27 WA EG S 55 28,2
43 |BadstraBe 27 WA 1.0G S 55 28,8
43 |BadstraBe 27 WA 2.0G S 55 29,9
43 |BadstraBe 27 WA 3.0G S 55 33,6
43 |BadstraBe 27 WA 4.0G S 55 35,2
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA EG W 55 29,8
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 1.0G W 55 30,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 2.0G W 55 31,6
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 3.0G W 55 33,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 4.0G W 55 36,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 5.0G W 55 37,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 6.0G W 55 415
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA EG S 55 28,3
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 1.0G S 55 28,3
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 2.0G S 55 28,4
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G S 55 29,5
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G S 55 31,1
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G S 55 34,2
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45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G S 55 41,4
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG w 55 33,3
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 1.0G w 55 35,0
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 2.0G w 55 35,9
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G w 55 37,5
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G w 55 39,6
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 5.0G W 55 42,7
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G W 55 44 .4
47 |EisenbahnstraBe 56 WA EG N 55 29,3
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G N 55 29,3
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G N 55 29,5
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G N 55 32,9
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G N 55 34,6
48 |SchonestraBe 25 WA* EG 0] 60 29,7
48 |SchonestraBe 25 WA* 1.0G 0] 60 30,4
48 |SchonestraBe 25 WA* 2.0G 0] 60 31,2
48 |SchonestraBe 25 WA* 3.0G 0] 60 33,6
48 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G 0] 60 34,9
48 |SchonestraBe 25 WA* 5.0G 0] 60 37,5
48 |SchonestraBe 25 WA* 6.0G O] 60 42,8
49 |SchoénestraBe 23 WA* EG 0] 60 31,2
49 |SchoénestraBe 23 WA* 1.0G 0] 60 31,8
49 |SchoénestraBe 23 WA* 2.0G 0] 60 32,6
49 |SchoénestraBe 23 WA* 3.0G 0] 60 34,0
49 |SchoénestraBe 23 WA* 4.0G 0] 60 35,8
49 |SchoénestraBe 23 WA* 5.0G 0] 60 38,3
49 |SchonestraBe 23 WA* 6.0G O] 60 40,3
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA EG W 55 30,6
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 1.0G W 55 31,2
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 2.0G W 55 32,2
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 3.0G W 55 34,1
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 4.0G W 55 38,0
50 | Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 5.0G W 55 39,8
51 |SeilerstraBe 3 WA EG S 55 30,8
51 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G S 55 31,6
51 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G S 55 32,2
51 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G S 55 34,8
51 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G S 55 37,2
51 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G S 55 39,2
52 |SeilerstraBBe 5 WA EG S 55 31,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G S 55 33,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G S 55 34,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G S 55 36,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G S 55 38,0
52 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G S 55 39,0
52 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G S 55 41,0
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53 |SeilerstraBe 5 WA EG w 55 35,0
53 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G W 55 37,7
53 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G w 55 38,3
53 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G w 55 38,5
53 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G w 55 39,0
53 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G w 55 39,8
53 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G W 55 411
54 |SeilerstraBe 10 WA* EG S 60 42,6
54 |SeilerstraBe 10 WA* 1.0G S 60 45,7
54 |SeilerstraBe 10 WA* 2.0G S 60 46,4
54 |SeilerstraBe 10 WA* 3.0G S 60 46,6
54 |SeilerstraBe 10 WA* 4.0G S 60 47 1
54 |SeilerstraBe 10 WA* 5.0G S 60 47,3
54 |SeilerstraBBe 10 WA* 6.0G S 60 47,9
55 |SeilerstraBe 8 WA EG S 55 39,1
55 |SeilerstraBe 8 WA 1.0G S 55 40,2
55 |SeilerstraBe 8 WA 2.0G S 55 40,6
55 |SeilerstraBe 8 WA 3.0G S 55 41,4
55 |SeilerstraBe 8 WA 4.0G S 55 43,3
55 |SeilerstraBe 8 WA 5.0G S 55 44 1
55 |SeilerstraBe 8 WA 6.0G S 55 46,1
56 |SeilerstraBe 6 WA EG S 55 39,8
56 |SeilerstraBe 6 WA 1.0G S 55 421
56 |SeilerstraBe 6 WA 2.0G S 55 42,7
56 |SeilerstraBe 6 WA 3.0G S 55 429
57 |SeilerstraBBe 1 WA EG w 55 30,4
57 |SeilerstraBBe 1 WA 1.0G w 55 31,0
57 |SeilerstraBe 1 WA 2.0G W 55 31,7
57 |SeilerstraBe 1 WA 3.0G w 55 32,8
57 |SeilerstraBBe 1 WA 4.0G w 55 35,0
57 |SeilerstraBe 1 WA 5.0G w 55 37,6
57 |SeilerstraBBe 1 WA 6.0G W 55 40,4
58 |SeilerstraBe 5 WA EG N 55 40,5
58 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G N 55 43,4
58 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G N 55 43,9
58 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G N 55 44 1
58 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G N 55 44,6
58 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G N 55 44,9
58 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G N 55 452
59 |SeilerstraBe 3 WA EG N 55 31,3
59 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G N 55 31,9
59 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G N 55 32,4
59 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G N 55 33,2
59 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G N 55 34,4
59 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G N 55 36,6
60 |Theobald-Kerner-StraBe5 | WA EG | W 55 27,9
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60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 1.0G W 55 28,4
60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 2.0G W 55 29,4
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA EG W 55 28,5
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 1.0G W 55 29,6
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 2.0G W 55 30,5
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA EG W 55 29,4
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 1.0G W 55 29,6
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 2.0G W 55 30,0
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 3.0G W 55 31,2
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 4.0G W 55 34,1
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 5.0G W 55 36,9
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA EG W 55 28,4
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 1.0G W 55 29,0
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 2.0G W 55 29,9
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 3.0G W 55 30,9
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 4.0G W 55 32,9
64 |BadstraBe 36 SOK EG SW 45 27,3
64 |BadstraBe 36 SOK 1.0G SW 45 28,8
64 |BadstraBe 36 SOK 2.0G SW 45 30,9
64 |BadstraBe 36 SOK 3.0G SW 45 34,4
64 |BadstraBe 36 SOK 4.0G SW 45 37,8
64 |BadstraBe 36 SOK 5.0G SW 45 41,9
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA EG NW 55 29,6
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 1.0G NW 55 30,3
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 2.0G NW 55 31,4
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 3.0G NW 55 32,9
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 4.0G NW 55 35,7
67 |SeilerstraBe 2 WA EG W 55 29,7
67 |SeilerstraBe 2 WA 1.0G W 55 31,1
67 |SeilerstraBe 2 WA 2.0G W 55 32,3
67 |SeilerstraBe 2 WA 3.0G W 55 34,2
67 |SeilerstraBe 2 WA 4.0G W 55 37,3
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dB(A) dB(A) dB(A)

1 |SchloB Rosenstein M EG | NO 60 485 | -
2 |SeilerstraBe 7 WA* EG W 60 415
2 |SeilerstraBe 7 WA* 1.0G W 60 44,6
2 |SeilerstraBe 7 WA* 2.0G w 60 48,8
2 |SeilerstraBe 7 WA* 3.0G w 60 50,8
2 |SeilerstraBe 7 WA* 4.0G W 60 51,2
3 |SchonestraBe 21 WA* EG W 60 41,7
3 |SchonestraBe 21 WA* 1.0G W 60 44,8
3 |SchonestraBe 21 WA* 2.0G W 60 48,7
3 |SchonestraBe 21 WA* 3.0G W 60 51,2
3 |SchénestraBe 21 WA* 4.0G W 60 51,6
4 |SchonestraBe 23 WA* EG W 60 42,4
4 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G w 60 45,5
4 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G w 60 49,5
4 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G w 60 51,8
4 |SchénestraBe 23 WA* 4.0G W 60 52,1
5 |SchoénestraBe 25 WA* EG W 60 42,9
5 |SchoénestraBe 25 WA* 1.0G W 60 46,1
5 |SchoénestraBe 25 WA* 2.0G w 60 49,9
5 |SchoénestraBe 25 WA* 3.0G W 60 52,2
5 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G W 60 52,6
6 |SchonestraBe 27 WA* EG W 60 43,4
6 |SchonestraBe 27 WA* 1.0G W 60 47,2
6 |SchonestraBe 27 WA* 2.0G w 60 51,3
6 |SchonestraBe 27 WA* 3.0G w 60 52,9
6 |SchonestraBe 27 WA* 4.0G W 60 53,4
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* EG S 60 44 .4
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 1.0G S 60 48,1
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 2.0G S 60 51,5
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 3.0G S 60 52,7
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 4.0G S 60 53,3
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG w 60 46,5
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G w 60 51,0
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G w 60 52,9
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G w 60 53,6
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG S 60 42,2
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G S 60 47,0
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G S 60 48,5
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G S 60 48,9
10 |EisenbahnstraBe 45 WA EG S 55 32,9
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G S 55 33,4
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G S 55 35,2
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G S 55 37,6
11 |EisenbahnstraBe 43 WA EG S 55 33,6
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G S 55 34,8
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11 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G S 55 36,2
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G S 55 38,0
12 |EisenbahnstraBe 41 WA EG S 55 33,3
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G S 55 34,4
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G S 55 35,7
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G S 55 37,3
13 |EisenbahnstraBe 39 WA EG S 55 38,5
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G S 55 39,6
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G S 55 40,5
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G S 55 412
14 |EisenbahnstraBe 37 WA EG S 55 42,0
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G S 55 43,0
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G S 55 43,7
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G S 55 44 1
15 |EisenbahnstraBe 35 WA EG S 55 442
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G S 55 44,8
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G S 55 45,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G S 55 45,7
16 |SchdnestraBe 29 WA* EG w 60 51,0
16 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G w 60 52,8
16 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G W 60 541
16 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G w 60 55,0
16 |SchdnestraBe 29 WA* 4.0G w 60 55,4
17 |SchdnestraBe 29 WA* EG 0] 60 33,6
17 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G 0] 60 33,7
17 |SchénestraBe 29 WA* 2.0G 0] 60 33,8
17 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G 0] 60 34,5
17 |SchoénestralBe 29 WA* 4.0G O] 60 39,9
18 |SchonestraBe 31 WA* EG S 60 52,4
18 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G S 60 53,0
18 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G S 60 53,5
18 |SchénestraBe 31 WA* 3.0G S 60 53,9
18 |SchénestraBe 31 WA* 4.0G S 60 54,5
18 |SchoénestraBe 31 WA* 5.0G S 60 55,3
19 |SchdnestraBe 33 Ml EG SW 60 50,4
19 |SchdnestraBe 33 Ml 1.0G SW 60 51,1
19 |SchdnestraBe 33 Ml 2.0G SW 60 51,3
19 |SchdnestraBe 33 Ml 3.0G SW 60 51,7
19 |SchdnestraBe 33 Ml 4.0G SW 60 52,2
19 |SchénestraBe 33 Ml 5.0G SW 60 52,5
20 |SchoénestraBe 35 Ml EG SW 60 49,9
20 |SchoénestraBe 35 Ml 1.0G SW 60 50,1
20 |SchoénestraBe 35 Ml 2.0G SW 60 50,4
20 |SchoénestraBe 35 Ml 3.0G SW 60 50,6
20 |SchoénestraBe 35 Ml 4.0G SW 60 51,0
20 |SchoénestraBe 35 Ml 5.0G SW 60 51,3
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21 |SchénestraBe 37 MI EG | sw 60 493 | -
22 |Konig-Karl-StraBe 87 MI EG | w 60 470 | -
23 |SchonestraBe 31 WA* EG w 60 53,5
23 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G w 60 54,3
23 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G w 60 55,0
23 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G w 60 55,4
23 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G w 60 55,8
23 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G w 60 56,2
24 |SchonestraBe 31 WA* EG 0] 60 33,6
24 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G 0] 60 33,7
24 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G 0] 60 34,0
24 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G 0] 60 34,6
24 |SchonestralBe 31 WA* 4.0G 0] 60 35,9
24 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G O] 60 45,0
25 |SchénestraBBe 33/1 Ml EG SW 60 51,6
25 |SchénestraBBe 33/1 Ml 1.0G SW 60 51,8
25 |SchénestraBe 33/1 Ml 2.0G SW 60 52,3
26 |EisenbahnstraBe 56 WA EG S 55 44,7
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G S 55 47,8
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G S 55 50,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G S 55 52,0
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G S 55 52,4
27 |EisenbahnstraBe 54 WA EG S 55 44 1
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 1.0G S 55 47,4
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 2.0G S 55 50,0
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 3.0G S 55 51,1
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 4.0G S 55 51,5
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 5.0G S 55 52,2
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA EG S 55 41,8
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 1.0G S 55 44 1
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 2.0G S 55 46,6
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 3.0G S 55 48,2
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 4.0G S 55 48,8
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 5.0G S 55 49,6
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 6.0G S 55 51,5
29 |EisenbahnstraBe 45 WA EG N 55 39,2
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G N 55 41,1
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G N 55 43,1
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G N 55 445
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 4.0G N 55 45,0
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 5.0G N 55 46,9
30 |EisenbahnstraBe 43 WA EG N 55 35,9
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G N 55 36,9
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G N 55 37,7
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G N 55 38,3

21.07.2016; Bericht Nr.: 97750-ABS-2 ANHANG 3.5

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen Seite 3/ 8

SoundPLAN 7.4




Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 500
Variante 2-beurteilt geman AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.-| Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

30 |EisenbahnstraBe 43 WA 4.0G N 55 39,2
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 5.0G N 55 43,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA EG S 55 36,5
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 1.0G S 55 37,6
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 2.0G S 55 38,6
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 3.0G S 55 39,8
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 4.0G S 55 41,0
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 5.0G S 55 425
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 6.0G S 55 47 .4
32 |EisenbahnstraBe 41 WA EG N 55 33,0
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G N 55 33,5
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G N 55 34,0
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G N 55 34,7
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 4.0G N 55 35,8
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 5.0G N 55 38,0
33 |Krankenhaus WA* EG W 60 41,9
33 |Krankenhaus WA* 1.0G W 60 44.8
33 |Krankenhaus WA* 2.0G W 60 47,6
33 |Krankenhaus WA* 3.0G w 60 48,7
33 |Krankenhaus WA* 4.0G W 60 48,9
34 |Krankenhaus WA* EG SO 60 31,4
34 |Krankenhaus WA* 1.0G SO 60 32,0
34 |Krankenhaus WA* 2.0G SO 60 33,2
34 |Krankenhaus WA* 3.0G SO 60 35,4
34 |Krankenhaus WA* 4.0G SO 60 37,0
35 |Krankenhaus SK* EG SW 50 30,9
35 |Krankenhaus SK* 1.0G SW 50 32,1
35 |Krankenhaus SK* 2.0G SW 50 34,8
35 |Krankenhaus SK* 3.0G SW 50 38,0
35 |Krankenhaus SK* 4.0G SW 50 40,9
35 |Krankenhaus SK* 5.0G SW 50 45,6
35 |Krankenhaus SK* 6.0G SW 50 47,9
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA EG N 55 30,1
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 1.0G N 55 30,2
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G N 55 30,4
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G N 55 30,7
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 4.0G N 55 31,4
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 5.0G N 55 35,8
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA EG N 55 30,3
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 1.0G N 55 30,6
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 2.0G N 55 31,1
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 3.0G N 55 31,8
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 4.0G N 55 33,6
38 |EisenbahnstraBBe 35 WA EG N 55 33,5
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G N 55 34,2
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G N 55 34,8
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38 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G N 55 35,3
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 4.0G N 55 33,0
39 |EisenbahnstraBe 38 WA EG S 55 33,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 1.0G S 55 34,5
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 2.0G S 55 36,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 3.0G S 55 38,5
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 4.0G S 55 40,0
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 5.0G S 55 421
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 6.0G S 55 43,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA EG S 55 33,8
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 1.0G S 55 35,0
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 2.0G S 55 36,6
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 3.0G S 55 38,4
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 4.0G S 55 39,9
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 5.0G S 55 41,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 6.0G S 55 43,3
41 |EisenbahnstraBe 44 WA EG S 55 35,2
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 1.0G S 55 36,3
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 2.0G S 55 37,6
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 3.0G S 55 38,9
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 4.0G S 55 40,3
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 5.0G S 55 41,7
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 6.0G S 55 46,1
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA EG S 55 34,0
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 1.0G S 55 34,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 2.0G S 55 35,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 3.0G S 55 38,1
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 4.0G S 55 39,6
43 |BadstraBe 27 WA EG S 55 32,2
43 |BadstraBe 27 WA 1.0G S 55 32,8
43 |BadstraBe 27 WA 2.0G S 55 33,7
43 |BadstraBe 27 WA 3.0G S 55 37,8
43 |BadstraBe 27 WA 4.0G S 55 39,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA EG W 55 32,0
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 1.0G W 55 32,0
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 2.0G W 55 32,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 3.0G W 55 32,6
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 4.0G W 55 34,4
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 5.0G W 55 37,1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 6.0G W 55 42,7
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA EG S 55 33,2
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 1.0G S 55 33,2
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 2.0G S 55 33,2
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G S 55 33,4
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G S 55 33,8
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G S 55 37,2
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45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G S 55 45,2
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG W 55 34,7
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 1.0G w 55 34,8
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 2.0G w 55 35,6
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 3.0G w 55 37,5
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 4.0G W 55 40,4
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 5.0G W 55 46,4
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 6.0G W 55 50,2
47 |EisenbahnstraBe 56 WA EG N 55 36,1
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G N 55 36,1
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G N 55 36,3
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G N 55 36,8
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G N 55 38,7
48 |SchonestraBe 25 WA* EG 0] 60 35,8
48 |SchonestraBe 25 WA* 1.0G 0] 60 35,8
48 |SchonestraBe 25 WA* 2.0G 0] 60 36,2
48 |SchonestraBe 25 WA* 3.0G 0] 60 37,4
48 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G 0] 60 39,3
48 |SchonestraBe 25 WA* 5.0G O 60 44 .4
48 |SchonestraBe 25 WA* 6.0G O] 60 48,1
49 |SchoénestraBe 23 WA* EG 0] 60 35,2
49 |SchoénestraBe 23 WA* 1.0G 0] 60 35,4
49 |SchoénestraBe 23 WA* 2.0G 0] 60 35,8
49 |SchoénestraBe 23 WA* 3.0G 0] 60 36,4
49 |SchoénestraBe 23 WA* 4.0G 0] 60 37,4
49 |SchoénestraBe 23 WA* 5.0G 0] 60 39,0
49 |SchonestraBe 23 WA* 6.0G O] 60 42,8
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA EG W 55 34,9
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 1.0G W 55 35,3
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 2.0G W 55 36,2
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 3.0G W 55 37,3
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 4.0G W 55 38,8
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 5.0G W 55 41,3
51 |SeilerstraBe 3 WA EG S 55 33,4
51 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G S 55 33,5
51 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G S 55 33,7
51 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G S 55 34,4
51 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G S 55 35,9
51 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G S 55 38,8
52 |SeilerstraBe 5 WA EG S 55 341
52 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G S 55 341
52 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G S 55 34,8
52 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G S 55 35,6
52 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G S 55 37,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G S 55 41,0
52 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G S 55 44,8
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53 |SeilerstraBe 5 WA EG W 55 37,1
53 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G w 55 38,4
53 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G W 55 41,4
53 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G W 55 42,6
53 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G w 55 43,0
53 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G w 55 43,6
53 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G W 55 46,8
54 |SeilerstraBe 10 WA* EG S 60 40,9
54 |SeilerstraBe 10 WA* 1.0G S 60 43,5
54 |SeilerstraBe 10 WA* 2.0G S 60 47,0
54 |SeilerstraBe 10 WA* 3.0G S 60 49,4
54 |SeilerstraBe 10 WA* 4.0G S 60 50,2
54 |SeilerstraBe 10 WA* 5.0G S 60 50,5
54 |SeilerstraBBe 10 WA* 6.0G S 60 51,1
55 |SeilerstraBe 8 WA EG S 55 37,6
55 |SeilerstraBe 8 WA 1.0G S 55 39,3
55 |SeilerstraBe 8 WA 2.0G S 55 41,1
55 |SeilerstraBe 8 WA 3.0G S 55 43,5
55 |SeilerstraBe 8 WA 4.0G S 55 44,6
55 |SeilerstraBe 8 WA 5.0G S 55 45,7
55 |SeilerstraBe 8 WA 6.0G S 55 47,5
56 |SeilerstraBe 6 WA EG S 55 35,5
56 |SeilerstraBe 6 WA 1.0G S 55 36,3
56 |SeilerstraBe 6 WA 2.0G S 55 38,2
56 |SeilerstraBe 6 WA 3.0G S 55 39,4
57 |SeilerstraBBe 1 WA EG w 55 33,9
57 |SeilerstraBBe 1 WA 1.0G w 55 34,0
57 |SeilerstraBBe 1 WA 2.0G w 55 33,8
57 |SeilerstraBe 1 WA 3.0G w 55 34,3
57 |SeilerstraBBe 1 WA 4.0G w 55 35,1
57 |SeilerstraBe 1 WA 5.0G w 55 37,6
57 |SeilerstraBBe 1 WA 6.0G W 55 40,9
58 |SeilerstraBe 5 WA EG N 55 37,1
58 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G N 55 38,6
58 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G N 55 41,2
58 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G N 55 42,8
58 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G N 55 43,7
58 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G N 55 44,7
58 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G N 55 45,5
59 |SeilerstraBBe 3 WA EG N 55 37,5
59 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G N 55 38,4
59 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G N 55 40,0
59 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G N 55 415
59 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G N 55 42,3
59 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G N 55 42,8
60 |Theobald-Kerner-StraBe5 | WA EG | W 55 32,7
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60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 1.0G W 55 32,8
60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 2.0G W 55 33,3
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA EG W 55 33,7
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 1.0G W 55 33,8
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 2.0G W 55 34,2
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA EG W 55 33,7
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 1.0G W 55 33,7
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 2.0G W 55 33,8
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 3.0G W 55 34,5
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 4.0G W 55 36,1
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 5.0G W 55 38,4
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA EG W 55 31,7
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 1.0G W 55 31,9
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 2.0G W 55 32,2
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 3.0G W 55 33,0
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 4.0G W 55 35,3
64 |BadstraBe 36 SOK EG SW 45 31,5
64 |BadstraBe 36 SOK 1.0G SW 45 32,3
64 |BadstraBe 36 SOK 2.0G SW 45 33,2
64 |BadstraBe 36 SOK 3.0G SW 45 34,8
64 |BadstraBe 36 SOK 4.0G SW 45 37,0
64 |BadstraBe 36 SOK 5.0G SW 45 43,5
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA EG NW 55 32,9
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 1.0G NW 55 32,1
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 2.0G NW 55 33,0
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 3.0G NW 55 33,7
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 4.0G NW 55 35,3
67 |SeilerstraBe 2 WA EG W 55 32,8
67 |SeilerstraBe 2 WA 1.0G W 55 32,0
67 |SeilerstraBe 2 WA 2.0G W 55 32,0
67 |SeilerstraBe 2 WA 3.0G W 55 32,6
67 |SeilerstraBe 2 WA 4.0G W 55 34,7
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1 \SchIoB Rosenstein \ MI EG \ NO 60 44,2 \
2 |SeilerstraBe 7 WA* EG W 60 43,1
2 |SeilerstraBe 7 WA* 1.0G W 60 44,3
2 |SeilerstraBe 7 WA* 2.0G w 60 45,3
2 |SeilerstraBe 7 WA* 3.0G W 60 46,2
2 |SeilerstraBe 7 WA* 4.0G W 60 47,3
3 |SchonestraBe 21 WA* EG W 60 43,7
3 |SchonestraBe 21 WA* 1.0G w 60 45,0
3 |SchonestraBe 21 WA* 2.0G W 60 46,1
3 |SchonestraBe 21 WA* 3.0G W 60 47 1
3 |SchénestraBe 21 WA* 4.0G W 60 48,1
4 |SchonestraBe 23 WA* EG W 60 44,6
4 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G W 60 46,1
4 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G W 60 47,2
4 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G W 60 48,4
4 |SchénestraBe 23 WA* 4.0G W 60 49,3
5 |SchoénestraBe 25 WA* EG w 60 45,3
5 |SchoénestraBe 25 WA* 1.0G w 60 46,9
5 |SchoénestraBe 25 WA* 2.0G W 60 48,1
5 |SchoénestraBe 25 WA* 3.0G w 60 49,3
5 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G W 60 50,2
6 |SchonestraBe 27 WA* EG W 60 46,7
6 |SchonestraBe 27 WA* 1.0G W 60 48,4
6 |SchonestraBe 27 WA* 2.0G w 60 50,0
6 |SchonestraBe 27 WA* 3.0G w 60 51,0
6 |SchonestraBe 27 WA* 4.0G W 60 52,1
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* EG S 60 48,4
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 1.0G S 60 50,0
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 2.0G S 60 51,1
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 3.0G S 60 52,0
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 4.0G S 60 52,8
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG W 60 51,4
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G W 60 53,0
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G W 60 54,2
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G w 60 55,0
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG S 60 41,0
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G S 60 42,6
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G S 60 43,5
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G S 60 44,0
10 |EisenbahnstraBe 45 WA EG S 55 37,7
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G S 55 38,6
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G S 55 39,4
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G S 55 40,4
11 |EisenbahnstraBe 43 WA EG S 55 37,6
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G S 55 38,2
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11 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G S 55 39,1
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G S 55 40,0
12 |EisenbahnstraBe 41 WA EG S 55 40,2
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G S 55 40,8
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G S 55 41,3
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G S 55 41,9
13 |EisenbahnstraBe 39 WA EG S 55 41,3
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G S 55 41,9
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G S 55 42,7
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G S 55 43,4
14 |EisenbahnstraBe 37 WA EG S 55 42,6
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G S 55 43,5
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G S 55 442
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G S 55 45,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA EG S 55 42,4
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G S 55 43,1
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G S 55 43,8
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G S 55 445
16 |SchdnestraBe 29 WA* EG w 60 55,1
16 |SchdnestraBe 29 WA* 1.0G w 60 56,5
16 |SchdnestraBe 29 WA* 2.0G W 60 57,4
16 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G w 60 58,0
16 |SchdnestraBe 29 WA* 4.0G w 60 58,7
17 |SchdnestraBe 29 WA* EG 0] 60 36,5
17 |SchénestraBe 29 WA* 1.0G 0] 60 36,6
17 |SchénestraBe 29 WA* 2.0G 0] 60 36,8
17 |SchdnestraBe 29 WA* 3.0G 0] 60 37,0
17 |SchénestraBe 29 WA* 4.0G O] 60 40,7
18 |SchonestraBe 31 WA* EG S 60 54,0
18 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G S 60 55,4
18 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G S 60 56,4
18 |SchénestraBe 31 WA* 3.0G S 60 57,3
18 |SchénestraBe 31 WA* 4.0G S 60 57,7
18 |SchoénestraBe 31 WA* 5.0G S 60 58,2
19 |SchdnestraBe 33 Ml EG SW 60 445
19 |SchdnestraBe 33 Ml 1.0G SW 60 47,8
19 |SchdnestraBe 33 Ml 2.0G SW 60 49,3
19 |SchdnestraBe 33 Ml 3.0G SW 60 50,1
19 |SchdnestraBe 33 Ml 4.0G SW 60 50,8
19 |SchénestraBe 33 Ml 5.0G SW 60 51,3
20 |SchoénestraBe 35 Ml EG SW 60 44,9
20 |SchoénestraBe 35 Ml 1.0G SW 60 46,7
20 |SchoénestraBe 35 Ml 2.0G SW 60 47,6
20 |SchoénestraBe 35 Ml 3.0G SW 60 48,2
20 |SchoénestraBe 35 Ml 4.0G SW 60 48,8
20 |SchoénestraBe 35 Ml 5.0G SW 60 49,3
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21 |SchénestraBe 37 MI EG | sw 60 446 | -
22 |Konig-Karl-StraBe 87 MI EG | w 60 M7 | -
23 |SchonestraBe 31 WA* EG w 60 56,3
23 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G W 60 57,7
23 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G w 60 58,6
23 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G w 60 59,2
23 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G w 60 59,7
23 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G w 60 60,0
24 |SchonestraBe 31 WA* EG 0] 60 36,7
24 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G 0] 60 36,8
24 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G 0] 60 37,2
24 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G 0] 60 37,5
24 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G 0] 60 38,1
24 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G O] 60 44,6
25 |SchonestraBe 33/1 Ml EG SW 60 49,0
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 1.0G SW 60 50,5
25 |SchonestraBe 33/1 Ml 2.0G SW 60 51,2
26 |EisenbahnstraBe 56 WA EG S 55 45,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G S 55 48,0
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G S 55 491
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G S 55 50,0
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G S 55 50,8
27 |EisenbahnstraBe 54 WA EG S 55 41,1
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 1.0G S 55 42,3
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 2.0G S 55 43,6
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 3.0G S 55 445
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 4.0G S 55 454
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 5.0G S 55 46,5
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA EG S 55 41,7
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 1.0G S 55 42,6
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 2.0G S 55 44,0
28 |Theobald-Kerner-StraBBe 14 WA 3.0G S 55 44,7
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 4.0G S 55 45,3
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 5.0G S 55 46,0
28 |Theobald-Kerner-StraBBe 14 WA 6.0G S 55 47,6
29 |EisenbahnstraBe 45 WA EG N 55 41,4
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G N 55 43,2
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G N 55 442
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G N 55 45,0
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 4.0G N 55 45,7
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 5.0G N 55 46,8
30 |EisenbahnstraBe 43 WA EG N 55 39,0
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G N 55 39,9
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G N 55 40,5
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G N 55 411
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30 |EisenbahnstraBe 43 WA 4.0G N 55 41,7
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 5.0G N 55 43,5
31 |EisenbahnstraBe 46 WA EG S 55 33,7
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 1.0G S 55 34,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 2.0G S 55 35,1
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 3.0G S 55 36,1
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 4.0G S 55 37,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 5.0G S 55 38,4
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 6.0G S 55 41,8
32 |EisenbahnstraBe 41 WA EG N 55 34,4
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G N 55 34,7
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G N 55 35,3
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G N 55 35,9
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 4.0G N 55 36,6
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 5.0G N 55 37,9
33 |Krankenhaus WA* EG W 60 39,1
33 |Krankenhaus WA* 1.0G W 60 40,4
33 |Krankenhaus WA* 2.0G W 60 41,5
33 |Krankenhaus WA* 3.0G w 60 42,4
33 |Krankenhaus WA* 4.0G W 60 43,4
34 |Krankenhaus WA* EG SO 60 31,3
34 |Krankenhaus WA* 1.0G SO 60 31,5
34 |Krankenhaus WA* 2.0G SO 60 32,1
34 |Krankenhaus WA* 3.0G SO 60 34,0
34 |Krankenhaus WA* 4.0G SO 60 35,8
35 |Krankenhaus SK* EG SW 50 29,7
35 |Krankenhaus SK* 1.0G SW 50 29,9
35 |Krankenhaus SK* 2.0G SW 50 31,2
35 |Krankenhaus SK* 3.0G SW 50 32,8
35 |Krankenhaus SK* 4.0G SW 50 33,5
35 |Krankenhaus SK* 5.0G SW 50 36,2
35 |Krankenhaus SK* 6.0G SW 50 38,4
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA EG N 55 32,6
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 1.0G N 55 32,8
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 2.0G N 55 33,1
36 |EisenbahnstraBBe 39 WA 3.0G N 55 33,5
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 4.0G N 55 34,1
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 5.0G N 55 36,8
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA EG N 55 31,2
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 1.0G N 55 31,7
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 2.0G N 55 32,1
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 3.0G N 55 32,7
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 4.0G N 55 33,8
38 |EisenbahnstraBBe 35 WA EG N 55 31,7
38 |EisenbahnstraBBe 35 WA 1.0G N 55 32,0
38 |EisenbahnstraBBe 35 WA 2.0G N 55 32,0
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38 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G N 55 32,5
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 4.0G N 55 32,4
39 |EisenbahnstraBe 38 WA EG S 55 30,8
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 1.0G S 55 31,3
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 2.0G S 55 32,5
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 3.0G S 55 34,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 4.0G S 55 35,9
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 5.0G S 55 38,4
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 6.0G S 55 39,8
40 |EisenbahnstraBe 40 WA EG S 55 31,5
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 1.0G S 55 32,0
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 2.0G S 55 33,0
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 3.0G S 55 34,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 4.0G S 55 35,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 5.0G S 55 37,9
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 6.0G S 55 39,6
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA EG S 55 33,6
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 1.0G S 55 34,0
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 2.0G S 55 34,7
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 3.0G S 55 35,8
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 4.0G S 55 36,9
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 5.0G S 55 38,3
41 |EisenbahnstraBe 44 WA 6.0G S 55 41,7
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA EG S 55 32,4
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 1.0G S 55 32,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 2.0G S 55 33,3
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 3.0G S 55 34,2
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 4.0G S 55 35,0
43 |BadstraBe 27 WA EG S 55 31,0
43 |BadstraBe 27 WA 1.0G S 55 31,3
43 |BadstraBe 27 WA 2.0G S 55 31,8
43 |BadstraBe 27 WA 3.0G S 55 32,9
43 |BadstraBe 27 WA 4.0G S 55 34,2
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA EG W 55 34,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 1.0G W 55 34,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 2.0G W 55 34,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 3.0G W 55 34,8
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 4.0G W 55 35,6
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 5.0G w 55 36,8
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 6.0G W 55 39,7
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG S 55 33,1
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 1.0G S 55 33,1
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 2.0G S 55 33,1
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 3.0G S 55 33,3
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G S 55 34,2
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G S 55 36,7
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45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G S 55 42,3
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG w 55 33,3
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 1.0G w 55 33,3
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 2.0G w 55 33,5
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G w 55 34,4
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 4.0G w 55 36,6
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 5.0G w 55 40,1
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G W 55 45,7
47 |EisenbahnstraBe 56 WA EG N 55 35,7
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G N 55 35,7
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G N 55 35,8
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G N 55 36,0
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G N 55 37,1
48 |SchonestraBe 25 WA* EG 0] 60 38,8
48 |SchonestraBe 25 WA* 1.0G 0] 60 39,0
48 |SchonestraBe 25 WA* 2.0G 0] 60 39,3
48 |SchonestraBe 25 WA* 3.0G 0] 60 40,0
48 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G 0] 60 40,7
48 |SchonestraBe 25 WA* 5.0G 0] 60 43,3
48 |SchonestraBe 25 WA* 6.0G O] 60 45,3
49 |SchoénestraBe 23 WA* EG 0] 60 35,6
49 |SchoénestraBe 23 WA* 1.0G 0] 60 35,7
49 |SchoénestraBe 23 WA* 2.0G 0] 60 36,0
49 |SchoénestraBe 23 WA* 3.0G 0] 60 36,5
49 |SchoénestraBe 23 WA* 4.0G 0] 60 37,4
49 |SchoénestraBe 23 WA* 5.0G 0] 60 39,9
49 |SchonestraBe 23 WA* 6.0G O] 60 42,3
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA EG W 55 33,5
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 1.0G W 55 33,8
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 2.0G W 55 34,8
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 3.0G W 55 36,0
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 4.0G W 55 38,0
50 | Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 5.0G W 55 41,2
51 |SeilerstraBe 3 WA EG S 55 33,4
51 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G S 55 33,9
51 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G S 55 34,5
51 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G S 55 35,3
51 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G S 55 36,9
51 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G S 55 39,0
52 |SeilerstraBe 5 WA EG S 55 34,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G S 55 34,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G S 55 34,5
52 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G S 55 35,0
52 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G S 55 35,9
52 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G S 55 37,6
52 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G S 55 40,2
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53 |SeilerstraBe 5 WA EG w 55 35,0
53 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G w 55 35,3
53 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G w 55 35,8
53 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G w 55 36,3
53 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G W 55 37,1
53 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G w 55 38,1
53 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G W 55 39,5
54 |SeilerstraBe 10 WA* EG S 60 36,3
54 |SeilerstraBe 10 WA* 1.0G S 60 37,2
54 |SeilerstraBe 10 WA* 2.0G S 60 38,1
54 |SeilerstraBe 10 WA* 3.0G S 60 38,7
54 |SeilerstraBe 10 WA* 4.0G S 60 39,4
54 |SeilerstraBe 10 WA* 5.0G S 60 40,5
54 |SeilerstraBBe 10 WA* 6.0G S 60 42 4
55 |SeilerstraBBe 8 WA EG S 55 33,5
55 |SeilerstraBe 8 WA 1.0G S 55 33,8
55 |SeilerstraBe 8 WA 2.0G S 55 34,2
55 |SeilerstraBe 8 WA 3.0G S 55 35,0
55 |SeilerstraBe 8 WA 4.0G S 55 35,8
55 |SeilerstraBe 8 WA 5.0G S 55 37,5
55 |SeilerstraBe 8 WA 6.0G S 55 38,8
56 |SeilerstraBBe 6 WA EG S 55 33,8
56 |SeilerstraBBe 6 WA 1.0G S 55 33,9
56 |SeilerstraBBe 6 WA 2.0G S 55 34,0
56 |SeilerstraBe 6 WA 3.0G S 55 34,1
57 |SeilerstraBBe 1 WA EG W 55 33,1
57 |SeilerstraBe 1 WA 1.0G w 55 33,4
57 |SeilerstraBe 1 WA 2.0G w 55 33,9
57 |SeilerstraBe 1 WA 3.0G w 55 34,7
57 |SeilerstraBe 1 WA 4.0G w 55 35,6
57 |SeilerstraBe 1 WA 5.0G w 55 38,5
57 |SeilerstraBBe 1 WA 6.0G W 55 41,3
58 |SeilerstraBe 5 WA EG N 55 34,6
58 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G N 55 34,7
58 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G N 55 35,0
58 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G N 55 35,6
58 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G N 55 36,3
58 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G N 55 37,2
58 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G N 55 37,2
59 |SeilerstraBe 3 WA EG N 55 34,0
59 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G N 55 34,1
59 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G N 55 34,1
59 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G N 55 34,4
59 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G N 55 33,7
59 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G N 55 34,4
60 |Theobald-Kerner-StraBe5 | WA EG | W 55 32,7
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60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 1.0G W 55 32,8
60 |Theobald-Kerner-StraBe 5 WA 2.0G W 55 33,1
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA EG W 55 33,6
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 1.0G W 55 32,9
61 |Theobald-Kerner-StraBe 7 WA 2.0G W 55 32,9
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA EG W 55 33,0
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 1.0G W 55 32,9
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 2.0G W 55 32,9
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 3.0G W 55 32,9
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 4.0G W 55 34,0
62 |Theobald-Kerner-StraBe 9 WA 5.0G W 55 35,9
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA EG W 55 31,0
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 1.0G W 55 31,1
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 2.0G W 55 31,1
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 3.0G W 55 31,4
63 |EisenbahnstraBe 44/2 WA 4.0G W 55 32,8
64 |BadstraBe 36 SOK EG SW 45 30,8
64 |BadstraBe 36 SOK 1.0G SW 45 31,3
64 |BadstraBe 36 SOK 2.0G SW 45 31,6
64 |BadstraBe 36 SOK 3.0G SW 45 33,0
64 |BadstraBe 36 SOK 4.0G SW 45 34,2
64 |BadstraBe 36 SOK 5.0G SW 45 36,8
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA EG NW 55 31,9
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 1.0G NW 55 31,2
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 2.0G NW 55 31,2
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 3.0G NW 55 31,2
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 4.0G NW 55 32,3
67 |SeilerstraBe 2 WA EG W 55 32,4
67 |SeilerstraBe 2 WA 1.0G W 55 31,8
67 |SeilerstraBe 2 WA 2.0G W 55 31,8
67 |SeilerstraBe 2 WA 3.0G W 55 31,9
67 |SeilerstraBe 2 WA 4.0G W 55 33,0
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Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 |SchloB Rosenstein Mi EG NO 60 43,6
2 |SeilerstraBe 7 WA* EG w 60 48,9
2 |SeilerstraBe 7 WA* 1.0G w 60 49,8
2 |SeilerstraBe 7 WA* 2.0G W 60 50,0
2 |SeilerstraBe 7 WA* 3.0G w 60 50,4
2 |SeilerstraBe 7 WA* 4.0G W 60 51,1
3 |SchonestraBe 21 WA* EG w 60 49,6
3 |SchonestraBe 21 WA* 1.0G w 60 50,3
3 |SchonestraBe 21 WA* 2.0G w 60 50,7
3 |SchonestraBe 21 WA* 3.0G w 60 51,2
3 |SchonestraBe 21 WA* 4.0G W 60 51,9
4 |SchonestraBe 23 WA* EG w 60 50,8
4 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G w 60 51,5
4 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G w 60 51,9
4 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G w 60 52,4
4 |SchonestraBe 23 WA* 4.0G W 60 53,7
5 |SchénestraBBe 25 WA* EG w 60 51,9
5 |SchénestraBBe 25 WA* 1.0G w 60 52,6
5 |SchénestraBBe 25 WA* 2.0G w 60 53,1
5 |SchénestraBBe 25 WA* 3.0G w 60 54,0
5 |SchénestraBBe 25 WA* 4.0G W 60 54,8
6 |SchoénestraBBe 27 WA* EG w 60 55,1
6 |[SchoénestraBBe 27 WA* 1.0G w 60 55,8
6 [SchoénestraBBe 27 WA* 2.0G w 60 56,4
6 [SchénestraBBe 27 WA* 3.0G w 60 57,1
6 |[SchénestraBBe 27 WA* 4.0G W 60 57,8
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* EG S 60 56,6
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 1.0G S 60 57,2
7 |EisenbahnstraBBe 58 WA* 2.0G S 60 57,9
7 |EisenbahnstraBBe 58 WA* 3.0G S 60 58,6
7 |EisenbahnstraBBe 58 WA* 4.0G S 60 59,3
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG W 60 57,1
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G W 60 58,6
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G W 60 59,6
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G w 60 60,4 0,4
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG S 60 48,3
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G S 60 50,0
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G S 60 50,5
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G S 60 50,6
10 |EisenbahnstraBe 45 WA EG S 55 43,5
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G S 55 45,5
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G S 55 46,9
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G S 55 47,6
11 |EisenbahnstraBe 43 WA EG S 55 51,9
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G S 55 52,5
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11 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G S 55 53,2
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G S 55 53,9
12 |EisenbahnstraBe 41 WA EG S 55 52,3
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G S 55 52,9
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G S 55 53,8
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G S 55 54,6
13 |EisenbahnstraBe 39 WA EG S 55 50,5
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G S 55 51,1
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G S 55 51,8
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G S 55 52,7
14 |EisenbahnstraBe 37 WA EG S 55 49,3
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G S 55 49,8
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G S 55 50,4
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G S 55 51,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA EG S 55 47,7
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G S 55 48,2
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G S 55 48,7
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G S 55 49,6
16 |SchoénestraBe 29 WA* EG w 60 64,8 4,8
16 |SchoénestraBe 29 WA* 1.0G w 60 66,2 6,2
16 |SchoénestraBe 29 WA* 2.0G w 60 66,8 6,8
16 |SchoénestraBe 29 WA* 3.0G w 60 67,0 7,0
16 |SchbénestraBe 29 WA* 4.0G W 60 67,1 71
17 |SchoénestraBe 29 WA* EG O 60 44 1
17 |SchoénestraBe 29 WA* 1.0G 0] 60 44,5
17 |SchoénestraBe 29 WA* 2.0G 0] 60 44,8
17 |SchoénestraBe 29 WA* 3.0G 0] 60 45,0
17 |SchoénestraBe 29 WA* 4.0G O 60 46,6
18 |SchoénestraBe 31 WA* EG S 60 67,3 7,3
18 |SchoénestraBe 31 WA* 1.0G S 60 68,4 8,4
18 |SchoénestraBe 31 WA* 2.0G S 60 68,9 8,9
18 |SchoénestraBe 31 WA* 3.0G S 60 68,9 8,9
18 |SchoénestraBe 31 WA* 4.0G S 60 68,7 8,7
18 |SchoénestraBe 31 WA* 5.0G S 60 68,4 8,4
19 |SchénestraBe 33 Mi EG SW 60 45,8
19 |SchénestraBe 33 Mi 1.0G SW 60 48,5
19 |SchénestraBe 33 Mi 2.0G SW 60 52,0
19 |SchénestraBe 33 Mi 3.0G SW 60 54,4
19 |SchénestraBe 33 Mi 4.0G SW 60 55,5
19 |SchoénestraBe 33 M 5.0G SW 60 56,6
20 |SchonestraBe 35 Mi EG SW 60 447
20 |SchonestraBe 35 Mi 1.0G SW 60 46,6
20 |SchonestraBe 35 Mi 2.0G SW 60 48,3
20 |SchonestraBe 35 Mi 3.0G SW 60 50,4
20 |SchonestraBe 35 Mi 4.0G SW 60 51,8
20 |SchonestraBe 35 Mi 5.0G SW 60 52,5

25.07.2016; Bericht Nr.: 97750-ABS-2 AN HANG 3.7

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen Seite2/8

SoundPLAN 7.4




Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 800
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.- [ Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

21 |SchonestraBe 37 MI EG SW 60 44 4
22 |Kénig-Karl-StraBe 87 MI EG w 60 | 412 | -
23 |SchonestraBe 31 WA* EG w 60 68,5 8,5
23 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G w 60 69,3 9,3
23 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G w 60 69,5 9,5
23 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G w 60 69,4 9,4
23 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G w 60 69,2 9,2
23 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G w 60 68,8 8,8
24 |SchonestraBe 31 WA* EG 0] 60 44,6
24 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G 0] 60 45,2
24 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G 0] 60 45,7
24 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G 0] 60 46,1
24 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G 0] 60 46,7
24 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G O 60 50,7
25 |SchonestraBe 33/1 Mi EG SW 60 51,2
25 |SchonestraBe 33/1 Mi 1.0G SW 60 54,4
25 |SchonestraBe 33/1 Mi 2.0G SW 60 56,2
26 |EisenbahnstraBe 56 WA EG S 55 48,4
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G S 55 49,2
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G S 55 49,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G S 55 50,6
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G S 55 51,2
27 |EisenbahnstraBe 54 WA EG S 55 47,3
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 1.0G S 55 47,8
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 2.0G S 55 48,3
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 3.0G S 55 48,8
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 4.0G S 55 49,3
27 |EisenbahnstraBBe 54 WA 5.0G S 55 49,7
28 |Theobald-Kerner-Strae 14 WA EG S 55 43,0
28 |Theobald-Kerner-Strae 14 WA 1.0G S 55 43,6
28 |Theobald-Kerner-Strae 14 WA 2.0G S 55 442
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 3.0G S 55 447
28 |Theobald-Kerner-Strae 14 WA 4.0G S 55 454
28 |Theobald-Kerner-Strae 14 WA 5.0G S 55 46,2
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 WA 6.0G S 55 49,3
29 |EisenbahnstraBe 45 WA EG N 55 45,6
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G N 55 46,0
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G N 55 46,4
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G N 55 46,8
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 4.0G N 55 47 1
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 5.0G N 55 47.8
30 |EisenbahnstraBe 43 WA EG N 55 41,5
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G N 55 41,8
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G N 55 42 1
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G N 55 42,5
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30 |EisenbahnstraBe 43 WA 4.0G N 55 42,8
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 5.0G N 55 44 1
31 |EisenbahnstraBe 46 WA EG S 55 38,5
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 1.0G S 55 38,8
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 2.0G S 55 39,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 3.0G S 55 39,7
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 4.0G S 55 40,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 5.0G S 55 41,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 6.0G S 55 45,8
32 |EisenbahnstraBe 41 WA EG N 55 37,4
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G N 55 37,5
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G N 55 37,6
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G N 55 37,7
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 4.0G N 55 38,0
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 5.0G N 55 39,4
33 |Krankenhaus WA* EG W 60 38,5
33 |Krankenhaus WA* 1.0G W 60 39,3
33 |Krankenhaus WA* 2.0G W 60 39,9
33 |Krankenhaus WA* 3.0G w 60 40,5
33 |Krankenhaus WA* 4.0G W 60 411
34 |Krankenhaus WA* EG SO 60 32,6
34 |Krankenhaus WA* 1.0G SO 60 33,2
34 |Krankenhaus WA* 2.0G SO 60 34,1
34 |Krankenhaus WA* 3.0G SO 60 35,3
34 |Krankenhaus WA* 4.0G SO 60 36,6
35 |Krankenhaus SK* EG SW 50 30,9
35 |Krankenhaus SK* 1.0G SW 50 31,2
35 |Krankenhaus SK* 2.0G SW 50 32,8
35 |Krankenhaus SK* 3.0G SW 50 34,5
35 |Krankenhaus SK* 4.0G SW 50 36,5
35 |Krankenhaus SK* 5.0G SW 50 41,2
35 |Krankenhaus SK* 6.0G SW 50 43,3
36 |EisenbahnstraBe 39 WA EG N 55 36,4
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G N 55 36,6
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G N 55 36,8
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G N 55 37,2
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 4.0G N 55 37,8
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 5.0G N 55 41,2
37 |EisenbahnstraBe 37 WA EG N 55 33,8
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G N 55 34,0
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G N 55 34,1
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G N 55 34,3
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 4.0G N 55 35,6
38 |EisenbahnstraBe 35 WA EG N 55 36,6
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G N 55 37,1
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G N 55 37,5
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Obj.- [ Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

38 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G N 55 38,7
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 4.0G N 55 38,7
39 |EisenbahnstraBe 38 WA EG S 55 34,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 1.0G S 55 35,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 2.0G S 55 36,8
39 |EisenbahnstralBe 38 WA 3.0G S 55 39,0
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 4.0G S 55 40,5
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 5.0G S 55 42,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 6.0G S 55 46,0
40 |EisenbahnstraBe 40 WA EG S 55 35,2
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 1.0G S 55 35,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 2.0G S 55 36,7
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 3.0G S 55 38,5
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 4.0G S 55 40,2
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 5.0G S 55 42,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 6.0G S 55 45,1
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA EG S 55 37,1
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 1.0G S 55 37,5
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 2.0G S 55 38,1
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 3.0G S 55 38,9
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 4.0G S 55 40,1
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 5.0G S 55 41,7
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 6.0G S 55 46,2
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA EG S 55 35,7
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 1.0G S 55 36,1
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 2.0G S 55 36,7
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 3.0G S 55 37,7
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 4.0G S 55 38,5
43 |BadstraBBe 27 WA EG S 55 35,4
43 |BadstraBBe 27 WA 1.0G S 55 35,4
43 |BadstraBBe 27 WA 2.0G S 55 36,1
43 |BadstraBBe 27 WA 3.0G S 55 38,0
43 |BadstraBBe 27 WA 4.0G S 55 39,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA EG W 55 37,0
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 1.0G W 55 37,2
44 |Theobald-Kerner-StraBBe 11 WA 2.0G W 55 37,3
44 |Theobald-Kerner-StraBBe 11 WA 3.0G W 55 37,5
44 |Theobald-Kerner-StraBBe 11 WA 4.0G W 55 38,0
44 |Theobald-Kerner-StraBe 11 WA 5.0G W 55 38,7
44 |Theobald-Kerner-StraBBe 11 WA 6.0G W 55 40,9
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG S 55 37,7
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 1.0G S 55 37,9
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 2.0G S 55 37,9
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 3.0G S 55 38,0
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 4.0G S 55 38,5
45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G S 55 39,6
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Nr. Tag Tag Tag
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45 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G S 55 44 4
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA EG W 55 34,9
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 1.0G W 55 35,2
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 2.0G W 55 35,4
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G w 55 35,7
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G w 55 36,6
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G w 55 38,9
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G W 55 43,4
47 |EisenbahnstraBe 56 WA EG N 55 39,9
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G N 55 41,6
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G N 55 43,4
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G N 55 43,7
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G N 55 442
48 |SchonestraBe 25 WA* EG O 60 42,5
48 |SchonestraBe 25 WA* 1.0G O 60 42,8
48 |SchonestraBe 25 WA* 2.0G O 60 43,1
48 |SchonestraBe 25 WA* 3.0G 0] 60 43,6
48 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G O 60 443
48 |SchonestraBe 25 WA* 5.0G 0] 60 45,7
48 |SchonestraBe 25 WA* 6.0G O 60 48,7
49 |SchonestraBe 23 WA* EG 0] 60 36,5
49 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G 0] 60 36,8
49 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G 0] 60 37,3
49 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G 0] 60 37,7
49 |SchonestraBe 23 WA* 4.0G 0] 60 38,3
49 |SchonestraBe 23 WA* 5.0G 0] 60 39,8
49 |SchonestraBe 23 WA* 6.0G O 60 42,0
50 |Theobald-Kerner-Strae 10 WA EG w 55 34,6
50 |Theobald-Kerner-Strae 10 WA 1.0G w 55 35,5
50 |Theobald-Kerner-Strae 10 WA 2.0G W 55 36,1
50 |Theobald-Kerner-StraBBe 10 WA 3.0G w 55 36,7
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 4.0G W 55 37,7
50 |Theobald-Kerner-StraBBe 10 WA 5.0G W 55 40,0
51 |SeilerstraBe 3 WA EG S 55 36,8
51 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G S 55 40,5
51 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G S 55 41,8
51 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G S 55 43,1
51 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G S 55 44 4
51 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G S 55 47,5
52 |SeilerstraBe 5 WA EG S 55 35,4
52 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G S 55 37,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G S 55 38,6
52 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G S 55 39,4
52 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G S 55 40,4
52 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G S 55 42,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G S 55 46,4
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Nr. Tag Tag Tag
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53 |[SeilerstraBe 5 WA EG w 55 36,1
53 |[SeilerstraBe 5 WA 1.0G w 55 36,5
53 |[SeilerstraBe 5 WA 2.0G w 55 38,1
53 |[SeilerstraBe 5 WA 3.0G w 55 38,4
53 |[SeilerstraBe 5 WA 4.0G w 55 39,1
53 |[SeilerstraBe 5 WA 5.0G w 55 40,4
53 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G W 55 41,4
54 |SeilerstraBe 10 WA* EG S 60 35,6
54 |SeilerstraBe 10 WA* 1.0G S 60 36,3
54 |SeilerstraBe 10 WA* 2.0G S 60 36,8
54 |SeilerstraBe 10 WA* 3.0G S 60 37,4
54 |SeilerstraBe 10 WA* 4.0G S 60 37,9
54 |SeilerstraBe 10 WA* 5.0G S 60 39,2
54 |SeilerstraBe 10 WA* 6.0G S 60 40,2
55 |SeilerstraBe 8 WA EG S 55 34,3
55 |SeilerstraBe 8 WA 1.0G S 55 34,8
55 |SeilerstraBe 8 WA 2.0G S 55 36,2
55 |SeilerstraBe 8 WA 3.0G S 55 36,9
55 |SeilerstraBe 8 WA 4.0G S 55 37,6
55 |SeilerstraBe 8 WA 5.0G S 55 38,8
55 |SeilerstraBe 8 WA 6.0G S 55 40,0
56 |SeilerstraBe 6 WA EG S 55 35,1
56 |[SeilerstraBe 6 WA 1.0G S 55 35,5
56 |[SeilerstraBe 6 WA 2.0G S 55 36,1
56 |SeilerstraBe 6 WA 3.0G S 55 37,0
57 |SeilerstraBe 1 WA EG W 55 37,6
57 |SeilerstraBe 1 WA 1.0G W 55 38,2
57 |SeilerstraBe 1 WA 2.0G W 55 38,6
57 |SeilerstraBe 1 WA 3.0G w 55 39,4
57 |SeilerstraBe 1 WA 4.0G w 55 39,6
57 |SeilerstraBe 1 WA 5.0G w 55 41,5
57 |SeilerstraBe 1 WA 6.0G W 55 43,6
58 |SeilerstraBe 5 WA EG N 55 36,0
58 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G N 55 36,2
58 |[SeilerstraBe 5 WA 2.0G N 55 36,5
58 |[SeilerstraBe 5 WA 3.0G N 55 36,9
58 |[SeilerstraBe 5 WA 4.0G N 55 37,6
58 |[SeilerstraBe 5 WA 5.0G N 55 38,4
58 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G N 55 39,5
59 |SeilerstraBe 3 WA EG N 55 36,3
59 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G N 55 36,4
59 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G N 55 36,5
59 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G N 55 37,1
59 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G N 55 35,9
59 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G N 55 37,1
60 |Theobald-Kerner-StraBBe 5 WA EG W 55 34,2
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60 |Theobald-Kerner-StraBBe 5 WA 1.0G W 55 34,2
60 |Theobald-Kerner-StraBBe 5 WA 2.0G W 55 34,5
61 |Theobald-Kerner-StraBBe 7 WA EG W 55 35,0
61 |Theobald-Kerner-StraBBe 7 WA 1.0G W 55 35,1
61 |Theobald-Kerner-StraBBe 7 WA 2.0G W 55 35,2
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA EG W 55 35,9
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 1.0G W 55 36,1
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 2.0G W 55 36,1
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 3.0G W 55 36,2
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 4.0G W 55 36,3
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 5.0G W 55 37,0
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA EG W 55 34,0
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA 1.0G W 55 34,0
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA 2.0G W 55 34,1
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA 3.0G W 55 34,3
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA 4.0G W 55 34,8
64 |BadstraBe 36 SOK EG SW 45 32,5
64 |BadstraBe 36 SOK 1.0G SW 45 32,6
64 |BadstraBe 36 SOK 2.0G SW 45 32,9
64 |BadstraBe 36 SOK 3.0G SW 45 33,7
64 |BadstraBe 36 SOK 4.0G SW 45 33,2
64 |BadstraBe 36 SOK 5.0G SW 45 34,6
66 |Theobald-Kerner-StraBBe 6 WA EG NW 55 33,1
66 |Theobald-Kerner-StraBBe 6 WA 1.0G NW 55 33,1
66 |Theobald-Kerner-StraBBe 6 WA 2.0G NW 55 33,4
66 |Theobald-Kerner-StraBBe 6 WA 3.0G NW 55 33,6
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 4.0G NW 55 34,2
67 |SeilerstraBe 2 WA EG W 55 33,8
67 |SeilerstraBBe 2 WA 1.0G W 55 34,0
67 |SeilerstraBBe 2 WA 2.0G W 55 34,4
67 |SeilerstraBBe 2 WA 3.0G W 55 34,9
67 |SeilerstraBBe 2 WA 4.0G W 55 36,0
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Obj.- [ Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

1 |SchloB Rosenstein Ml EG NO 60 42 4
2 |SeilerstraBe 7 WA* EG W 60 33,3
2 |SeilerstraBe 7 WA* 1.0G w 60 33,4
2 |SeilerstraBe 7 WA* 2.0G w 60 33,7
2 |SeilerstraBe 7 WA* 3.0G w 60 33,8
2 |SeilerstraBe 7 WA* 4.0G W 60 34,0
3 |SchonestraBe 21 WA* EG w 60 33,0
3 |SchonestraBe 21 WA* 1.0G w 60 33,1
3 |SchonestraBe 21 WA* 2.0G w 60 33,4
3 |SchonestraBe 21 WA* 3.0G w 60 33,7
3 |SchonestraBe 21 WA* 4.0G W 60 33,8
4 |SchonestraBe 23 WA* EG w 60 35,4
4 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G w 60 35,5
4 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G w 60 35,7
4 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G w 60 35,9
4 |SchonestraBe 23 WA* 4.0G W 60 36,0
5 |SchénestraBBe 25 WA* EG w 60 36,0
5 |SchénestraBBe 25 WA* 1.0G w 60 36,2
5 |SchénestraBBe 25 WA* 2.0G w 60 36,5
5 |SchénestraBBe 25 WA* 3.0G w 60 36,6
5 |SchénestraBBe 25 WA* 4.0G W 60 37,1
6 |SchoénestraBBe 27 WA* EG w 60 38,2
6 |[SchoénestraBBe 27 WA* 1.0G w 60 38,4
6 [SchoénestraBBe 27 WA* 2.0G w 60 38,8
6 [SchénestraBBe 27 WA* 3.0G w 60 39,1
6 |[SchénestraBBe 27 WA* 4.0G W 60 40,0
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* EG S 60 39,0
7 |EisenbahnstraBe 58 WA* 1.0G S 60 39,4
7 |EisenbahnstraBBe 58 WA* 2.0G S 60 40,3
7 |EisenbahnstraBBe 58 WA* 3.0G S 60 41,4
7 |EisenbahnstraBBe 58 WA* 4.0G S 60 43,1
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG W 60 40,6
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G w 60 40,9
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G W 60 41,3
8 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G W 60 41,7
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* EG S 60 56,3
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 1.0G S 60 57,3
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 2.0G S 60 57,8
9 |EisenbahnstraBe 47 WA* 3.0G S 60 58,6
10 |EisenbahnstraBe 45 WA EG S 55 56,9 1,9
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G S 55 58,1 3,1
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G S 55 58,8 3,8
10 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G S 55 59,6 4,6
11 |EisenbahnstraBe 43 WA EG S 55 55,1 0,1
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G S 55 56,3 1,3
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Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

11 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G S 55 57,1 2,1
11 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G S 55 57,9 2,9
12 |EisenbahnstraBe 41 WA EG S 55 52,5
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G S 55 53,8
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G S 55 54,6
12 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G S 55 55,6 0,6
13 |EisenbahnstraBe 39 WA EG S 55 50,1
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G S 55 51,7
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G S 55 52,7
13 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G S 55 53,7
14 |EisenbahnstraBe 37 WA EG S 55 48,3
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G S 55 50,2
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G S 55 51,4
14 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G S 55 52,3
15 |EisenbahnstraBe 35 WA EG S 55 46,0
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G S 55 48,6
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G S 55 50,4
15 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G S 55 51,3
16 |SchoénestraBe 29 WA* EG w 60 50,6
16 |SchoénestraBe 29 WA* 1.0G w 60 51,8
16 |SchoénestraBe 29 WA* 2.0G w 60 52,9
16 |SchoénestraBe 29 WA* 3.0G w 60 53,1
16 |SchoénestraBe 29 WA* 4.0G w 60 53,8
17 |SchoénestraBe 29 WA* EG 0] 60 58,4
17 |SchoénestraBe 29 WA* 1.0G 0] 60 59,2
17 |SchbénestraBe 29 WA* 2.0G 0] 60 59,9
17 |SchoénestraBe 29 WA* 3.0G 0] 60 61,5 1,5
17 |SchoénestraBe 29 WA~ 4.0G O 60 62,3 2,3
18 |SchoénestraBe 31 WA* EG S 60 68,9 8,9
18 |SchoénestraBe 31 WA* 1.0G S 60 69,7 9,7
18 |SchoénestraBe 31 WA* 2.0G S 60 70,5 10,5
18 |SchoénestraBe 31 WA* 3.0G S 60 70,8 10,8
18 |SchoénestraBe 31 WA* 4.0G S 60 70,6 10,6
18 |SchoénestraBe 31 WA* 5.0G S 60 70,2 10,2
19 |SchénestraBe 33 Mi EG SW 60 42 1
19 |SchénestraBe 33 Mi 1.0G SW 60 40,7
19 |SchénestraBe 33 Mi 2.0G SW 60 43,0
19 |SchénestraBe 33 Mi 3.0G SW 60 48,6
19 |SchénestraBe 33 Mi 4.0G SW 60 49,4
19 |SchoénestraBe 33 M 5.0G SW 60 50,3
20 |SchonestraBe 35 Mi EG SW 60 43,2
20 |SchonestraBe 35 Mi 1.0G SW 60 42,2
20 |SchonestraBe 35 Mi 2.0G SW 60 41,7
20 |SchonestraBe 35 Mi 3.0G SW 60 42,0
20 |SchonestraBe 35 Mi 4.0G SW 60 38,2
20 |SchonestraBe 35 Mi 5.0G SW 60 38,7
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Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

21 |SchonestraBBe 37 M EG SW 60 37,3
22 |Kénig-Karl-StraBe 87 Y EG w 60 340 | -
23 |SchonestraBe 31 WA* EG w 60 57,6
23 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G w 60 59,0
23 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G w 60 59,6
23 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G w 60 59,8
23 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G w 60 59,9
23 |SchonestraBe 31 WA* 5.0G w 60 60,4 0,4
24 |SchonestraBe 31 WA* EG 0] 60 58,9
24 |SchonestraBe 31 WA* 1.0G 0] 60 60,0
24 |SchonestraBe 31 WA* 2.0G 0] 60 61,0 1,0
24 |SchonestraBe 31 WA* 3.0G 0] 60 62,8 2,8
24 |SchonestraBe 31 WA* 4.0G 0] 60 63,2 3,2
24 |SchbnestraBe 31 WA* 5.0G O 60 63,6 3,6
25 |SchonestraBe 33/1 M EG SW 60 47,2
25 |SchonestraBe 33/1 Mi 1.0G SW 60 56,6
25 |SchonestraBe 33/1 Mi 2.0G SW 60 60,3 0,3
26 |EisenbahnstraBe 56 WA EG S 55 39,9
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G S 55 40,2
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G S 55 411
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G S 55 42,3
26 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G S 55 44 4
27 |EisenbahnstraBe 54 WA EG S 55 39,0
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 1.0G S 55 39,5
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 2.0G S 55 40,5
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 3.0G S 55 42,0
27 |EisenbahnstraBe 54 WA 4.0G S 55 443
27 |EisenbahnstraBBe 54 WA 5.0G S 55 477
28 |Theobald-Kerner-StraBe 14 ~ WA EG S 55 39,6
28 |Theobald-Kerner-StraBBe 14 WA 1.0G S 55 40,1
28 |Theobald-Kerner-StraBBe 14 WA 2.0G S 55 411
28 |Theobald-Kerner-StraBBe 14 WA 3.0G S 55 42,5
28 |Theobald-Kerner-StraBBe 14 WA 4.0G S 55 44 4
28 |Theobald-Kerner-StraBBe 14 WA 5.0G S 55 47,6
28 |Theobald-Kerner-StraBBe 14 WA 6.0G S 55 52,9
29 |EisenbahnstraBe 45 WA EG N 55 39,4
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 1.0G N 55 39,8
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 2.0G N 55 40,4
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 3.0G N 55 411
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 4.0G N 55 42,6
29 |EisenbahnstraBe 45 WA 5.0G N 55 48,2
30 |EisenbahnstraBe 43 WA EG N 55 40,5
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 1.0G N 55 40,9
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 2.0G N 55 41,6
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 3.0G N 55 42 4
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Obj.- [ Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

30 |EisenbahnstraBe 43 WA 4.0G N 55 43,7
30 |EisenbahnstraBe 43 WA 5.0G N 55 48,2
31 |EisenbahnstraBe 46 WA EG S 55 36,3
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 1.0G S 55 36,5
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 2.0G S 55 37,6
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 3.0G S 55 39,3
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 4.0G S 55 41,8
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 5.0G S 55 45,4
31 |EisenbahnstraBe 46 WA 6.0G S 55 50,9
32 |EisenbahnstraBe 41 WA EG N 55 37,6
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 1.0G N 55 37,9
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 2.0G N 55 38,4
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 3.0G N 55 39,0
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 4.0G N 55 39,9
32 |EisenbahnstraBe 41 WA 5.0G N 55 42,2
33 |Krankenhaus WA* EG W 60 28,9
33 |Krankenhaus WA* 1.0G W 60 29,0
33 |Krankenhaus WA* 2.0G W 60 29,2
33 |Krankenhaus WA* 3.0G W 60 29,4
33 |Krankenhaus WA* 4.0G W 60 29,9
34 |Krankenhaus WA* EG SO 60 32,0
34 |Krankenhaus WA* 1.0G SO 60 32,9
34 |Krankenhaus WA* 2.0G SO 60 34,4
34 |Krankenhaus WA* 3.0G SO 60 36,1
34 |Krankenhaus WA* 4.0G SO 60 38,3
35 |Krankenhaus SK* EG SW 50 30,7
35 |Krankenhaus SK* 1.0G SW 50 31,6
35 |Krankenhaus SK* 2.0G SW 50 33,1
35 |Krankenhaus SK* 3.0G SW 50 35,0
35 |Krankenhaus SK* 4.0G SW 50 37,2
35 |Krankenhaus SK* 5.0G SW 50 40,4
35 |Krankenhaus SK* 6.0G SW 50 44,4
36 |EisenbahnstraBe 39 WA EG N 55 37,5
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 1.0G N 55 37,8
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 2.0G N 55 38,3
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 3.0G N 55 39,1
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 4.0G N 55 40,2
36 |EisenbahnstraBe 39 WA 5.0G N 55 447
37 |EisenbahnstraBe 37 WA EG N 55 34,9
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 1.0G N 55 35,1
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 2.0G N 55 35,4
37 |EisenbahnstraBe 37 WA 3.0G N 55 35,7
37 |EisenbahnstraBBe 37 WA 4.0G N 55 37,3
38 |EisenbahnstraBe 35 WA EG N 55 38,3
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 1.0G N 55 39,0
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 2.0G N 55 38,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 900
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.- [ Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

38 |EisenbahnstraBe 35 WA 3.0G N 55 39,8
38 |EisenbahnstraBe 35 WA 4.0G N 55 411
39 |EisenbahnstraBe 38 WA EG S 55 35,6
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 1.0G S 55 36,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 2.0G S 55 37,3
39 |EisenbahnstralBe 38 WA 3.0G S 55 38,9
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 4.0G S 55 41,5
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 5.0G S 55 45,2
39 |EisenbahnstraBe 38 WA 6.0G S 55 48,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA EG S 55 35,8
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 1.0G S 55 36,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 2.0G S 55 37,3
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 3.0G S 55 38,9
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 4.0G S 55 41,2
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 5.0G S 55 44,6
40 |EisenbahnstraBe 40 WA 6.0G S 55 49,0
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA EG S 55 36,0
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 1.0G S 55 36,2
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 2.0G S 55 36,7
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 3.0G S 55 38,1
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 4.0G S 55 40,2
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 5.0G S 55 43,2
41 |EisenbahnstraBBe 44 WA 6.0G S 55 47,7
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA EG S 55 35,1
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 1.0G S 55 35,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 2.0G S 55 36,8
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 3.0G S 55 37,5
42 |EisenbahnstraBe 44/1 WA 4.0G S 55 38,0
43 |BadstraBBe 27 WA EG S 55 36,6
43 |BadstraBBe 27 WA 1.0G S 55 38,1
43 |BadstraBBe 27 WA 2.0G S 55 40,7
43 |BadstraBBe 27 WA 3.0G S 55 42,5
43 |BadstraBBe 27 WA 4.0G S 55 43,2
44 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA EG W 55 36,5
44 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 1.0G W 55 37,4
44 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 2.0G W 55 38,7
44 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 3.0G W 55 40,2
44 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 4.0G W 55 42 1
44 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 5.0G W 55 445
44 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 6.0G W 55 48,8
45 |Theobald-Kerner-StraBBe 1 WA EG S 55 37,6
45 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 1.0G S 55 37,6
45 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 2.0G S 55 37,7
45 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 3.0G S 55 37,8
45 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 4.0G S 55 38,3
45 |Theobald-Kerner-StraBe 1 WA 5.0G S 55 40,7
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 900
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.- [ Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

45 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 6.0G S 55 46,7
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA EG w 55 34,6
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 1.0G w 55 34,8
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 2.0G w 55 35,3
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 3.0G w 55 36,0
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 4.0G w 55 38,1
46 |Theobald-Kerner-StraBe 12 WA 5.0G W 55 41,3
46 |Theobald-Kerner-StraBBe 12 WA 6.0G W 55 46,4
47 |EisenbahnstraBe 56 WA EG N 55 35,0
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 1.0G N 55 35,1
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 2.0G N 55 35,2
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 3.0G N 55 35,4
47 |EisenbahnstraBe 56 WA 4.0G N 55 36,7
48 |SchonestraBe 25 WA* EG 0] 60 34,1
48 |SchonestraBe 25 WA* 1.0G 0] 60 34,4
48 |SchonestraBe 25 WA* 2.0G 0] 60 34,9
48 |SchonestraBe 25 WA* 3.0G 0] 60 35,8
48 |SchonestraBe 25 WA* 4.0G 0] 60 37,4
48 |SchonestraBe 25 WA* 5.0G 0] 60 40,2
48 |SchonestraBe 25 WA* 6.0G O 60 45,4
49 |SchonestraBe 23 WA* EG 0] 60 33,4
49 |SchonestraBe 23 WA* 1.0G 0] 60 33,7
49 |SchonestraBe 23 WA* 2.0G 0] 60 34,3
49 |SchonestraBe 23 WA* 3.0G 0] 60 35,1
49 |SchonestraBe 23 WA* 4.0G 0] 60 36,0
49 |SchonestraBe 23 WA* 5.0G 0] 60 37,9
49 |SchonestraBe 23 WA* 6.0G O 60 422
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA EG W 55 34,3
50 |Theobald-Kerner-StraBe 10 WA 1.0G W 55 34,3
50 |Theobald-Kerner-StraBe 1( WA 2.0G W 55 34,4
50 |Theobald-Kerner-StraBe 1( WA 3.0G W 55 34,2
50 |Theobald-Kerner-StraBe 1( WA 4.0G w 55 34,9
50 |Theobald-Kerner-StraBe 1( WA 5.0G W 55 37,9
51 |SeilerstraBe 3 WA EG S 55 33,9
51 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G S 55 34,4
51 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G S 55 35,2
51 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G S 55 36,6
51 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G S 55 38,4
51 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G S 55 41,0
52 |SeilerstraBe 5 WA EG S 55 34,4
52 |SeilerstraBe 5 WA 1.0G S 55 35,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G S 55 35,2
52 |SeilerstraBe 5 WA 3.0G S 55 36,7
52 |SeilerstraBe 5 WA 4.0G S 55 38,5
52 |SeilerstraBe 5 WA 5.0G S 55 41,3
52 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G S 55 45,8
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 900
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.- [ Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

53 |[SeilerstraBe 5 WA EG w 55 33,9
53 |[SeilerstraBe 5 WA 1.0G w 55 34,0
53 |[SeilerstraBe 5 WA 2.0G W 55 34,2
53 |[SeilerstraBe 5 WA 3.0G w 55 34,3
53 |[SeilerstraBe 5 WA 4.0G W 55 34,4
53 |[SeilerstraBe 5 WA 5.0G w 55 35,1
53 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G W 55 37,7
54 |SeilerstraBe 10 WA* EG S 60 33,2
54 |SeilerstraBe 10 WA* 1.0G S 60 33,4
54 |SeilerstraBe 10 WA* 2.0G S 60 33,8
54 |SeilerstraBe 10 WA* 3.0G S 60 34,3
54 |SeilerstraBe 10 WA* 4.0G S 60 35,3
54 |SeilerstraBe 10 WA* 5.0G S 60 37,1
54 |SeilerstraBe 10 WA* 6.0G S 60 38,3
55 |SeilerstraBe 8 WA EG S 55 33,9
55 |SeilerstraBe 8 WA 1.0G S 55 34,0
55 |SeilerstraBe 8 WA 2.0G S 55 34,3
55 |SeilerstraBe 8 WA 3.0G S 55 34,8
55 |SeilerstraBe 8 WA 4.0G S 55 35,7
55 |SeilerstraBe 8 WA 5.0G S 55 37,4
55 |SeilerstraBe 8 WA 6.0G S 55 39,4
56 |SeilerstraBe 6 WA EG S 55 33,4
56 |[SeilerstraBe 6 WA 1.0G S 55 33,6
56 |[SeilerstraBe 6 WA 2.0G S 55 34,0
56 |SeilerstraBe 6 WA 3.0G S 55 34,8
57 |SeilerstraBBe 1 WA EG w 55 32,3
57 |SeilerstraBBe 1 WA 1.0G w 55 32,5
57 |SeilerstraBBe 1 WA 2.0G w 55 32,8
57 |SeilerstraBBe 1 WA 3.0G w 55 33,9
57 |SeilerstraBBe 1 WA 4.0G w 55 35,6
57 |SeilerstraBBe 1 WA 5.0G w 55 38,2
57 |SeilerstraBe 1 WA 6.0G W 55 41,4
58 |[SeilerstraBe 5 WA EG N 55 32,2
58 |[SeilerstraBe 5 WA 1.0G N 55 32,2
58 |SeilerstraBe 5 WA 2.0G N 55 32,6
58 |[SeilerstraBe 5 WA 3.0G N 55 33,2
58 |[SeilerstraBe 5 WA 4.0G N 55 34,0
58 |[SeilerstraBe 5 WA 5.0G N 55 35,6
58 |SeilerstraBe 5 WA 6.0G N 55 37,7
59 |SeilerstraBe 3 WA EG N 55 34,8
59 |SeilerstraBe 3 WA 1.0G N 55 35,0
59 |SeilerstraBe 3 WA 2.0G N 55 35,6
59 |SeilerstraBe 3 WA 3.0G N 55 35,6
59 |SeilerstraBe 3 WA 4.0G N 55 34,5
59 |SeilerstraBe 3 WA 5.0G N 55 35,5
60 |Theobald-Kerner-StraBBe 5 WA EG W 55 34,1
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
PfA 1.5 - Neckarbriicke - Achse 900
Variante 2-beurteilt gemaB AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Obj.- [ Immissionsort Nutz. Stockwerk HR IRW Lr dLr

Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)

60 |Theobald-Kerner-StraBBe 5 WA 1.0G W 55 34,7
60 |Theobald-Kerner-StraBBe 5 WA 2.0G W 55 35,8
61 |Theobald-Kerner-StraBBe 7 WA EG W 55 36,8
61 |Theobald-Kerner-StraBBe 7 WA 1.0G W 55 37,4
61 |Theobald-Kerner-StraBBe 7 WA 2.0G W 55 37,9
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA EG W 55 37,3
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 1.0G W 55 38,2
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 2.0G W 55 39,2
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 3.0G W 55 40,1
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 4.0G W 55 41,5
62 |Theobald-Kerner-StraBBe 9 WA 5.0G W 55 43,5
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA EG W 55 33,7
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA 1.0G W 55 33,7
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA 2.0G W 55 33,6
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA 3.0G W 55 34,4
63 |EisenbahnstraBBe 44/2 WA 4.0G W 55 36,4
64 |BadstraBe 36 SOK EG SW 45 30,7
64 |BadstraBe 36 SOK 1.0G SW 45 31,3
64 |BadstraBe 36 SOK 2.0G SW 45 33,2
64 |BadstraBe 36 SOK 3.0G SW 45 35,5
64 |BadstraBe 36 SOK 4.0G SW 45 37,9
64 |BadstraBe 36 SOK 5.0G SW 45 41,5
66 |Theobald-Kerner-StraBBe 6 WA EG NW 55 32,9
66 |Theobald-Kerner-StraBBe 6 WA 1.0G NW 55 33,1
66 |Theobald-Kerner-StraBBe 6 WA 2.0G NW 55 33,3
66 |Theobald-Kerner-StraBBe 6 WA 3.0G NW 55 33,6
66 |Theobald-Kerner-StraBe 6 WA 4.0G NW 55 35,0
67 |SeilerstraBe 2 WA EG W 55 33,3
67 |SeilerstraBe 2 WA 1.0G W 55 33,6
67 |SeilerstraBBe 2 WA 2.0G W 55 33,8
67 |SeilerstraBBe 2 WA 3.0G W 55 34,2
67 |SeilerstraBBe 2 WA 4.0G W 55 35,4
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MaBstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
— I )
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0 m iber Gelande (AuBenwohnbereich)
Fassadenpunkt: maximal belastete Geschossebene

<=
so<[Jjjij <= 5548

55 < <= 60 dB
60 < <= 65dB
65 < <= 70 dB

70 < <= 75 dB
75 < <= 80 dB
80 < dB

: IRW Allgemeine Wohngebiete
: IRW Mischgebiete
: IRW Gewerbegebiete

=== === 35 Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen

= =0 Telefon_ (0_6251)_ 96 46-0
BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Www.fritz-ingenieure.de

22.07.2016; Bericht Nr. 97750-ABS-1

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH
Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Achse 100

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

ANHANG 4.1
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MaBstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
— I )
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0 m iber Gelande (AuBenwohnbereich)
Fassadenpunkt: maximal belastete Geschossebene

<= (A)
so<[Jll <= 55 dBA)
55< <= 60dB(A)
60< <= 65dB(A)
65<[ ] <= 70 dB(A)
(A)
(A)
(A)

70 < <= 75 dB
75 < <= 80 dB
80 < dB

: IRW Allgemeine Wohngebiete
: IRW Mischgebiete
: IRW Gewerbegebiete

=== === 35 Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen

22.07.2016; Bericht Nr. 97750-ABS-1

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Achsen 200

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

ANHANG 4.2
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MaBstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
— I )
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0 m iber Gelande (AuBenwohnbereich)
Fassadenpunkt: maximal belastete Geschossebene

<=
so<[Jjjij <= 5548

55 < <= 60 dB
60 < <= 65dB
65 < <= 70 dB

70 < <= 75 dB
75 < <= 80 dB
80 < dB

: IRW Allgemeine Wohngebiete
: IRW Mischgebiete
: IRW Gewerbegebiete

=== === 35 Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen

= =0 Telefon_ (0_6251)_ 96 46-0
BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Www.fritz-ingenieure.de
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DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH
Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Achsen 300

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
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MaBstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
— I )
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0 m iber Gelande (AuBenwohnbereich)
Fassadenpunkt: maximal belastete Geschossebene

<=
so<[Jjjij <= 5548

55 < <= 60 dB
60 < <= 65dB
65 < <= 70 dB

70 < <= 75 dB
75 < <= 80 dB
80 < dB

: IRW Allgemeine Wohngebiete
: IRW Mischgebiete
: IRW Gewerbegebiete

==== ===—==T  Fehlheimer StraBe 24
_u=s = = = 64683 Einhausen
==0O  Telefon (06251) 96 46-0

BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Www.fitz-ingenieure.de
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MaBstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
— I )
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0 m iber Gelande (AuBenwohnbereich)
Fassadenpunkt: maximal belastete Geschossebene

<=
so<[Jjjij <= 5548

55 < <= 60 dB
60 < <= 65dB
65 < <= 70 dB

70 < <= 75 dB
75 < <= 80 dB
80 < dB

: IRW Allgemeine Wohngebiete
: IRW Mischgebiete
: IRW Gewerbegebiete

=== === 35 Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen

= =0 Telefon_ (0_6251)_ 96 46-0
BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Www.fritz-ingenieure.de
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Achsen 500

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
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MaBstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
— I )
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0 m iber Gelande (AuBenwohnbereich)
Fassadenpunkt: maximal belastete Geschossebene

<= 50 dB
so<[Jjjij <= 5548
55 < <= 60dB
60 < <= 65dB
65 < <= 70dB

70 < <= 75 dB
75 < <= 80 dB
80 < dB

: IRW Allgemeine Wohngebiete
: IRW Mischgebiete
: IRW Gewerbegebiete

==== ===—==T  Fehlheimer StraBe 24

64683 Einhausen

= =0 Telefon_ (0_6251)_ 96 46-0
BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Www.fritz-ingenieure.de
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Achsen 600

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
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MaBstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
— I ]
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0 m lber Gelande (AuBenwohnbereich)
Fassadenpunkt: maximal belastete Geschossebene

<= 50 dB(A)
50 <[]l <= 55 dB(A): IRW Aligemeine Wohngebiete
55 < <= 60 dB(A): IRW Mischgebiete
60 < <= 65 dB(A): IRW Gewerbegebiete
65 < <= 70 dB(A)
70 < <= 75 dB(A)
75 < <= 80 dB(A)
80 < dB(A)

Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen

= =0 Telefon (06251) 96 46-0
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MaBstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
— I ]
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0 m lber Gelande (AuBenwohnbereich)
Fassadenpunkt: maximal belastete Geschossebene

<= 50 dB(A)
50 <[]l <= 55 dB(A): IRW Aligemeine Wohngebiete
55 < <= 60 dB(A): IRW Mischgebiete
60 < <= 65 dB(A): IRW Gewerbegebiete
65 < <= 70 dB(A)
70 < <= 75 dB(A)
75 < <= 80 dB(A)
80 < dB(A)

=== =S5=—==7F FehlhcimerStraBe 24
= = = = S 64683 Einhausen
= === = =0 Telefon (06251) 96 46-0

BERATENDE INGENIEURE VBI www fritz-ingenieure.de
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Achsen 900

Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
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