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1 Zusammenfassung

Die durchgefihrte detaillierte schalltechnische Untersuchungen zum Bau-
betrieb an der Rettungszufahrt Hbf Sud (Wagenburgtunnel) im Plan-
feststellungsabschnitt 1.2 des Projektes ,Stuttgart 21“ hat zu den folgen-
den Ergebnissen geflhrt:

O An der Bebauung im Umfeld der Rettungszufahrt Wagenburgtunnel
treten aufgrund der Bauaktivitaten Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte tags und nachts auf. Ein Schutz der betroffenen Gebaude
durch verhaltnisméRige aktive Schallschutzmafl3nahmen ist aufgrund
der Lage des Baustellenbereichs, der geringen Abstande zur Bau-
grube und einer damit verbundenen direkten immissionsseitigen
Einsehbarkeit der Baustelle nicht moglich.

O  Durch organisatorische MalRnahmen ist in diesem Bereich ebenfalls
keine Reduzierung der Gerauschimmissionen zu erreichen, da weite-
re organisatorische Regelungen wie zum Beispiel Einschrankungen
von Betriebszeiten unter den gegebenen technischen und betriebli-
chen Randbedingungen nicht mdglich sind.

Q0 Die geplante Tunnelbewetterung im Firstbereich der Rettungszufahrt
fuhrt in der vorgesehenen Konstellation zur Erh6hung der im Rah-
men der Untersuchungen zum Planfeststellungsverfahren ausgewie-
senen Schallimmissionen an nahe gelegenen Gebauden. Zur Ver-
meidung einer starkeren Betroffenheit, insbesondere im Nachzeit-
raum, sind die Bewetterungssysteme mit zusatzlichen oder geénder-
ten Schalldampfern auszustatten, so dass die Gesamtschallleistung
samtlicher am Tag und in der Nacht zum Einsatz kommender Sys-
teme um

ALwa 210 dB

reduziert wird. Hierdurch kann erreicht werden, dass es gegeniber
den im Rahmen des abgeschlossenen Planfeststellungsverfahrens
ausgewiesenen Gerduschimmissionen zu keinen weiteren Erhdohun-
gen kommen wird.
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2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das Projekt ,Stuttgart 21“ hat die Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
sowie den Bereich Stuttgart-Wendlingen (mit Flughafenanbindung) der
Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Stuttgart-Augsburg zum Gegen-
stand. Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 umfasst die sogenannte
Filderauffahrt. Der Abschnitt beginnt im Anschluss an die Talquerung (PfA
1.1) im Ubergangsbereich von dem in offener Bauweise erstellten Tunnel-
bauwerk auf die bergmé&nnisch vorgetriebenen Tunnelbauwerke. Die Stre-
cke verlauft im PfA 1.2 Uberwiegend im bergménnisch vorgetriebenen
Fildertunnel. Die Trassenlange betragt ca. 9.900 m. Am Ende des Plan-
feststellungsabschnittes, d. h. im Ubergangsbereich zum PfA 1.3 ist ein
ca. 200 m langer Tunnelabschnitt in offener Bauweise vorgesehen, der in
ein Trogbauwerk Ubergeht, das dann bis zur Grenze des Planfeststel-
lungsabschnittes bei km + 10 + 30.0 fuhrt.

Der Vortrieb der Tunnelbauwerke erfolgt zunéchst Uber eine Lange von
etwa 250 m aus der Anfahrbaugrube am Hauptbahnhof. Der weitere Vor-
trieb erfolgt durch einen Anfahrstollen parallel zum Wagenburgtunnel, der
spater als Rettungszufahrt dienen wird. In der Startbaugrube am Sudkopf,
an der Rettungszufahrt Hauptbahnhof Stid und am Ende des eigentlichen
Tunnelbauwerks, am Filderportal, wird es zu umfangreichen Bauaktivitaten
kommen.

Durch die Tunnelbauarbeiten werden im Bereich der Angriffspunkte erheb-
liche Gerauschemissionen hervorgerufen. Zum einen sind es stationare
Anlagen fur die Bewetterung des Tunnels oder die Herstellung von Beton
sowie Umschlagvorgdnge von Material und Aushub, die auf den BE-
Flachen Larm verursachen. Zum anderen rufen Logistikaktivitaten, d.h. der
Transport von Aushub sowie Material mittels Lkw Geréausche hervor.

Fur die Rettungszufahrt Hauptbahnhof Sid ist im inneren Stadtbereich
von Stuttgart die Einrichtung der Baustellenflachen vorgesehen. Im Rah-
men der zum Baustellenbetrieb und zum Logistikkonzept durchgefiihrten
schalltechnischen Untersuchungen ist zu prtfen, ob im Einwirkungsbe-
reich der Angriffspunkte Vorsorgemafl3nahmen zum Schutz der Siedlungs-
flachen vor einwirkenden Gerauschen zu treffen sind. Gegebenenfalls sind
geeignete planerische, organisatorische oder bauliche MalRhahmen zur
Vermeidung von Immissionskonflikten zu erarbeiten. Die malf3gebliche
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Grundlage fiir die erneute Uberprifung der Belange des Schallimmissi-
onsschutzes fur den Baustellenbetrieb im Bereich der so genannten Ret-
tungszufahrt ist die konkrete Ausfuhrungsplanung des Auftragnehmers der
Vorhabentragerin fir die Durchfiihrung der erforderlichen Arbeiten. Hierbei
werden die schalltechnischen Kenndaten der tatsachlich fir den Einsatz
vorgesehenen Baumaschinen und Baugerédte bericksichtigt. Aufgrund
der, gegeniiber dem abgeschlossenen Planfeststellungsverfahren, nun
wesentlich detaillierteren Bearbeitungsgrundlage kann erwartet werden,
dass die aus dem Baubetrieb zu erwartenden Gerduschimmissionen mit
einer deutlich reduzierten Fehlerbandbreite ermittelt werden. Demgemaf
ist es sachgerecht auf dieser Grundlage nochmals zu prifen, ob und ge-
gebenenfalls welche MalRnahmen zur Konfliktminderung oder gar zur Kon-
fliktvermeidung maoglich sind.

3 Bearbeitungsgrundiagen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Planunterlagen und Schriftsatze zu
Grunde:

11/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vor-
gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell
gultigen Fassung

/2]  32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung —
32. BImSchV) vom 29. August 2002

13/ Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Ge-
rauschimmissionen — AVV Baularm (Beilage zum BAnz Nr.160 vom
01.09.1970) vom 19.08.1970

14/ VDI-Richtlinie 3765, ,Kennzeichnende Gerauschemissionen typi-
scher Arbeitsablaufe auf Baustellen“, Entwurf Dezember 2001

/5/  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
von Baumaschinen, Heft Nr. 247, Hessische Landesanstalt fur
Umwelt, Ausgabe Dezember 1997
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16/

17/

18/

19/

/10/

111/

112/

113/

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen
von Baumaschinen, Heft Nr. 2, Hessisches Landesamt fur Umwelt
und Geologie, Ausgabe 2004

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermark-
ten, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessi-
sches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Ausgabe 2005

Baustelleneinrichtungsflache Rettungszufahrt Hbf Suad; Ausfih-
rungsplanung; Mal3stab 1:250; Arbeitsgemeinschaft ATCOST21;
Stand 11/2011

Zuarbeit zum schall- und erschuitterungstechnischen Detailgutach-
ten, Los 1A: Fildertunnel und Los 1B: Tunnel Ober- und Unterturk-
heim; Arbeitsgemeinschaft ATCOST21; Stand 11/2011

Emittentenliste Los 1A; Zusammenstellung der maf3geblichen
schalltechnischen Kenndaten aller fir den Einsatz vorgesehenen
Baumaschinen und Baugerate; Arbeitsgemeinschaft ATCOST21;
Stand 11/2011

Schalltechnische Untersuchung, Umgestaltung des Bahnknotens
Stuttgart, Ausbau- und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg, Be-
reich Stuttgart — Wendlingen mit Flughafenanbindung; Ermittlung
und Beurteilung der aus dem Baubetrieb der zentralen Baulogistik
Baustral3e C sowie der Baulogistik-Flachen C1, C2 und S3 resultie-
renden Gerduschimmissionen, Bericht Nr. 97400-ABS-2, FRITZ
GmbH, Stand 08.10.2012

Schalltechnische Untersuchung zu den Einwirkungen aus dem
Baustellenbetrieb im Planfeststellungsabschnitt 1.1 des Projektes
.oStuttgart 21“ unter Berlcksichtigung der Baustellenlogistik, Bericht
Nr. 97460; FRITZ GmbH; Stand 03.07.2002

Schalltechnische Untersuchung zu Einwirkungen aus dem Baustel-
lenbetrieb im Planfeststellungsabschnitt 1.2 des Projektes ,Stuttgart
21" unter Berucksichtigung der Baustellenlogistik, Bericht Nr.
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97495; FRITZ GmbH; Stand 14.05.2002; 1. Anderungsverfahren
Blaudruck stand 21.08.2003

4 Beschreibung des Baustellenbetriebs

Im Lageplan in Anhang 1 ist die Lage der BE-Flachen, der Baustral3en
sowie der umgebenden schutzwirdigen Nutzungen dargestellt. Schall-
emittenten des Baustellenbereiches ,Rettungszufahrt”, d.h. innerhalb des
Planfeststellungsabschnitts 1.2, sind zum einen die Fahrtrouten von Lkw
und Baumaschinen auf den BE-Flachen sowie die Transportwege auf de-
nen Aushub mit Lkw aus dem Angriffsstollen gefahren wird. Das Aus-
bruchmaterialwird entweder unmittelbar abtransportiert oder auf einer De-
ponie zwischengelagert und von dort aus weiter verbracht. Ferner finden
schalltechnisch relevante Aktivitaten auf den BE-Flachen statt. Neben den
Zwischendeponien fir Aushubmaterial sowie Materiallagerplatzen ist auf
der BE-Flache ,Rettungszufahrt“ noch eine Werkstatt vorgesehen.

An der Rettungszufahrt Hbf Sid ist zu beachten, dass prinzipiell das Ab-
bruchmaterial von der BE-Flache mittels Foérderband Uber die Willy-
Brandt-StralRe zur Baulog-Flache S3 in den Schlossgarten transportiert
wird. Dieses Flache S3 steht jedoch voraussichtlich fur die Dauer des Vor-
triebs und Ausbaus Rettungszufahrt und Abzweigbereich noch nicht zur
Verfiigung. Aus diesem Grund wurden in der vorliegenden Untersuchung
zwei Bauphasen unterschieden. In Bauphase 1 erfolgt der Abtransport
mittels Lkw, in Bauphase 2 wird der Einsatz des Férderbandes untersucht.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

5.1 Baubetrieb im Bereich der Rettungszufahrt

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb im PfA
1.2 ist die Aufstellung eines Schallquellen- und Ausbreitungsmodells.
Hierbei werden in einem digitalen Gelandemodell die mafl3geblichen Emit-
tenten und die fur die Schallausbreitung bzw. fiir die schalltechnische Be-
urteilung relevante Bebauung aufgenommen. Die Darstellung der Emissi-
onsvorgange erfolgt anhand von Linien- und Flachenschallquellen. Die
Lkw-Bewegungen werden als Linienschallquellen und der Baubetrieb als
Flachenschallquelle abgebildet.
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Bei den Betrachtungen wird davon ausgegangen, dass alle Vortriebe im
Durchlaufbetrieb (Tag und Nacht, inkl. Sonn- und Feiertage) erfolgen. So-
mit sind auch die Forderung des Ausbruchmaterials vom Tunnel bis zur
Zwischendeponie im Bereich der BE-Flache und die Betriebszeiten der
Bewetterungsanlagen zeitlich nicht eingeschrénkt. Die Versorgung der
Vortriebe mit Spritzbeton bzw. Beton fur die Arbeiten in der Nacht erfolgt
am Tag, da es nach 20:00, d.h. nachts, keine Andienungsvorgange geben
wird. Die Materialabfuhr erfolgt ebenfalls nur an Werktagen zwischen
07.00 Uhr und 20.00 Uhr, d.h. von Montag bis Samstag unter Beriicksich-
tigung der allgemein geltenden offentlich rechtlichen Reglungen, bzw. auf
Basis ausnahmsweise erteilter Sondergenehmigungen.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt fur die hier untersuchte
Rettungszufahrt anhand von Einzelpunktberechnungen an maf3geblichen
Immissionsorten (siehe Anhang 3). Soweit die Berechnungsergebnisse
Immissionskonflikte ausweisen und soweit diese durch, dem Schutzzweck
angemessene, Mallnahmen gelést werden kdnnen, werden Schallschutz-
malnahmen erarbeitet. Neben baulichen Schutzmal3nahmen (ak-
tiv/ passiv) sind ebenfalls planerische und/oder organisatorische
SchutzmalRnahmen in die Betrachtungen einzubeziehen.

5.2 Abschnittsubergreifende Betrachtung

Gemald den Vorgaben des Planfeststellungsbeschlusses sind samtliche
detaillierten Untersuchungen zum Baularm abschnittsibergreifend durch-
zufiihren. Das bedeutet, dass auch im vorliegenden Fall die Einwirkungen
aus dem Baubetrieb im Bereich der Rettungszufahrt kumulierend mit allen
Ubrigen Einwirkungen insbesondere aus Baumal3hahmen im Planfeststel-
lungsabschnitt 1.1 zu betrachten sind. Demzufolge werden bei der Ermitt-
lung der Vorbelastung aus anderen, hier nicht explizit betrachteten Bauar-
beiten im Zusammenhang mit dem Projekt Stuttgart 21, samtliche vorlie-
genden Erkenntnisse zu Emissionen und Immissionen des Baubetriebs
berticksichtigt. Hierbei ist natirlich auch der Aspekt der temporéren Koin-
zidenz der verschiedenen Baustellenbetriebe zu beachten.
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6 Anforderungen an den Schallschutz

6.1 Sachlicher Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Bauldarm liefert das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG /1/). Baustellen, Baulagerplatze und
Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmigungsbeddrftige
Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb derarti-
ger Anlagen muss der Anlagenbetreiber gemaR §22 (1) Nr. 1 und 2
BImSchG sicherstellen, dass

0  schéadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und dass

O nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen auf ein MindestmaRB beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche entstehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen (AVV Baularm /3/)
beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen
zur Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlief3lich
der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und
zur Aufbereitung von Baumaterial fur bestimmte Bauvorhaben betrieben
werden. Gerauschimmissionen im Sinne der AVV Bauldrm sind auf Men-
schen einwirkende Gerausche, die durch Baumaschinen auf einer Bau-
stelle hervorgerufen werden.

6.2 Immissionsrichtwerte fur den Beurteilungspegel

Die AVV Baularm /3/ nennt in Ziffer 3 Immissionsrichtwerte in Abhangig-
keit von Gebietsnutzungen. Die Immissionsrichtwerte finden sich in Tabel-
le 1.
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Tabelle 1: Immissionsrichtwerte gemafd AVV Baularm

Immissionsrichtwerte [dB(A)]

Zeil i
etie Gebiete tagstiber nachts

1 | Gebiete, in denen nur ge-
werbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen flr
Inhaber und Leiter der Be- 70 70
triebe sowie fir Aufsichts-
und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind

2 Gebiete, in denen vorwie-
gend gewerbliche Anlagen 65 50
untergebracht sind

3 | Gebiete mit gewerblichen
Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind

4 | Gebiete, in denen vorwie-
gend Wohnungen unterge- 55 40
bracht sind

5 | Gebiete, in denen aus-
schlief3lich Wohnungen un- 50 35
tergebracht sind

6 | Kurgebiete, Krankenhauser
und Pflegeanstalten

60 45

45 35

Die angegebenen Immissionsrichtwerte (IRW) sind Richtwerte fir den Be-
urteilungspegel. Die Immissionsrichtwerte sind Anforderungswerte, die
eingehalten werden sollten. Sie beziehen sich dabei auf Messpositionen
vor Gebauden, konkret auf Messpositionen 0,5 m vor dem geoéffneten
Fenster des am starksten vom Bauléarm betroffenen Raumes. Fur die Er-
mittlung der Beurteilungspegel ist die tatsédchliche Einwirkungsdauer der
einzelnen Gerdusche mit den in Tabelle 2 angegebenen Abschlagen zu
berticksichtigen. Es gelten die Beurteilungszeiten:

Q tags 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr: T, =13 h,
O nachts 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr: T, =11 h.
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Eine weiterfihrende Unterscheidung der Beurteilungszeiten in Werktage
bzw. Sonn- und Feiertage ist nicht gegeben, so dass die Immissionsricht-
werte gleichermal3en fur Werktage sowie Sonn- und Feiertage gelten.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die mafigebliche Gréle
der so genannte Wirkpegel. Der Wirkpegel entspricht dem energetisch
gemittelten Taktmaximalpegel mit einem Messtakt von 5 Sekunden. Im
Taktmaximalpegel bzw. Wirkpegel findet die Impulshaltigkeit eines Ge-
rdusches besondere Berucksichtigung. Bei der Ermittlung des Beurtei-
lungspegels aus dem Wirkpegel ist je nach taglicher Betriebsdauer eine
Zeitkorrektur entsprechend der Tabelle 2 zu berucksichtigen.

Darlber hinaus ist ein Lastigkeitszuschlag von bis zu 5 dB(A) zu erheben,
wenn am Immissionsort deutlich horbare Tone hervortreten.

Tabelle 2: Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer Zeitkorrektur
07.00 bis 20.00 Uhr 20.00 bis 07.00 Uhr [dB(A)]
bis2 % h bis 2 h 10
Uber 2 %2 bis 8 h Uber 2 bis6 h 5
Uber 8 h Uber 6 h 0

6.3 Immissionsrichtwerte fur Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeit-
lich schwankende Schalldruckpegel emittiert. Es kénnen also auch einzel-
ne Gerauschspitzen auftreten. FiUr den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis
20.00 Uhr) werden diesbezuglich gemaR AVV Baularm keine Anforderun-
gen gestellt. Wahrend der Nacht, das heil3t im Zeitraum zwischen 20.00
Uhr und 07.00 Uhr, dirfen einzelne Gerauschspitzen, die von Baumaschi-
nen auf Baustellen hervorgerufen werden, die Immissionsrichtwerte ge-
mafd Tabelle 1 am Immissionsort (0,5 m vor dem geo6ffneten Fenster des
schutzbedirftigen Gebaudes) um nicht mehr als 20 dB(A) tUberschreiten.

6.4 MaRnahme zur Minderung von Baularm

Gemal 4.1 der AVV Baularm sollen Malinahmen zur Minderung von Bau-
larm angeordnet werden, wenn die Immissionsrichtwerte um mehr als
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5 dB(A) Uberschritten werden. Hierbei wird dem Sachverhalt Rechnung
getragen, dass Bauaktivitdten in der Regel temporare Gerauscheinwirkun-
gen hervorbringen. Als MinderungsmalRnahmen kommen insbesondere in
Betracht:

a) Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) Malnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Zu den Malinahmen zur Verringerung der Gerduschimmissionen von Bau-
stelleneinrichtung zahlen auch solche, die der Abschirmung dienen. Da
sich flachenhafte Schallquellen wie BE-Flachen und Baugruben mit ver-
haltnisméaRigem Aufwand insbesondere bei mehrgeschossiger Bebauung
im Umfeld kaum wirksam abschirmen lassen, beziehen sich solche Mal3-
nahmen in erster Linie auf BaustralRen und station&re Anlagen.

MalRnahmen an Baumaschinen bzw. die Verwendung gerauscharmer
Baumaschinen oder Bauverfahren sollten im Rahmen der Ausschreibung
der Bauleistungen sichergestellt werden. Die fur die Vergabe in Betracht
gezogenen Bauunternehmen sollten in jedem Fall vertraglich gebunden
werden, ausschliel3lich Baugerat einzusetzen, das hinsichtlich der Emissi-
onen dem Stand der Technik entspricht. In diesem Zusammenhang wird
auf die Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV /2/)
verwiesen.

7 Emissionsermittiung

Fur Bauflachen ist aufgrund der Vielzahl der zum Einsatz kommenden
Baumaschinen sowie der Vielzahl der schalltechnisch relevanten Aktivita-
ten und der unterschiedlichen taglichen Einsatzzeiten und konkreten Ein-
satzorte innerhalb des Baufeldes eine Erfassung von Einzelschallquellen
nicht praktizierbar. FUr die relevanten Emissionsbereiche sind daher auf
der Grundlage von Angaben des beauftragten Auftragnehmers zu den von
ihm fur den Einsatz vorgesehenen Maschinen und Baugerate, die jeweili-
gen Schallleistungspegel fir einzelne BE-Flachen zu ermitteln. Die vorge-
legten Angaben zu den Maschinen und Geraten werden auf Plausibilitat
geprift und gegebenenfalls durch Literaturangaben bzw. auf der Grundla-
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ge von Erfahrungswerten an anderen Grof3baustellen ergénzt. Bei der Er-
mittlung ist dem Grundsatz der oberen Abschatzung Rechnung zu tragen.
Die Emissionen werden als Linienschallquellen bzw. Flachenschallquelle
abgebildet.

In der vorliegenden Untersuchung fur den Bereich der Rettungszufahrt
sind 2 Bauphasen zu betrachten. Zu Beginn der Baumafinahme, d.h. fur
den Zeitraum von einem Jahr steht voraussichtlich die Flache S3, auf die
mit einem Forderband das Ausbruchmaterial transportiert und zwischen-
gelagert werden soll, noch nicht zur Verfigung. Dieser Zeitraum entspricht
etwa der Dauer des Vortriebs- und Ausbaus der Rettungszufahrt und des
Abzweigungsbereichs. Dieser Zeitraum wurde als Bauphase 1 betrachtet.
Als Bauphase 2 wird dann der Umschlag des Materialausbruchs bei dem
dann folgenden maschinellen Tunnelvortrieb bezeichnet. Fur die beiden
genannten Bauphasen werden ebenfalls sdmtliche Logistikaktivitaten und
Betriebsaktivitaten, die dem Ausbau des vorgetriebenen Tunnelabschnitts
dienen, bertcksichtigt.

Die Lkw-Andienung (Anhang 2.4), d.h. die Anlieferung von Baumaterial
bzw. Die Abfuhr des Ausbruchmaterials in der Bauphase 1 findet nach
Angaben des Unternehmers zwischen 06.00 Uhr und 20.00 Uhr statt. Das
bedeutet konkret, dass nach AVV Baularm auch in der Nacht (6:00 Uhr bis
7:00 Uhr) Transportaktivitdten stattfinden konnen. Dies wurde im Berech-
nungsmodell entsprechend bertcksichtigt.

7.1 Bauphase 1

7.1.1 Bewetterungsanlage

Die Beluftung des Tunnels bei den Vortriebsarbeiten in der Rettungszu-
fahrt erfolgt als driickende Bewetterung durch einen am Portal angeordne-
ten Axialltfter. Dieser Lifter ist bereits mit einem Schalldampfer ausge-
stattet. Die Luftversorgung erfolgt Gber einen Ansaugkanal im Firstbereich
der Rettungszufahrt.

Wahrend des Ausbaus der Rettungszufahrt wird lediglich ein Axialltfter
zur Bewetterung eingesetzt. Dieser weist nach Angabe des Auftragneh-
mers eine Schallleistung /10/ von
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Lwa = 99 dB(A)

auf. Da die Beluftung dauerhaft in Betrieb ist wird dieser Pegel Uber die
gesamten 24 h des Tages und der Nacht zu 100 % berucksichtigt.
Die Emissionsermittlung ist in Anhang 2.1.1 dokumentiert.

7.1.2 BE-Flachen

Da die Flache S3 in der Bauphase 1 noch nicht zur Verfigung steht und
damit auch die Forderung des Abbruchmaterials noch nicht Uber das Ma-
terialforderband geschieht, wird davon ausgegangen, dass der Abtrans-
port des Ausbruchmaterials tUber Lkw erfolgt. Daher wird auf der BE-
Flache der Einsatz von 1 Lkw (4-Achser), sowie eines Radladers im Mo-
dell bertcksichtigt. Fur den Antransport von Baumaterial wird 1 Lkw mit
Ladekran und der Einsatz eines Teleskopstaplers vorgesehen. Da keiner-
lei Informationen Uber den konkreten Einsatzort auf der BE-Flache vorlie-
gen, wird die aus dem Betrieb der oben genannten Fahrzeuge und Bau-
maschinen resultierende Schallleistung auf die gesamte Baustelleneinrich-
tungsflache homogen verteilt. Da die Maschinen nicht im Dauereinsatz
sind, bzw. auch innerhalb des Tunnels verkehren und somit keine direkte
Abstrahlung mehr vorhanden ist, wurden die Emissionen aller Fahrzeuge
und Baumaschinen Uber 10-15 % der Arbeitszeit am Tag kalkulatorisch
berticksichtigt. In der Nacht erfolgt kein Materialantransport, daher sind
der Teleskopstapler und die Lkw mit Ladekran nachts nicht im Einsatz.

Fur die BE-Flache ergibt sich ein anlagenbezogener Schallleistungspegel
von
Lwar = 106,9 dB(A)

fur den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00Uhr) und
Lwar = 102,4 dB(A)

fur den Nachtzeitrum (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr).Hierin sind bereits Zu-
schlage fur Ton- und Impulshaltigkeit sowie die Einwirkungsdauer der Ge-
rausche berucksichtigt (siehe Anhang 2.2.1).

7.1.3 Anbindung an das o6ffentliche StraBennetz

Auf der Baulogistikstral3e, die der Anbindung der BE-Flache an das o6ffent-
liche Stral3ennetz dient, kommen Sattelzlige mit einem Ladevolumen von
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18 m3 zum Einsatz. Diese werden sowohl fur den Transport zu den Zwi-
schendeponien als auch in der 1. Bauphase fur den Abtransport des Aus-
hubmaterials verwendet. Die Anlieferung von Baumaterialien zur Baustelle
erfolgt ebenfalls tber diese Anbindung.

Als Emissionsansatz fur die Fahrwege der Lkw wird die Strecke als Li-
nienschallquelle mit homogener Schallleistung betrachtet. Der zeitlich ge-
mittelte Schalleistungspegel fur 1 Lkw pro Stunde und 1 m Wegelement
betragt gemald Lkw-Studie /7/ fur Lkw mit einer Leistung von mehr als
105 kwW

LWA,1h =63 dB(A) I m.

Die Berucksichtigung der von den Logistikbewegungen ausgehenden
Schallemissionen erfolgt bis zur Einbindung in den offentlichen Stral3en-
verkehr.

Fir die 1. Bauphase, den Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel, sind
fur die Abfuhr des Abbruchmaterials und die Baustellenversorgung ca. 50
Fuhren pro Werktag (zwischen 06.00 Uhr und 20.00 Uhr) angesetzt. Diese
errechnen sich zu einer bewerteten langenbezogenen Schallleistung je
Stunde Betriebszeit von

I—WAr,i = 68,5 dB(A) I m.

Die Emissionsermittlung der Fahrwege ist in Anhang 2.3 dokumentiert.

7.2 Bauphase 2

7.2.1 Bewetterungsanlage

Wie in 7.1.1 beschrieben erfolgt die Belluftung des Tunnels bei den Vor-
triebsarbeiten in der Rettungszufahrt durch einen am Portal angeordneten
Axialltufter. Nach Fertigstellung der Rettungszufahrt werden 4 weitere LUf-
ter im Abzweigungsbereich angebracht, deren Luftversorgung ebenfalls
Uber Ansaugkanéle im Firstbereich der Rettungszufahrt erfolgen.
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Insgesamt kommen somit 5 Axiallifter zum Einsatz. Die beiden
Axialltftertypen mit unterschiedlicher Leistung weisen nach Angabe des
Auftragnehmers /10/ Schallleistungen von

Lwa = 93 dB(A)
Lwa = 99 dB(A)

auf. Im Firstbereich der Rettungszufahrt wird daher ein Gesamtschallleis-
tungspegel von

LWAr’ges = 103,4 dB(A)

fur die Tunnelbewetterung installiert. Die Anzahl der Lufter je Leistungstyp
ist der Emissionsermittlung in Anhang 2.1.2 zu entnehmen.

7.2.2 BE-Flachen

Nach Abschluss der Ausbauarbeiten in der Rettungszufahrt wird die Fla-
che S3 im Schlossgarten zur Verfugung stehen. Dann wird das Aus-
bruchmaterial von der BE-Flache mittels Foérderband Uber die Willy-
Brandt-StraRe zur Baulog-Flache (S3) transportiert. Fir den Hauptvortrieb
wird das Forderband Uber die Rettungszufahrt zumindest bis in den Ab-
zweigbereich verlangert. Das Forderband wird Uber die gesamte Lange
eingehaust.

Fur die BE-Flache werden in dieser Bauphase 2 neben dem Férderband
fur den Transport des Ausbruchmaterials, das tUber 24 h im Einsatz ist,
noch 1 Teleskopstapler und 1 Lkw zur Baustellenversorgung am Tag ein-
gesetzt. Fur die BE-Flache ergibt sich ein anlagenbezogener Schallleis-
tungspegel von

Lwar,Tag= 106,7 dB(A)
fur den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) und

LWAr,Nacht = 102,0 dB(A)

fur den Nachtzeitraum (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr).
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In diesen Pegel sind bereits Zuschlage fur Ton- und Impulshaltigkeit sowie
Korrekturen zur Einwirkdauer der Gerdusche enthalten. (siehe Anhang
2.2.2)

7.2.3 Anbindung an das o6ffentliche StraBennetz

FUr die Bauphase 2, die die Umschlagaktivitaten des Tunnelausbruchsma-
terials betrifft, sind fur die Abfuhr des Abbruchmaterials keine Lkw mehr
vorgesehen. Das Abbruchmaterial wird vollstandig Uber das Férderband
zur Flache S3 abtransportiert. Fir die Baustellenversorgung sind ca. 10
Fuhren pro Werktag (zwischen 06.00 Uhr und 20.00 Uhr) angesetzt. Diese
errechnen sich zu einer bewerteten langenbezogenen Schallleistung je
Stunde Betriebszeit von

Lwar;i = 61,5 dB(A) / m.

Die Emissionsermittlung der Fahrwege von der BE-Flache bis zur Einbin-
dung in den offentlichen Stral3enverkehr ist in Anhang 2.3 dokumentiert.

7.3 BaulogstraBen und Bauflachen PfA 1.1

In unmittelbarer Nachbarschaft zur Rettungszufahrt Wagenburgtunnel be-
findet sich der Hauptbahnhof Stuttgart. Die Bauarbeiten in diesem Bereich
zur Herstellung des Trogbauwerkes sind bereits im PfA 1.1 /12/ untersucht
worden. Gleiches gilt fir die Baulogistikstralen und die zugehdrigen Fla-
chen, zu denen auch die Flache S3, auf die das Ausbruchmaterial aus den
Vortriebsarbeiten im Rettungstunnel transportiert und zwischengelagert
wird, z&hlt /11/.

Auf Grund der Nahe zum Untersuchungsgebiet werden diese Flachen-
und Linienschallquellen in der Untersuchung zur Rettungszufahrt mit be-
rucksichtigt. Die Emissionen zu diesen Quellen sind in den Gutachten zu
den erwahnten Untersuchungen /11/ und /12/ beschrieben. Hierdurch wird
der Auflage des Planfeststellungsbeschlusses Rechnung getragen, dass
alle Untersuchungen zu Einwirkungen durch Baularm abschnittsibergrei-
fend durchzuftihren sind.

Projekt: 97495-ABS-5 0 Fassung vom 27.02.2013 O Stuttgart 21, PFA 1.2
Auftraggeber: DB ProjektBau GmbH O Rapplenstrafle 17 U 70191 Stuttgart



_20_ _—_——= =

8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Bauphase 1

Im Umfeld der Rettungszufahrt Hauptbahnhof-Sid entstehen relevante
Gerauschemissionen vorrangig beim Umschlag des Erdaushubs und
durch die Bewetterungsanlage. Die Lage der BE-Flache und der reprasen-
tativen Immissionsorte im Innenstadtbereich ist in Anhang 1 dokumentiert.
Hierbei wurden die Immissionsorte IP 1 bis IP 8, die bereits in den voran-
gegangenen schalltechnischen Untersuchungen zum Planfeststellungs-
verfahren /13/ untersucht wurden, um weitere 10 Immissionsorte erganzt.

Werden nur die Emissionen der Bauarbeiten Rettungszufahrt bertcksich-
tigt, so treten am Geb&ude Willy-Brandt-Stral3e 8 (IP 9) Beurteilungspegel
in HGhe von

L, = 67,4/ 63,0 dB(A),

im Tag- bzw. im Nachtzeitraum auf, wie Anhang 3.1 entnommen werden
kann. Der guiltige Immissionsrichtwert tags von

IRWrag = 60 dB(A)
fur Mischgebietsflachen wird somit um
AL =7,4 dB(A)

uberschritten, in der Nacht wird eine Uberschreitung des Immissionsricht-
wertes von

IRWyacht = 45 dB(A)
um

AL = 18,0 dB(A)

ermittelt.

Ostlich der Rettungszufahrt finden sich Wohnnutzungen in Hanglage
oberhalb der Baustelleneinrichtungsflache. An dem in der Urbanstral3e
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gelegenen Gebaude (IP 3, WA) treten in den oberen Geschossen Beurtei-
lungspegel bis zu

L, = 60,6 / 58,4 dB(A)

tags bzw. nachts auf, wie in Anhang 3.1 dokumentiert. Somit ist der Im-
missionsrichtwert fur Allgemeine Wohngebiete tags von

IRWr,g = 55 dB(A)

um mehr als 5 dB(A) Uberschritten. Im Nachtzeitraum betragen die Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwertes von

IRWnacht = 40 dB(A)

mehr als 18 dB(A). Selbst am mehr als 200 m entfernten Immissionsort
IP 6 (Werastral3e 28) sind bei Beurteilungspegeln von bis zu

I-r, Nacht = 44,0 dB(A)

im Nachtzeitraum die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm um 4 dB(A)
uberschritten.

Fur die Musikhochschule (IP 7) und die gegeniber der Rettungszufahrt
befindliche Staatsgalerie (IP 8) kann eine schitzenswerte Nutzung inner-
halb des Nachtzeitraumes ausgeschlossen werden. An der Staatsgalerie
treten im Tagzeitraum Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Tag = 65,1 dB(A)

auf. Der hier anzuwendende Immissionsrichtwert fir Mischgebiete ist
demnach um bis zu

AL = 5,1 dB(A)

Uberschritten.
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8.2 Bauphase 2

Nach Abschluss der Ausbauarbeiten in der Rettungszufahrt werden von
der BE-Flache Uberwiegend Gerduschemissionen hervorgebracht, die in
der Nacht wesentlich durch den Betrieb des Forderbandes verursacht
werden. Aufgrund des geplanten Transports des Abbruchmaterials mit
dem Forderband werden am Tag lediglich Materialanlieferungen durch
Lkw erfolgen. Fur die Bewetterung in allen Vortrieben werden 4 zusatzli-
che Lufter installiert, deren Luftansaugung tber den Firstbereich des Por-
tals der Rettungszufahrt erfolgt. Auch in der Bauphase 2 treten am Ge-
baude Willy-Brandt-Stral3e 8 (IP 9) Beurteilungspegel in Hohe von

L, = 68,4 / 64,0 dB(A),

im Tag- bzw. im Nachtzeitraum auf, wie Anhang 3.2 entnommen werden
kann. Auch hier ist der Immissionsrichtwert um

AL =8,4/19,0 dB(A)
am Tag bzw. in der Nacht, Uberschritten.

An dem in der Urbanstralle gelegenen Gebaude (IP 3) treten Beurtei-
lungspegel bis zu

L, = 62,8 /62,1 dB(A)

tags bzw. nachts auf, wie Anhang 3.2 zeigt. Somit ist der Immissions-
richtwert fur Allgemeine Wohngebiete tags von

in diesem Fall um mehr als 7 dB(A) Uberschritten. Im Nachtzeitraum be-
tragen die Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes von

IRWnach = 40 dB(A)

rund 22 dB(A). Am Immissionsort IP 6 sind bei Beurteilungspegeln von bis
Zu
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Lr, Nacht = 47,8 dB(A)

im Nachtzeitraum die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm um 7,8
dB(A) Uberschritten.

8.3 Beriicksichtigung der Quellen in PfA 1.1

Sowohl in Anhang 3.1 als auch in Anhang 3.2 sind die Ergebnisse der
Bauphasen im PfA 1.2 mit den Ergebnissen aus dem PfA 1.1 (inklusive
Baulogstral3e) gegenlbergestellt. Da die Immissionsorte im PfA 1.2 eben-
falls von den Immissionen im PfA 1.1 betroffen sind, wurde diese Gegen-
Uberstellung herangezogen um zu verdeutlichen, welche der Immissions-
orte durch den PfA 1.2 betroffen sind und welche auf Grund des PfA 1.1
bereits groRere Einschrankungen erfahren.

Wie Anhang 3 entnommen werden kann sind lediglich an den der Baufla-
che nachstgelegenen Gebauden IP 2 bis IP 4 und IP 8 bis IP 9 im Tagzeit-
raum Beurteilungspegel zu erwarten, die die Immissionen aus dem
PfA 1.1 noch Ubertreffen. Im Nachtzeitraum Uberwiegen die durchgehend
berticksichtigten Arbeiten auf der Rettungszufahrt. Die zum Teil nur im
Tagzeitraum betriebenen Baustellenflachen der PfA 1.1 spielen damit eine
untergeordnete Rolle.

8.4 Vergleich mit friheren Ergebnissen

An dieser Stelle werden die beiden untersuchten Bauphasen (Bauphase
1: Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel und Bauphase 2: Um-
schlagaktivitat Tunnelausbruchmaterial) mit den Ergebnissen aus friheren
Untersuchungen verglichen. Im Bericht 97495 /13/ wurden die aus dem
Baubetrieb resultierenden Gerduschimmissionen untersucht. Hier wurden
bereits die Immissionsorte IP 1 bis IP 8 hinsichtlich ihrer Immissionen aus
dem Baustellenlarm untersucht. Dabei sind die Emittenten aus dem Plan-
abschnitt 1.1 ebenfalls bertcksichtigt worden.

Der Vergleich der Ergebnisse aus dem Vortrieb der Rettungszufahrt Wa-
genburgtunnel (Bauphase 1) mit den in /13/ ermittelten Beurteilungspegeln

ergab Differenzen von

AL=-37...31/-3,9 ... 50 dB(A)
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am Tag / in der Nacht.

Beim Vergleich der Ergebnisse mit den Bauarbeiten wahrend der Um-
schlagaktivitaten des Tunnelabbruchsmaterials sind Differenzen zu /13/ fur
den Tag- / den Nachtzeitraum wie folgt

AL=-1,5...4,9/-23 ... 8,9 dB(A).

zu verzeichnen. Die maximale Erh6éhung gegentber den friheren Unter-
suchungen ist an dem norddstlich des Tunnelportals gelegenen Gebaude
Urbanstral3e 62A (IP 3) im Erdgeschol3 zu verzeichnen.

Hierbei ist zu beachten, dass in der vorangegangen Untersuchung keine
Tunnelbewetterungsanlage berlcksichtigt wurde, die sich im Firstbereich
des Tunnelportals (Rettungszufahrt) befindet. Die aktuell geplante Positio-
nierung der Bewetterungssanlagen fuhrt zu héheren Pegel im Bereich der
ostlich gelegenen Bebauung. Vor allem in Bauphase 2, in der 5 Lifter
installiert werden sollen, tritt dieser Effekt in Erscheinung. Demzufolge ist
es erforderlich, Schallschutzmallnahmen zur Reduzierung des Immissi-
onsanteiles der Tunnelbewetterungsanlage durchzuftihren.

Die mal3geblichen Teilpegel sind in Anhang 4 fir beide untersuchten
Bauphasen ausgewiesen.

8.5 Spitzenpegel

Bei der Schallabstrahlung einzelner Gerauschspitzen aus dem Baustel-
lenbetrieb verhalt es sich ahnlich wie bei den durch allgemeinen Baube-
trieb abgestrahlten Mittelungspegeln. Eine detaillierte Berechnung kann
aus diesem Grund nicht erfolgen. In Abh&ngigkeit der Lage der Emittenten
sowie der emittierten Gerauschspitzen mussen im Rahmen der Durchfih-
rung ggf. resultierende Schallimmissionskonflikte mit der 6rtlichen Baulei-
tung und den Anliegern oder den Ordnungsbehorden einvernehmlich ge-
klart und durch organisatorische Mal3hahmen gel6st werden.

8.6 SchallschutzmaRnahmen

Ein Schutz der betroffenen Gebaude durch aktive Schallschutzmaf3nah-
men ist aufgrund der teilweise geringen Abstande, der ungunstigen Ge-
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landetopographie und einer damit verbundenen immissionsseitigen
Einsehbarkeit der Baustelle nicht mdglich. Es bestehen insbesondere im
Hinblick auf die im Bereich der Rettungszufahrt Hbf-Std durchzufihren-
den Bauarbeiten keine Moglichkeiten, durch organisatorische Maf3nahmen
eine Reduktion der Geréduschimmissionen zu erreichen. Sofern bei den
der Baustelleneinrichtungsflache zugewandten Wohn- und Schlafraume
ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach besteht, ist zu
prufen, ob alle betroffenen Gebaude mit Fenstern ausgestattet sind, die
den schalltechnischen Anforderungen entsprechen. Gegebenenfalls muss
ein Austausch der Fenster vorgenommen werden.

Lediglich bei der geplanten Tunnelbewetterung im Firstbereich der Ret-
tungszufahrt, die in der Konstellation die der Auftragnehmer angegeben
hat, bertcksichtigt wurde, sind, zur Vermeidung einer starkeren Betroffen-
heit, insbesondere im Nachzeitraum, die Bewetterungssysteme mit zusétz-
lichen oder geanderten Schallddmpfern auszustatten. Die Gesamtschall-
leistung samtlicher am Tag und in der Nacht zum Einsatz kommender
Systeme ist um

ALwa 210 dB

zu reduzieren. Hierdurch kann erreicht werden, dass es gegenuber den im
Rahmen des abgeschlossenen Planfeststellungsverfahrens ausgewiese-
nen Gerduschimmissionen zu keinen weiteren Erhdhungen kommen wird.

9 AbschlieBRende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG — soll jede Bau-
stelle so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche ver-
hindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dem-
gemal sind die mit Bauleistungen beauftragten Unternehmen dahinge-
hend zu verpflichten, dass sie ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate
einsetzen, die den (fortschreitenden) Stand der Technik beachten. Dies ist
im vorliegenden Fall erfolgt!

Die durchgefuihrten schalltechnischen Untersuchungen haben gezeigt,
dass im Umfeld der Rettungszufahrt ein vollstandiger Schutz, d.h. die Ein-
haltung der jeweils gulltigen Immissionsrichtwerte am Tag und in der
Nacht, durch verhaltnismafige aktive Schallschutzmalinahmen nicht még-
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lich ist. Ein angemessener Schallschutz kann hier nur durch passive Mal3-
nahmen gewahrleistet werden. Hierzu enthalt der Planfeststellungsbe-
schluss Regelungen, die zur Gewahrleistung des Immissionsschutzes um-
zusetzen sind.

jl 7 P '
————= U . bearto
Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Ing.(FH) Katrin Endres
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xIsJANHANG 2.1.1.1

Bauphase 1 - Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunn

Bewetterungsanlage

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] | [ [h] [%] [h] [dB] [ [dB] | [dB] | [dB(A)]
Axiallufter 1 13,0 100 13,0 99,0

AL17-2500FU
Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 99,0 dB(A)

Abkirzungen

Lwaeqg  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der durchschnittlichen téglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K, Zuschlag fir Impulshaltigkeit [dB]

K+ Zuschlag fiir Tonhaltigkeit [dB]

24.10.2012

ANHANG 2.1.1.1

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xIsJANHANG 2.1.1.2

Bauphase 1 - Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunn

Bewetterungsanlage

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] | [ [h] [%] [h] [dB] [ [dB] | [dB] | [dB(A)]
Axiallufter 1 11,0 100 11,0 99,0

AL17-2500FU
Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 99,0 dB(A)

Abkirzungen

Lwaeqg  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der durchschnittlichen téglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K, Zuschlag fir Impulshaltigkeit [dB]

K+ Zuschlag fiir Tonhaltigkeit [dB]

24.10.2012

ANHANG 2.1.1.2
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xISJANHANG 2.1.2.1

Bauphase 2 - Umschlagaktivitaten Tunnelausbruchsmat

Bewetterungsanlage

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] | [ [h] [%] [h] [dB] [ [dB] | [dB] | [dB(A)]
Axiallufter 13,0 100 13,0 97,8

AL17-1600FU
Lwaeq Herstellerangabe

Axialltfter 99 2 13,0 100 13,0 O 0 102,0
AL17-2500FU

Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 103,4 dB(A)

Abkirzungen

Lwaeqg  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der durchschnittlichen téglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K, Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

K+ Zuschlag fiir Tonhaltigkeit [dB]

24.10.2012

ANHANG 2.1.2.1
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xISJANHANG 2.1.2.2

Bauphase 2 - Umschlagaktivitaten Tunnelausbruchsmat

Bewetterungsanlage

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] | [ [h] [%] [h] [dB] [ [dB] | [dB] | [dB(A)]
Axiallufter 11,0 100 11,0 97,8

AL17-1600FU
Lwaeq Herstellerangabe

Axialltfter 99 2 11,0 100 110 O 0 102,0
AL17-2500FU

Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 103,4 dB(A)

Abkirzungen

Lwaeqg  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der durchschnittlichen téglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K, Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

K+ Zuschlag fiir Tonhaltigkeit [dB]

24.10.2012

ANHANG 2.1.2.2
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xISJANHANG 2.2.1.1

Bauphase 1 - Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunn

BE-Flache

Beurteilungszeitraum Tag

(07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] | [ [h] [%] [h] [dB] [ [dB] | [dB] | [dB(A)]
98,5

Lkw 4-Achser
Transport Abbruchmaterial Tunnel - ZW|schendepon|e
Lwaeq Herstellerangabe

Radlader
Verladearbeiten Material
Lwaeq Herstellerangabe

105 1 13,0

Teleskopstapler 106 1
Materialdisposition

Lwaeq Herstellerangabe

13,0

Lkw mit Ladekran 105 1
Materialdisposition

Lwaeq Herstellerangabe

13,0

Gesamt-Schallleistungspegel

10 1,3 10 51 0 1001

15 20 10 52 3 1042

10 1,3 10 2 0 970
Lwarges = 106,9 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%0]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer

gemanR Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]
Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

24.10.2012

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

ANHANG 2.2.1.1
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xIsJANHANG 2.2.1.2

Bauphase 1 - Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunn

BE-Flache

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeg Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] | [ [h] [%] [h] [dB] [ [dB] | [dB] | [dB(A)]
Lkw 4-Achser 1 11,0 15 98,5
Transport Abbruchmaterial Tunnel - ZW|schendepon|e

Lwaeq Herstellerangabe

Radlader 105 1 110 10 1,1 10 51 100,1
Verladearbeiten Material

Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 102,4 dB(A)

Abkirzungen

Lwaeqg  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der durchschnittlichen téglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K, Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

K+ Zuschlag fiir Tonhaltigkeit [dB]

24.10.2012

FRITZ GmbH Berate
Tel. (06251) 96 46-0

ANHANG 2.2.1.2

nde Ingenieure VBI - Fehlheimer Stra3e 24 - 64683 Einhausen
- www.fritz-ingenieure.de
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xIsJANHANG 2.2.2.1

Bauphase 2 - Umschlagaktivitaten Tunnelausbruchsmat

BE-Flache

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] | [ [h] [%] [h] [dB] [ [dB] | [dB] | [dB(A)]

Materialférderband 102 1 13,0 100 13,0 O 0
Lwaeq Herstellerangabe

Teleskopstapler 106 1 130 15 2,0 10 5,2
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Lkw mit Ladekran 105 1 130 10 1,3 10 2
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

0 1020
3 104,2
0 97,0

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 106,7 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%0]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemanR Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Ky Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

24.10.2012

ANHANG 2.2.2.1

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xISJANHANG 2.2.2.2

Bauphase 2 - Umschlagaktivitaten Tunnelausbruchsmat

BE-Flache

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeg N Te Tg K K, K+ Lwar
Arbeitsvorgang [dBA)] | [ | ] | ] | [ | [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)]
Materialférderband 102 1 11,0 100 11,0 O 0 102,0
Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 102,0 dB(A)

Abkirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%0]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beriicksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemanR Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Ky Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

24.10.2012

ANHANG 2.2.2.2

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\1997\97400-Stuttgart-21\B-nach PfB\A-Detailgutachten\PFA 1.2\B-Bearbeitung\[Emissionen Baubetrieb Rettungszufahrt.xIsJANHANG 2.3

Anbindung an das o6ffentliche StraRennetz

Lwa,1n N n
[dB(A)] [St./d]| [St./h]

(07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Beurteilungszeitraum
LKW Einsatz - Bauphase 1
LKW Einsatz - Bauphase 1

LKW Einsatz - Bauphase 2
LKW Einsatz - Bauphase 2

Tag

Nacht (06.00 Uhr bis 20.00 Uhr)

Tag
Nacht

Tag
Nacht

63 46 3,6
63 4 3,6
63 9 0,7

63 1 0,7

I—WAr,i
[dB(A)]

68,5
68,5

61,5
61,5

Abkirzungen

Lwa.1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Stunde und 1 m Wegelement in dB(A):
gemalf Heft 3 Umwelt und Geologie - Larmschutz in Hesser

LWA,lh = 63 dB(A)

LWA,lh =48 dB(A)

des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie
fur PKWs in Anlehnung an die RLS 90 mit v = 30 km/h;
Steigung / Gefalle < 5%; Korrektur Stral3enoberflache = 0 dI

N Anzahl der Kfz in der jeweiligen Beurteilungszeit
n Anzahl der Kfz je Stunde Betriebszeit der Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit
Lwar bewertete langenbezogene Schallleistung je Stunde Betriebszeit

24.10.2012

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de
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S21, Detailgutachten

Bauphase 1 =
Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel BERATENDE INGENIEURE VBI
Spalte Beschreibung
Fass ;
untersuchte Gebaudefassade
Stock untersuchte Geschossebene
Lr, PA1.1

Beurteilungspegel resultierend aus dem Baustellenlarm im PfA 1.1

Lr, Rettungszufahrt , . N
Beurteilungspegel resultierend aus dem Baustellenlarm im PfA 1.2

dLr, IRW Rettungszufahrt | .. . )
g Uberschreitung des Richtwertes durch den Baustellenlarm des PfA 1.2

Lr, . . o
r.ges Gesamtbeurteilungspegel resultierend aus dem Baustellenlarm im PfA 1.2, PfA 1.1
und der BaulogstraBe
Projekt 97495 - Schalltechnische Untersuchung ANHANG 3.1
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S21, Detailgutachten

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StralRe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Bauphase 1
Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel
Fass Stock Lr, PA 1.1 Lr, Rettungszufahrt |dLr, IRW Rettungszufahrt Lr,ges
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 1 - Konigin-Katharina-Stift Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
NO EG 66,5 58,2 51,2 47,3 - 2,3 66,6 58,5
1.0G 67,3 58,2 51,6 47,7 - 2,7 67,4 58,6
2.0G 67,9 58,1 52,0 48,0 - 3,0 68,0 58,5
IP 2 - Neckar-Realschule, Willy-Brandt-StraRe 4 ~ Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
Sw EG 48,5 38,2 51,3 49,6 - 4,6 53,1 49,9
1.0G 50,4 41,0 53,0 51,1 - 6,1 54,9 51,5
2.0G 52,9 43,0 53,9 52,1 - 7,1 56,4 52,6
IP 3 - Urbanstralle 62A Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 60,0 45,0 58,6 57,8 3,6 17,8 62,4 58,0
1.0G 60,4 45,7 58,8 57,8 3,8 17,8 62,6 58,1
2.0G 60,6 46,6 58,9 57,8 3,9 17,8 62,8 58,1
3.0G 60,8 47,4 59,0 57,8 4,0 17,8 63,0 58,1
4.0G 61,1 48,5 59,2 57,7 4,2 17,7 63,2 58,2
5.0G 61,5 49,3 59,4 57,7 4,4 17,7 63,6 58,3
IP 4 - SchiitzenstralRe 4 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 57,8 42,8 57,3 55,7 2,3 15,7 60,6 56,0
1.0G 58,0 43,2 58,1 56,6 3,1 16,6 61,0 56,8
2.0G 58,0 43,6 58,7 57,3 3,7 17,3 61,4 57,5
3.0G 58,2 43,9 59,1 57,6 4,1 17,6 61,7 57,8
4.0G 58,5 44,2 59,4 57,7 4,4 17,7 62,0 57,9
5.0G 58,8 44,7 59,6 57,8 4,6 17,8 62,2 58,0
6.0G 59,1 45,4 59,7 57,9 4,7 17,9 62,5 58,1
7.0G 59,4 46,0 59,7 57,8 4,7 17,8 62,6 58,1
IP5- Kernerstral3e 36 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
W EG 53,0 34,3 39,2 38,4 - - 53,1 39,8
1.0G 54,0 35,5 39,6 38,7 - - 54,1 40,4
2.0G 54,8 36,8 40,2 39,1 - - 55,0 41,1
3.0G 55,6 38,5 41,0 39,6 - - 55,7 42,1
IP 6 - WerastralRe 28 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 56,1 39,6 45,0 41,6 - 1,6 56,4 43,7
1.0G 54,8 39,8 46,0 42,8 - 2,8 55,4 44,6
2.0G 54,7 39,0 45,4 43,0 - 3,0 55,1 44,5
3.0G 54,9 39,2 46,5 44,0 - 4,0 55,4 45,2
IP 7 - Musikhochschule, Urbanplatz 2 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
NO EG 56,1 40,7 51,0 48,2 - 3,2 57,3 48,9
1.0G 56,4 41,4 51,5 48,7 - 3,7 57,6 49,5
2.0G 56,6 41,9 52,1 49,2 - 4,2 57,9 50,0
IP 8 - Staatsgalerie Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
NO EG 59,9 46,1 64,5 60,5 4,5 15,5 65,8 60,7
1.0G 60,3 47,2 65,0 61,0 5,0 16,0 66,3 61,2
2.0G 60,7 48,3 65,0 61,0 5,0 16,0 66,4 61,2
3.0G 61,2 49,0 64,9 60,9 4,9 15,9 66,5 61,2
IP 9 - Willy-Brandt-StraRe 8 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
SW EG 56,7 47,8 58,7 54,6 - 9,6 60,8 55,5
1.0G 57,3 48,7 65,1 60,8 51 15,8 65,8 61,1
2.0G 58,4 49,6 67,2 62,8 7,2 17,8 67,8 63,0
3.0G 65,6 54,2 66,9 62,6 6,9 17,6 69,3 63,2
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S21, Detailgutachten —
Bauphase 1 =
Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel
Fass Stock Lr, PA 1.1 Lr, Rettungszufahrt |dLr, IRW Rettungszufahrt Lr,ges
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 10 - Willy-Brandt-StraBe 12 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
SO EG 66,0 61,1 45,0 41,0 - - 66,0 61,1
1.0G 67,3 62,1 47,4 43,7 - - 67,3 62,1
2.0G 67,8 62,4 50,7 47,0 - 2,0 67,9 62,5
3.0G 69,9 63,0 53,1 49,4 - 4,4 70,0 63,2
IP 11 - Willy-Brandt-Strafl3e 10 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
SwW EG 50,8 41,2 55,5 52,1 - 7,1 56,8 52,5
1.0G 53,6 45,0 58,4 54,7 - 9,7 59,6 55,2
IP 12 - Neckar-Realschule, Willy-Brandt-StraRe 4 ~ Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
NW EG 63,1 56,4 53,3 49,5 - 4,5 63,5 57,2
1.0G 64,8 57,6 55,1 50,6 - 5,6 65,2 58,4
2.0G 65,7 58,3 57,1 52,6 - 7,6 66,3 59,3
IP 13 - Urbanstral3e 66 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NwW EG 53,9 42,3 51,6 50,4 - 10,4 55,9 51,0
1.0G 56,9 43,4 52,5 51,2 - 11,2 58,3 51,9
2.0G 59,8 45,2 52,7 51,2 - 11,2 60,6 52,2
3.0G 60,5 46,9 53,4 51,9 - 11,9 61,3 53,1
IP 14 - UrbanstraBe 64 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 58,9 44,5 53,2 52,0 - 12,0 59,9 52,7
1.0G 59,8 45,6 54,2 53,0 - 13,0 60,8 53,7
2.0G 60,5 46,7 55,0 53,7 - 13,7 61,6 54,5
3.0G 60,9 47,5 55,6 54,4 0,6 14,4 62,0 55,2
IP 15 - SchiitzenstraRe 6 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NwW EG 55,5 42,0 54,1 52,2 - 12,2 57,8 52,6
1.0G 55,4 42,2 54,9 53,0 - 13,0 58,2 53,4
2.0G 55,6 42,5 55,5 53,7 0,5 13,7 58,6 54,0
3.0G 56,0 42,9 56,0 54,3 1,0 14,3 59,0 54,6
4.0G 57,3 43,8 56,6 54,9 1,6 14,9 60,0 55,2
IP 16 - SchitzenstralRe 8 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 52,5 37,8 51,0 49,7 - 9,7 54,8 50,0
1.0G 53,7 39,1 51,6 50,3 - 10,3 55,8 50,6
2.0G 55,7 40,9 52,2 50,9 - 10,9 57,3 51,3
3.0G 57,4 42,8 52,8 51,5 - 11,5 58,6 52,1
4.0G 58,3 44,7 53,3 52,1 - 12,1 59,5 52,8
IP 17 - WerastralRe 27a Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 56,5 40,6 51,3 48,3 - 8,3 57,7 49,0
1.0G 56,5 40,8 51,7 48,7 - 8,7 57,8 49,3
2.0G 56,2 41,1 52,0 49,0 - 9,0 57,6 49,7
IP 18 - Urbanstraf3e 50 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NO EG 54,5 39,0 45,1 43,4 - 3,4 55,0 44,7
1.0G 56,4 41,3 45,7 43,8 - 3,8 56,8 45,7
2.0G 57,9 43,0 47,6 45,8 - 5,8 58,3 47,6
3.0G 58,2 43,9 49,5 47,4 - 7,4 58,7 49,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2
Umschlagaktivitat Tunnelausbruchmaterial

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StralRe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Fass Stock Lr, PfA 1.1 Lr, Umschlagaktivitat | dLr, IRW Umschlagaktivitat Lr,ges
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IP 1- Konigin-Katharina-Stift Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
NO EG 66,5 58,2 52,9 50,8 - 5,8 66,7 58,9
1.0G 67,3 58,2 53,3 51,0 - 6,0 67,4 59,0

2.0G 67,9 58,1 53,9 51,8 - 6,8 68,1 59,0

IP 2 - Neckar-Realschule, Willy-Brandt-StraRe 4 ~ Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
SW EG 48,5 38,2 54,0 53,2 - 8,2 55,1 53,4
1.0G 50,4 41,0 55,5 54,6 - 9,6 56,6 54,7

2.0G 52,9 43,0 56,5 55,6 - 10,6 58,0 55,8

IP 3 - Urbanstralle 62A Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 60,0 45,0 62,3 62,0 7,3 22,0 64,3 62,1
1.0G 60,4 45,7 62,3 61,9 7,3 21,9 64,5 62,0

2.0G 60,6 46,6 62,2 61,8 7,2 21,8 64,5 61,9

3.0G 60,8 47,4 62,2 61,7 7,2 21,7 64,6 61,9

4.0G 61,1 48,5 62,2 61,6 7,2 21,6 64,7 61,8

5.0G 61,5 49,3 62,2 61,4 7,2 21,4 64,9 61,7

IP 4 - Schitzenstralle 4 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 57,8 42,8 60,2 59,5 5.2 19,5 62,2 59,6
1.0G 58,0 43,2 61,0 60,3 6,0 20,3 62,8 60,4

2.0G 58,0 43,6 61,7 61,1 6,7 21,1 63,3 61,2

3.0G 58,2 43,9 62,0 61,4 7,0 21,4 63,5 61,4

4.0G 58,5 44,2 62,1 61,4 7,1 21,4 63,7 61,5

5.0G 58,8 44,7 62,2 61,4 7,2 21,4 63,8 61,5

6.0G 59,1 45,4 62,3 61,4 7.3 21,4 64,0 61,5

7.0G 59,4 46,0 62,2 61,2 7,2 21,2 64,0 61,4

IP5- Kernerstral3e 36 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
w EG 53,0 34,3 44,2 43,9 - 3,9 53,5 44,4
1.0G 54,0 35,5 45,1 44,9 - 4,9 54,5 45,4

2.0G 54,8 36,8 45,5 45,2 - 52 55,3 45,8

3.0G 55,6 38,5 45,8 45,4 - 54 56,0 46,2

IP 6 - WerastralRe 28 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 56,1 39,6 47,0 45,2 - 52 56,6 46,3
1.0G 54,8 39,8 47,9 46,2 - 6,2 55,6 47,1

2.0G 54,7 39,0 48,1 47,0 - 7,0 55,5 47,6

3.0G 54,9 39,2 49,0 47,8 - 7,8 55,9 48,3

IP 7 - Musikhochschule, Urbanplatz 2 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
NO EG 56,1 40,7 52,9 51,4 - 6,4 57,8 51,7
1.0G 56,4 41,4 53,3 51,8 - 6,8 58,1 52,2

2.0G 56,6 41,9 53,8 52,3 - 7,3 58,5 52,7

IP 8 - Staatsgalerie Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
NO EG 59,9 46,1 64,8 61,6 4,8 16,6 66,0 61,7
1.0G 60,3 47,2 65,2 61,9 52 16,9 66,4 62,1

2.0G 60,7 48,3 65,3 61,9 53 16,9 66,6 62,1

3.0G 61,2 49,0 65,2 61,9 52 16,9 66,7 62,1

IP 9 - Willy-Brandt-StraRe 8 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
SW EG 56,7 47,8 61,2 57,2 1,2 12,2 62,5 57,7
1.0G 57,3 48,7 65,8 61,6 5,8 16,6 66,4 61,9

2.0G 58,4 49,6 67,6 63,4 7,6 18,4 68,1 63,6

3.0G 65,6 54,2 67,4 63,2 7,4 18,2 69,6 63,7
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2
Umschlagaktivitat Tunnelausbruchmaterial

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StralRe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Fass Stock Lr, PfA 1.1 Lr, Umschlagaktivitat | dLr, IRW Umschlagaktivitat Lr,ges
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IP 10 - Willy-Brandt-Stral3e 12 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
SO EG 66,0 61,1 45,4 42,3 - - 66,0 61,1
1.0G 67,3 62,1 49,3 47,5 - 25 67,3 62,2

2.0G 67,8 62,4 52,0 49,8 - 4,8 67,9 62,7

3.0G 69,9 63,0 54,9 53,0 - 8,0 70,0 63,4

IP 11 - Willy-Brandt-Strafl3e 10 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
SW EG 50,8 41,2 56,4 54,1 - 9,1 57,5 54,3
1.0G 53,6 45,0 59,0 56,3 - 11,3 60,1 56,6

IP 12 - Neckar-Realschule, Willy-Brandt-Stral3e 4 Nutzungsart Ml Grenzwert tags / nachts 60 /45 dB(A)
NW EG 63,1 56,4 54,1 51,4 - 6,4 63,6 57,6
1.0G 64,8 57,6 55,3 51,5 - 6,5 65,2 58,5

2.0G 65,7 58,3 57,2 53,2 - 8,2 66,3 59,5

IP 13 - Urbanstral3e 66 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 53,9 42,3 54,9 54,4 - 14,4 57,4 54,7
1.0G 56,9 43,4 55,8 55,3 0,8 15,3 59,4 55,6

2.0G 59,8 45,2 55,9 55,3 0,9 15,3 61,3 55,8

3.0G 60,5 46,9 56,5 55,9 15 15,9 62,0 56,4

IP 14 - Urbanstral3e 64 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 58,9 44,5 56,6 56,1 1,6 16,1 60,9 56,4
1.0G 59,8 45,6 57,6 57,2 2,6 17,2 61,8 57,5

2.0G 60,5 46,7 58,3 57,7 33 17,7 62,6 58,1

3.0G 60,9 47,5 58,9 58,4 3,9 18,4 63,0 58,8

IP 15 - SchitzenstralRe 6 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 55,5 42,0 56,7 55,8 1,7 15,8 59,1 56,0
1.0G 55,4 42,2 57,4 56,5 2,4 16,5 59,5 56,6

2.0G 55,6 42,5 58,1 57,2 31 17,2 60,0 57,3

3.0G 56,0 42,9 58,7 57,8 3,7 17,8 60,5 58,0

4.0G 57,3 43,8 59,3 58,5 4,3 18,5 61,4 58,6

IP 16 - Schiitzenstral3e 8 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 52,5 37,8 54,3 53,8 - 13,8 56,5 53,9
1.0G 53,7 39,1 54,9 54,4 - 14,4 57,4 54,5

2.0G 55,7 40,9 55,5 55,0 0,5 15,0 58,6 55,1

3.0G 57,4 42,8 56,1 55,6 11 15,6 59,8 55,8

4.0G 58,3 44,7 56,6 56,1 1,6 16,1 60,5 56,4

IP 17 - WerastralRe 27a Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NW EG 56,5 40,6 53,1 51,4 - 11,4 58,2 51,8
1.0G 56,5 40,8 53,3 51,5 - 11,5 58,2 51,9

2.0G 56,2 41,1 53,6 51,9 - 11,9 58,1 52,2

IP 18 - Urbanstraf3e 50 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 55 /40 dB(A)
NO EG 54,5 39,0 48,5 47,8 - 7,8 55,4 48,3
1.0G 56,4 41,3 48,8 48,1 - 8,1 57,1 48,9

2.0G 57,9 43,0 50,9 50,2 - 10,2 58,7 50,9

3.0G 58,2 43,9 52,4 51,5 - 11,5 59,2 52,2
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Kénigin-Katharina-Stift SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 68,0 dB(A) LrN 58,5 dB(A)
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 77,79| -488 -1,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 64,9 0,0 0,0 0,0 64,8
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 252,53| -59,0 -3,8 0,0 -0,4 0,0 0,4 62,5 0,0 0,0 0,0 62,5
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 3837| -42,7 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 59,7 0,0 0,0 0,0 59,7
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 47,02 -44.4 -0,4 -14,3 -0,1 0,0 0,2 53,9 0,0 0,0 0,0 53,9
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3 | 156,63 -54,9 -3,5 0,0 -0,3 0,0 0,3 -55,4 | 106,9 0,0 0,0 51,5
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 181,43 -56,2 -3,8 -1,5 -0,3 0,0 0,7 49,7 0,0 0,0 0,0 49,7
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 259,93| -59,3 -4,1 -1,5 -0,5 0,0 1,0 46,8 0,0 0,0 0,0 46,8
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 313,86| -60,9 -4,3 0,0 -0,6 0,0 0,0 41,8 0,0 0,0 0,0 41,8
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 31091 -60,8 -4,0 0,0 -0,6 0,0 0,5 41,8 0,0 0,0 0,0 41,8
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 212,11 -57,5 -3,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 41,0 0,0 0,0 0,0 41,0
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 793,01 -69,0 -4,4 0,0 -1,5 0,0 0,0 34,5 0,0 0,0 0,0 34,5
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 580,99 -66,3 -4,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 32,8 0,0 0,0 0,0 32,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11375| -721 -4,4 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,5 0,0 0,0 0,0 31,5
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 163,68| -55,3 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 31,4 0,0 0,0 0,0 31,4
PfAl: Baustral’e BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 17351 -558 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 31,3 0,0 0,0 0,0 31,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 | 159,96 -55,1 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
B: BS C, nérdl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 18611 -76,4 -4,6 0,0 -3,5 0,0 0,0 27,9 0,0 0,0 0,0 27,9
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 338,26 -61,6 -4,2 -0,2 -0,6 0,0 0,0 24,6 0,0 0,0 0,0 24,6
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 557,08 -65,9 -4,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 24,0 0,0 0,0 0,0 24,0
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 270,63| -59,6 -4,1 -1,1 -0,5 0,0 0,0 23,0 0,0 0,0 0,0 23,0
PfA1: Baustralle BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 227,89| -581 -3,9 0,0 -0,4 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2388,2| -786 -4,7 -1,7 -4,6 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 23757 -78,5 -4,7 0,0 -4,6 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 25105 -79,0 -4,8 0,0 -4,8 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2274,2 -78,1 -4,7 -0,1 -4,4 0,0 0,0 15,2 0,0 0,0 0,0 15,2
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1409,7| -74,0 -4,5 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0 8,0
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 2950| -404 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 62,4 | -70,0 0,0 0,0 -7,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 57,56| -46,2 -0,6 -1,5 -0,1 0,0 0,0 58,5 | -70,0 0,0 00| -115
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 102,20 -51,2 -2,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 52,6 -70,0 0,0 0,0 -17,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 239,08 -58,6 -4,1 0,0 -0,5 0,0 0,3 45,8 -70,0 0,0 0,0 -24,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 358,30 -62,1 -4,4 -0,2 -0,7 0,0 0,1 38,8 -70,0 0,0 0,0 -31,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 2950| -404 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 62,4 -6,4 0,0 0,0 56,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 57,56| -46,2 -0,6 -1,5 -0,1 0,0 0,0 58,5 -6,4 0,0 0,0 52,1
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 156,63| -54,9 -3,5 0,0 -0,3 0,0 0,3 -55,4 | 102,4 0,0 0,0 47,0
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 102,20| -51,2 -2,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 52,6 -6,4 0,0 0,0 46,2
PfA1l: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 181,43 -56,2 -3,8 -1,5 -0,3 0,0 0,7 49,7 -4,6 0,0 0,0 45,1
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 212,11 -57,5 -3,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 41,0 0,0 0,0 0,0 41,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 239,08 -58,6 -4,1 0,0 -0,5 0,0 0,3 45,8 -6,4 0,0 0,0 39,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 35830 -62,1 -4,4 -0,2 -0,7 0,0 0,1 38,8 -6,4 0,0 0,0 32,4
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 31091| -60,8 -4,0 0,0 -0,6 0,0 0,5 41,8 | -104 0,0 0,0 31,4
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 17351 -558 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 31,3 -4,7 0,0 0,0 26,7
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 793,01 -69,0 -4,4 0,0 -1,5 0,0 0,0 34,5 -10,4 0,0 0,0 24,1
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 580,99 -66,3 -4,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 32,8 -10,4 0,0 0,0 22,4
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11375 -72,1 -4,4 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,5 -10,4 0,0 0,0 21,1
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 | 163,68 -55,3 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 31,4 -10,4 0,0 0,0 20,9
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 159,96| -55,1 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 30,6 | -10,4 0,0 0,0 20,2
PfA1: Baustralle BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 338,26| -61,6 -4,2 -0,2 -0,6 0,0 0,0 24,6 -5,4 0,0 0,0 19,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 270,63| -59,6 -4,1 -1,1 -0,5 0,0 0,0 23,0 -4,0 0,0 0,0 19,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 18611 -76,4 -4,6 0,0 -3,5 0,0 0,0 27,9 -10,4 0,0 0,0 17,5
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 227,89 -58,1 -3,9 0,0 -0,4 0,0 0,0 21,3 -4,5 0,0 0,0 16,8
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 557,08 -65,9 -4,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 24,0 -10,4 0,0 0,0 13,6
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2388,2| -786 -4,7 -1,7 -4,6 0,0 0,0 21,3 | -10,4 0,0 0,0 10,8
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2375,7| -785 -4,7 0,0 -4,6 0,0 0,0 19,2 | -104 0,0 0,0 8,7
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2510,5| -79,0 -4,8 0,0 -4,8 0,0 0,0 17,2 | -104 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2274,2 -78,1 -4,7 -0,1 -4,4 0,0 0,0 15,2 -10,4 0,0 0,0 4,8
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1409,7 -74,0 -4,5 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,0 -10,4 0,0 0,0 -2,4
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 313,86 -60,9 -4,3 0,0 -0,6 0,0 0,0 41,8 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 47,02| -444 -0,4| -143 -0,1 0,0 0,2 53,9 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 77,79| -488 -1,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 64,9 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 252,53| -59,0 -3,8 0,0 -0,4 0,0 0,4 62,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 259,93| -59,3 -4,1 -1,5 -0,5 0,0 1,0 46,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 38,37 -42,7 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 59,7 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Neckar-Realschule, Willy- SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,4 dB(A) LrN 52,6 dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 62,09 -46,9 -3,1| -15,0 -0,1 0,0 6,3 -55,8 | 106,9 0,0 0,0 51,1
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 6501 -47,3 -1,3 -4,9 -0,1 0,0 2,2 50,7 0,0 0,0 0,0 50,7
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 292,18| -60,3 -3,6| -17,7 -0,5 0,0 6,7 49,9 0,0 0,0 0,0 49,9
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 68,36 -47,7 -2,4 -21,2 -0,1 0,0 6,0 45,4 0,0 0,0 0,0 45,4
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 172,76 -55,7 -3,7 -12,6 -0,3 0,0 1,7 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 248,63 -58,9 -3,9 -13,3 -0,5 0,0 4,3 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 25451 -59,1 -41| -183 -0,5 0,0 9,9 39,1 0,0 0,0 0,0 39,1
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 250,97| -59,0 -40| -17,6 -0,5 0,0 11,7 38,2 0,0 0,0 0,0 38,2
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 212,76 | -57,5 -3,9 -9,8 -0,4 0,0 50 35,8 0,0 0,0 0,0 35,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 59,57 -46,5 -3,4 -15,0 -0,1 0,0 6,1 31,8 0,0 0,0 0,0 31,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 60,79 -46,7 -3,2 -14,8 -0,1 0,0 6,0 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1093,0 -71,8 -4,3 -15,1 -2,1 0,0 11,7 28,7 0,0 0,0 0,0 28,7
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 820,83| -69,3 -43| -154 -1,6 0,0 54 24,3 0,0 0,0 0,0 24,3
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 397,17| -63,0 -40| -16,6 -0,8 0,0 15 24,0 0,0 0,0 0,0 24,0
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 716,01| -68,1 -4,2| -155 -1,4 0,0 2,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1765,8 -75,9 -4,5 -13,9 -3,4 0,0 0,0 14,7 0,0 0,0 0,0 14,7
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 280,35 -59,9 -4,0 -16,8 -0,5 0,0 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 9,8
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2349,6 -78,4 -4,6 -15,7 -4,5 0,0 1,4 9,0 0,0 0,0 0,0 9,0
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 654,99 -67,3 -4,2 -15,7 -1,3 0,0 0,0 6,8 0,0 0,0 0,0 6,8
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 258,40| -59,2 -4,0| -18,0 -0,5 0,0 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 6,7
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 434,29| -63,7 -41| -16,5 -0,8 0,0 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0 6,0
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2367,3| -785 -4,7| -152 -4,5 0,0 0,0 4,2 0,0 0,0 0,0 4,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2496,3 -78,9 -4,7 -15,7 -4,8 0,0 2,5 4,1 0,0 0,0 0,0 4,1
PfA1: BaustraBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 279,02 -59,9 -4,0 -17,1 -0,5 0,0 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 2,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22148 -77,9 -4,6 -16,3 -4,3 0,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -0,7
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1341,4| -735 44| -14,6 -2,6 0,0 0,0 -5,9 0,0 0,0 0,0 -5,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 188,67| -56,5 -3,7| -18,0 -0,4 0,0 10,2 40,3 | -70,0 0,0 00 | -29,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 158,10 -55,0 -35| -11,9 -0,3 0,0 3,5 39,8 | -70,0 0,0 0,0 | -30,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 284,33 -60,1 -4,0 -7,2 -0,6 0,0 2,8 37,4 -70,0 0,0 0,0 -32,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 224,12 -58,0 -3,9 9,1 -0,4 0,0 51 36,7 -70,0 0,0 0,0 -33,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 270,92 -59,6 -4,1 -18,7 -0,5 0,0 12,5 35,5 -70,0 0,0 0,0 -34,5
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 6501 -47,3 -1,3 -4,9 -0,1 0,0 2,2 50,7 0,0 0,0 0,0 50,7
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 62,09 -46,9 -3,1| -15,0 -0,1 0,0 6,3 -55,8 | 102,4 0,0 0,0 46,6
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 6836| -47,7 2,4 -21.2 -0,1 0,0 6,0 45,4 -4,6 0,0 0,0 40,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 188,67| -56,5 -3,7| -18,0 -0,4 0,0 10,2 40,3 -6,4 0,0 0,0 33,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 158,10 -55,0 -3,5 -11,9 -0,3 0,0 3,5 39,8 -6,4 0,0 0,0 33,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 284,33 -60,1 -4,0 -7,2 -0,6 0,0 2,8 37,4 -6,4 0,0 0,0 31,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 224,12 -58,0 -3,9 9,1 -0,4 0,0 51 36,7 -6,4 0,0 0,0 30,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 270,92| -59,6 -41) -18,7 -0,5 0,0 12,5 35,5 -6,4 0,0 0,0 29,1
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 5957| -465 -3,4| -150 -0,1 0,0 6,1 31,8 | -10,4 0,0 0,0 21,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 60,79| -46,7 -3,2| -14,8 -0,1 0,0 6,0 30,9 | -10,4 0,0 0,0 20,4
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1093,0 -71,8 -4,3 -15,1 -2,1 0,0 11,7 28,7 -10,4 0,0 0,0 18,3
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 820,83 -69,3 -4,3 -15,4 -1,6 0,0 54 24,3 -10,4 0,0 0,0 13,9
B: BaulogstraRe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3| 397,17 -63,0 -4,0 -16,6 -0,8 0,0 1,5 24,0 -10,4 0,0 0,0 13,6
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3| 716,01 -68,1 -4,2 -15,5 -1,4 0,0 2,0 17,3 -10,4 0,0 0,0 6,9
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 280,35| -59,9 -40| -16,8 -0,5 0,0 0,0 9,8 -4,7 0,0 0,0 51
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1765,8| -75,9 -45| -139 -3,4 0,0 0,0 14,7 | -10,4 0,0 0,0 4,3
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 258,40| -59,2 -4,0| -18,0 -0,5 0,0 0,0 6,7 -4,0 0,0 0,0 2,7
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 434,29 -63,7 -4,1 -16,5 -0,8 0,0 0,0 6,0 -5,4 0,0 0,0 0,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2349,6 -78,4 -4,6 -15,7 -4,5 0,0 1,4 9,0 -10,4 0,0 0,0 -1,5
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 279,02 -59,9 -4,0 -17,1 -0,5 0,0 0,0 2,2 -4,5 0,0 0,0 -2,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 654,99| -67,3 -4,2| -157 -1,3 0,0 0,0 6,8 | -10,4 0,0 0,0 -3,6
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2367,3| -785 -4,7| -152 -4,5 0,0 0,0 42 | -104 0,0 0,0 -6,2
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2496,3| -789 -4,7| -157 -4,8 0,0 2,5 41 | -104 0,0 0,0 -6,3
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22148 -77,9 -4,6 -16,3 -4,3 0,0 0,0 -0,7 -10,4 0,0 0,0 -11,1
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 13414 -73,5 -4,4 -14,6 -2,6 0,0 0,0 -5,9 -10,4 0,0 0,0 -16,3
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 250,97 -59,0 -4,0 -17,6 -0,5 0,0 11,7 38,2 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 248,63| -58,9 -39 -133 -0,5 0,0 4,3 40,6 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 172,76 | -55,7 -3,7| -12,6 -0,3 0,0 1,7 44,8 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 292,18| -60,3 -36| -17,7 -0,5 0,0 6,7 49,9 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 25451 -59,1 -41| -183 -0,5 0,0 9,9 39,1 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 212,76 -57,5 -3,9 -9,8 -0,4 0,0 5,0 35,8 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Urbanstrale 62A SW 5.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 63,6 dB(A) LrN 58,3 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 370,67| -62,4 -2,7 -0,3 -0,6 0,0 0,2 59,5 0,0 0,0 0,0 59,5
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 5243| -454 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 56,5 0,0 0,0 0,0 56,5
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 8222 -493 -0,1 -6,2 -0,2 0,0 2,0 -50,8 | 106,9 0,0 0,0 56,1
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 223,14 -58,0 -2,5 -0,4 -0,4 0,0 0,1 54,3 0,0 0,0 0,0 54,3
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 119,92 -52,6 -0,9 -6,2 -0,2 0,0 0,9 51,8 0,0 0,0 0,0 51,8
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 299,89 -60,5 -3,1 -2,2 -0,6 0,0 0,1 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 287,68| -60,2 -2,8 -6,8 -0,6 0,0 15 44,0 0,0 0,0 0,0 44,0
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 289,28| -60,2 -3,1 -0,4 -0,6 0,0 0,1 43,5 0,0 0,0 0,0 43,5
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 258,07 -59,2 -2,8 0,0 -0,5 0,0 1,0 41,0 0,0 0,0 0,0 41,0
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 449,70 -64,1 -3,4 0,0 -0,8 0,0 0,1 38,7 0,0 0,0 0,0 38,7
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 82,61 -49,3 0,0 -6,5 -0,2 0,0 0,0 34,5 0,0 0,0 0,0 34,5
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 863,69 -69,7 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,2 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 86,79 -498 -0,1 -5,4 -0,2 0,0 0,0 34,2 0,0 0,0 0,0 34,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1121,5| -72,0 -4,1 0,0 -2,1 0,0 0,2 32,3 0,0 0,0 0,0 32,3
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 763,26| -68,6 -3,8 0,0 -1,5 0,0 0,0 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1799,9 -76,1 -4,3 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 333,78 -61,5 -3,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 25,8 0,0 0,0 0,0 25,8
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 303,38 -60,6 -3,1 -1,2 -0,6 0,0 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 22,9
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 23757 -78,5 -4,5 -0,8 -4,6 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 703,70| -67,9 -3,8 0,0 -1,4 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 486,46| -64,7 -3,5 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,9 0,0 0,0 0,0 21,9
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2399,2| -786 -4,5 -0,2 -4,6 0,0 0,0 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 329,12 -61,3 -3,2 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2528,3 -79,0 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 17,1 0,0 0,0 0,0 17,1
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2237,6 -78,0 -4,4 -0,3 -4,3 0,0 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15,4
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1362,6| -73,7 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,7 0,0 0,0 0,0 8,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 199,34| -57,0 -2,1 -0,8 -0,4 0,0 0,9 47,6 | -70,0 0,0 00| -224
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 233,78| -584 -2,6 -1,0 -0,4 0,0 0,1 46,2 | -70,0 0,0 00| -238
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 331,10 -61,4 -3,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 41,3 -70,0 0,0 0,0 -28,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 268,89 -59,6 -2,8 0,0 -0,5 0,0 0,5 40,7 -70,0 0,0 0,0 -29,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 303,23 -60,6 -3,3 -5,4 -0,6 0,0 0,1 36,3 -70,0 0,0 0,0 -33,7
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 5243| -454 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 56,5 0,0 0,0 0,0 56,5
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 8222 -493 -0,1 -6,2 -0,2 0,0 2,0 -50,8 | 102,4 0,0 0,0 51,6
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 119,92 -52,6 -0,9 -6,2 -0,2 0,0 0,9 51,8 -4,6 0,0 0,0 47,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 19934| -57,0 -2,1 -0,8 -0,4 0,0 0,9 47,6 -6,4 0,0 0,0 41,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 233,78 -58,4 -2,6 -1,0 -0,4 0,0 0,1 46,2 -6,4 0,0 0,0 39,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 331,10 -61,4 -3,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 41,3 -6,4 0,0 0,0 34,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 268,89 -59,6 -2,8 0,0 -0,5 0,0 0,5 40,7 -6,4 0,0 0,0 34,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 303,23| -60,6 -3,3 -5,4 -0,6 0,0 0,1 36,3 -6,4 0,0 0,0 29,9
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 449,70| -64,1 -3,4 0,0 -0,8 0,0 0,1 38,7 | -10,4 0,0 0,0 28,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 8261 -493 0,0 -6,5 -0,2 0,0 0,0 345 | -104 0,0 0,0 24,1
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 863,69 -69,7 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,2 34,4 -10,4 0,0 0,0 23,9
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 86,79 -49,8 -0,1 -5,4 -0,2 0,0 0,0 34,2 -10,4 0,0 0,0 23,8
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11215 -72,0 -4,1 0,0 -2,1 0,0 0,2 32,3 -10,4 0,0 0,0 21,9
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 333,78 -61,5 -3,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 25,8 -4,7 0,0 0,0 21,1
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 763,26| -68,6 -3,8 0,0 -1,5 0,0 0,0 30,6 | -10,4 0,0 0,0 20,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 303,38| -60,6 -3,1 -1,2 -0,6 0,0 0,0 22,9 -4,0 0,0 0,0 18,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1799,9| -76,1 -4,3 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 | -10,4 0,0 0,0 18,2
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 486,46 -64,7 -3,5 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,9 -5,4 0,0 0,0 16,6
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 329,12 -61,3 -3,2 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,6 -4,5 0,0 0,0 14,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 23757 -78,5 -4,5 -0,8 -4,6 0,0 0,0 22,5 -10,4 0,0 0,0 12,1
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 703,70| -67,9 -3,8 0,0 -1,4 0,0 0,0 22,2 | -104 0,0 0,0 11,8
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2399,2| -786 -4,5 -0,2 -4,6 0,0 0,0 19,1 | -104 0,0 0,0 8,7
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 25283| -79,0 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 17,1 | -104 0,0 0,0 6,7
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2237,6 -78,0 -4,4 -0,3 -4,3 0,0 0,0 15,4 -10,4 0,0 0,0 5,0
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1362,6 -73,7 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,7 -10,4 0,0 0,0 -1,7
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 289,28 -60,2 -3,1 -0,4 -0,6 0,0 0,1 43,5 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 287,68| -60,2 -2,8 -6,8 -0,6 0,0 15 44,0 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 223,14| -58,0 -2,5 -0,4 -0,4 0,0 0,1 54,3 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 370,67| -62,4 -2,7 -0,3 -0,6 0,0 0,2 59,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3129989 -60,5 -3,1 -2,2 -0,6 0,0 0,1 44,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 258,07 -59,2 -2,8 0,0 -0,5 0,0 1,0 41,0 0,0

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

ANHANG 4.1
Seite 6/ 36

SoundPLAN 7.1




S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Schitzenstrafle 4 SW 7.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 62,6 dB(A) LrN 58,1 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 438,60| -63,8 -2,9 -0,4 -0,8 0,0 0,0 57,5 0,0 0,0 0,0 57,5
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 107,09| -51,6 0,0 -1,0 -0,2 0,0 0,1 -49,8 | 106,9 0,0 0,0 57,1
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 6307 -47,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 13 56,2 0,0 0,0 0,0 56,2
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 265,79 -59,5 -2,5 -0,2 -0,5 0,0 0,0 52,8 0,0 0,0 0,0 52,8
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 173,53 -55,8 -1,9 -6,9 -0,3 0,0 0,7 46,7 0,0 0,0 0,0 46,7
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 354,65 -62,0 -3,2 -2,1 -0,7 0,0 0,0 43,2 0,0 0,0 0,0 43,2
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 312,90| -60,9 -2,6 -7,3 -0,6 0,0 1,4 42,9 0,0 0,0 0,0 42,9
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 344,11 -61,7 -3,2 -0,8 -0,7 0,0 0,0 41,3 0,0 0,0 0,0 41,3
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 29215| -60,3 -2,5 0,0 -0,6 0,0 0,2 39,4 0,0 0,0 0,0 39,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 | 108,12 -51,7 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,1 38,8 0,0 0,0 0,0 38,8
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 503,72 -65,0 -3,3 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,5 0,0 0,0 0,0 37,5
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 112,68 -52,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 37,3 0,0 0,0 0,0 37,3
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 918,70| -70,3 -3,9 0,0 -1,8 0,0 0,0 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1171,4| -724 -4,0 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 816,55| -69,2 -3,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1850,4 -76,3 -4,3 0,0 -3,5 0,0 0,0 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 382,12 -62,6 -3,1 0,0 -0,7 0,0 0,0 24,6 0,0 0,0 0,0 24,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 24254 -78,7 -4,4 -0,8 -4,7 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 0,0 22,3
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 754,66 -68,5 -3,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 21,6 0,0 0,0 0,0 21,6
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 35937 -621 -3,1 -1,4 -0,7 0,0 0,0 21,1 0,0 0,0 0,0 21,1
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 539,35| -65,6 -3,4 -0,1 -1,0 0,0 0,0 21,0 0,0 0,0 0,0 21,0
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2463,0| -788 -4,5 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 381,56 -62,6 -3,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2580,3 -79,2 -4,5 -0,3 -5,0 0,0 0,0 16,8 0,0 0,0 0,0 16,8
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2284,8 -78,2 -4,4 -0,4 -4,4 0,0 0,0 15,1 0,0 0,0 0,0 15,1
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1408,9| -74,0 -4,1 0,0 -2,7 0,0 0,0 84 0,0 0,0 0,0 84
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 228,03| -58,2 -1,9 -0,6 -0,4 0,0 0,8 46,7 | -70,0 0,0 00| -233
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 289,20| -60,2 -2,8 -1,0 -0,5 0,0 0,0 44,0 | -70,0 0,0 0,0 | -26,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 368,32 -62,3 -2,9 0,0 -0,7 0,0 0,0 40,6 -70,0 0,0 0,0 -29,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 301,60 -60,6 -2,5 0,0 -0,6 0,0 0,5 39,9 -70,0 0,0 0,0 -30,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 356,32 -62,0 -3,4 -5,4 -0,7 0,0 0,0 34,6 -70,0 0,0 0,0 -35,4
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 6307 -47,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 13 56,2 0,0 0,0 0,0 56,2
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 107,09| -51,6 0,0 -1,0 -0,2 0,0 0,1 -49,8 | 102,44 0,0 0,0 52,6
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 17353| -55,8 -1,9 -6,9 -0,3 0,0 0,7 46,7 -4,6 0,0 0,0 42,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 228,03| -58,2 -1,9 -0,6 -0,4 0,0 0,8 46,7 -6,4 0,0 0,0 40,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 289,20 -60,2 -2,8 -1,0 -0,5 0,0 0,0 44,0 -6,4 0,0 0,0 37,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 368,32 -62,3 -2,9 0,0 -0,7 0,0 0,0 40,6 -6,4 0,0 0,0 34,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 301,60 -60,6 -2,5 0,0 -0,6 0,0 0,5 39,9 -6,4 0,0 0,0 33,5
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 108,12| -51,7 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,1 388 | -104 0,0 0,0 28,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 356,32| -62,0 -3,4 -5,4 -0,7 0,0 0,0 34,6 -6,4 0,0 0,0 28,2
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 503,72| -65,0 -3,3 0,0 -0,9 0,0 0,0 375 | -104 0,0 0,0 27,1
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 112,68 -52,0 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 37,3 -10,4 0,0 0,0 26,9
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 918,70 -70,3 -3,9 0,0 -1,8 0,0 0,0 33,6 -10,4 0,0 0,0 23,2
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11714 -72,4 -4,0 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,6 -10,4 0,0 0,0 21,2
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 382,12 -62,6 -3,1 0,0 -0,7 0,0 0,0 24,6 -4,7 0,0 0,0 19,9
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 816,55| -69,2 -3,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 30,0 | -10,4 0,0 0,0 19,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1850,4| -76,3 -4,3 0,0 -3,5 0,0 0,0 28,3 | -10,4 0,0 0,0 17,9
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 35937 -62,1 -3,1 -1,4 -0,7 0,0 0,0 21,1 -4,0 0,0 0,0 17,0
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 539,35 -65,6 -3,4 -0,1 -1,0 0,0 0,0 21,0 -5,4 0,0 0,0 15,6
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 381,56 -62,6 -3,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 17,2 -4,5 0,0 0,0 12,8
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 24254 -78,7 -4,4 -0,8 -4,7 0,0 0,0 22,3 -10,4 0,0 0,0 11,9
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 754,66| -68,5 -3,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 21,6 | -10,4 0,0 0,0 11,2
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2463,0| -788 -4,5 -0,1 -4,7 0,0 0,0 189 | -104 0,0 0,0 8,5
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2580,3| -79,2 -4,5 -0,3 -5,0 0,0 0,0 16,8 | -10,4 0,0 0,0 6,4
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2284,8 -78,2 -4,4 -0,4 -4,4 0,0 0,0 15,1 -10,4 0,0 0,0 4,7
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1408,9 -74,0 -4,1 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,4 -10,4 0,0 0,0 -2,0
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 344,11 -61,7 -3,2 -0,8 -0,7 0,0 0,0 41,3 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 312,90| -60,9 -2,6 -7,3 -0,6 0,0 1,4 42,9 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 265,79| -59,5 -2,5 -0,2 -0,5 0,0 0,0 52,8 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 438,60| -63,8 -2,9 -0,4 -0,8 0,0 0,0 57,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 354,65| -62,0 -3,2 -2,1 -0,7 0,0 0,0 43,2 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 292,15 -60,3 -2,5 0,0 -0,6 0,0 0,2 39,4 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Kernerstral3e 36 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55,7 dB(A) LrN 42,1 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 511,81 -65,2 -3,6 -1,2 -1,0 0,0 0,0 54,3 0,0 0,0 0,0 54,3
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 32943| -61,3 -3,5 -2,4 -0,6 0,0 0,0 47,5 0,0 0,0 0,0 47,5
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 400,42| -63,0 -3,8 -3,3 -0,8 0,0 0,0 40,3 0,0 0,0 0,0 40,3
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 | 124,65 -52,9 -2,8 -14,6 -0,2 0,0 7,1 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 225,97 -58,1 -3,5 -14,4 -0,4 0,0 3,1 37,5 0,0 0,0 0,0 37,5
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3| 172,35 -55,7 -3,3 -15,6 -0,4 0,0 2,6 -69,5 | 106,9 0,0 0,0 37,4
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 38094 -62,6 -3,8 -3,4 -0,7 0,0 0,0 37,1 0,0 0,0 0,0 37,1
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3 | 564,47| -66,0 -3,7 -0,5 -1,1 0,0 0,0 35,6 0,0 0,0 0,0 35,6
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 957,48| -70,6 -4,0 0,0 -1,8 0,0 0,0 33,0 0,0 0,0 0,0 33,0
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 379,22 -62,6 -3,4 -16,2 -0,7 0,0 2,6 32,6 0,0 0,0 0,0 32,6
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11891 -72,5 -4,1 -0,6 -2,2 0,0 0,0 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 879,04 -69,9 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 29,1 0,0 0,0 0,0 29,1
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 357,84| -62,1 -3,4 -9,2 -0,7 0,0 0,1 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
PfAl: Baustral’e BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 444,01 -63,9 -3,7 -0,3 -0,9 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 0,0 22,3
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2439,4| -787 -4,5 -1,5 -4,7 0,0 0,0 21,4 0,0 0,0 0,0 21,4
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1849,0 -76,3 -4,3 -7,1 -3,4 0,0 0,0 21,2 0,0 0,0 0,0 21,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 810,21 -69,2 -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 404,62 -63,1 -3,7 -1,4 -0,8 0,0 0,0 19,3 0,0 0,0 0,0 19,3
PfAl: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 599,77 -66,6 -3,8 -0,5 -1,1 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2456,2| -78,8 -4,5 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2602,9| -793 -4,5 -0,3 -5,0 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 0,0 16,7
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 436,76 -63,8 -3,7 -0,3 -0,8 0,0 0,0 15,1 0,0 0,0 0,0 15,1
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 171,65 -55,7 -3,4 -18,0 -0,3 0,0 1,7 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 176,25 -55,9 -3,4 -17,5 -0,3 0,0 1,9 14,4 0,0 0,0 0,0 14,4
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1413,0 -74,0 -4,2 -5,7 -2,7 0,0 0,0 2,6 0,0 0,0 0,0 2,6
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22921 -782 -4,4| -145 -4,4 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 33340| -615 -3,7 -2,7 -0,6 0,0 0,0 40,2 | -70,0 0,0 00| -29,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 29263| -60,3 -3,2 -6,4 -0,6 0,0 0,6 37,1 | -70,0 0,0 00| -329
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 435,30 -63,8 -3,6 -6,7 -0,8 0,0 0,0 31,5 -70,0 0,0 0,0 -38,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 368,55 -62,3 -3,4 -9,5 -0,7 0,0 0,2 27,3 -70,0 0,0 0,0 -42,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 385,49 -62,7 -3,9 -12,0 -0,7 0,0 0,0 26,6 -70,0 0,0 0,0 -43,4
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 124,65| -52,9 -2,8| -14,6 -0,2 0,0 71 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 33340| -61,5 -3,7 -2,7 -0,6 0,0 0,0 40,2 -6,4 0,0 0,0 33,8
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 22597| -58,1 -35| -14,4 -0,4 0,0 31 37,5 -4,6 0,0 0,0 32,9
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 172,35| -55,7 -3,3| -15,6 -0,4 0,0 2,6 -69,5 | 102,4 0,0 0,0 32,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 292,63 -60,3 -3,2 -6,4 -0,6 0,0 0,6 37,1 -6,4 0,0 0,0 30,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 435,30 -63,8 -3,6 -6,7 -0,8 0,0 0,0 31,5 -6,4 0,0 0,0 25,2
B: BaulogstraRe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 564,47 -66,0 -3,7 -0,5 -1,1 0,0 0,0 35,6 -10,4 0,0 0,0 25,1
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 957,48| -70,6 -4,0 0,0 -1,8 0,0 0,0 330 | -104 0,0 0,0 22,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 36855| -62,3 -3,4 -9,5 -0,7 0,0 0,2 27,3 -6,4 0,0 0,0 20,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1189,1| -725 -4,1 -0,6 -2,2 0,0 0,0 30,9 | -10,4 0,0 0,0 20,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 385,49 -62,7 -3,9 -12,0 -0,7 0,0 0,0 26,6 -6,4 0,0 0,0 20,2
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 879,04 -69,9 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 29,1 -10,4 0,0 0,0 18,7
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 444,01 -63,9 -3,7 -0,3 -0,9 0,0 0,0 22,3 -4,7 0,0 0,0 17,6
PfA1l: BaustralBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 404,62 -63,1 -3,7 -1,4 -0,8 0,0 0,0 19,3 -4,0 0,0 0,0 15,3
PfAl: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 599,77| -66,6 -3,8 -0,5 -1,1 0,0 0,0 19,2 -5,4 0,0 0,0 13,8
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2439,4| -787 -4,5 -1,5 -4,7 0,0 0,0 21,4 | -10,4 0,0 0,0 11,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1849,0| -76,3 -4,3 -7,1 -3,4 0,0 0,0 21,2 | -10,4 0,0 0,0 10,8
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 436,76 -63,8 -3,7 -0,3 -0,8 0,0 0,0 15,1 -4,5 0,0 0,0 10,6
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 810,21 -69,2 -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,7 -10,4 0,0 0,0 10,3
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2456,2 -78,8 -4,5 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,9 -10,4 0,0 0,0 8,5
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2602,9| -79,3 -4,5 -0,3 -5,0 0,0 0,0 16,7 | -10,4 0,0 0,0 6,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 171,65| -55,7 -3,4| -18,0 -0,3 0,0 1,7 148 | -10,4 0,0 0,0 4,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 176,25| -55,9 -34| -175 -0,3 0,0 19 14,4 | -10,4 0,0 0,0 4,0
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1413,0 -74,0 -4,2 -5,7 -2,7 0,0 0,0 2,6 -10,4 0,0 0,0 -7,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22921 -78,2 -4,4 -14,5 -4,4 0,0 0,0 0,9 -10,4 0,0 0,0 -9,5
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 380,94 -62,6 -3,8 -3,4 -0,7 0,0 0,0 37,1 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 379,22 -62,6 -3,4| -16,2 -0,7 0,0 2,6 32,6 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 32943| -61,3 -3,5 -2,4 -0,6 0,0 0,0 47,5 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 511,81 -65:2 -3,6 -1,2 -1,0 0,0 0,0 54,3 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 400,42| -63,0 -3,8 -3,3 -0,8 0,0 0,0 40,3 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 357,84 -62,1 -3,4 -9,2 -0,7 0,0 0,1 27,2 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Werastrale 28 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 45,2 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 609,65| -66,7 -3,8 -0,4 -1,1 0,0 0,0 53,4 0,0 0,0 0,0 53,4
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 399,28| -63,0 -3,6 -0,2 -0,8 0,0 0,0 47,9 0,0 0,0 0,0 47,9
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 239,26| -58,6 -3,8 -2,3 -0,5 0,0 0,0 -62,2 | 106,9 0,0 0,0 44,7
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 | 192,92 -56,7 -3,6 0,2 -0,4 0,0 0,1 41,6 0,0 0,0 0,0 41,6
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 416,63 -63,4 -3,6 -8,1 -0,8 0,0 0,2 37,2 0,0 0,0 0,0 37,2
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 501,87 -65,0 -4,0 -4,3 -0,9 0,0 0,0 36,9 0,0 0,0 0,0 36,9
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 319,75| -61,1 -4,0 -9,0 -0,6 0,0 0,7 36,9 0,0 0,0 0,0 36,9
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 41231| -63,3 -3,6 -0,2 -0,8 0,0 0,0 34,6 0,0 0,0 0,0 34,6
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 650,76 | -67,3 -3,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 34,5 0,0 0,0 0,0 34,5
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 489,34 -64,8 -4,1 -3,4 -0,9 0,0 0,0 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1066,2 -71,5 -4,0 0,1 -2,0 0,0 0,0 31,9 0,0 0,0 0,0 31,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1306,5 -73,3 -4,2 -0,2 -2,5 0,0 0,0 30,1 0,0 0,0 0,0 30,1
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 95399| -70,6 -3,9 0,0 -1,8 0,0 0,0 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 832,7 0,0 0,0 3| 1987,6| -77,0 -4,4 0,0 -3,8 0,0 0,0 27,3 0,0 0,0 0,0 27,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 236,41| -585 -3,9 -3,0 -0,5 0,0 0,0 24,8 0,0 0,0 0,0 24,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 237,22 -58,5 -3,9 -3,3 -0,5 0,0 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 25543 -79,1 -4,4 -0,2 -4,9 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 522,76 -65,4 -3,8 0,0 -1,0 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 898,97 -70,1 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 19,6 0,0 0,0 0,0 19,6
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2604,3| -79,3 -4,5 0,0 -5,0 0,0 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 68506 -67,7 -3,9 -0,3 -1,3 0,0 0,0 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 27182 -79,7 -4,5 -0,3 -5,2 0,0 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 506,36 -65,1 -4,0 -3,3 -1,0 0,0 0,0 15,0 0,0 0,0 0,0 15,0
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2408,3 -78,6 -4,4 -0,4 -4,6 0,0 0,0 14,4 0,0 0,0 0,0 14,4
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 526,85 -65,4 -3,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 13,4 0,0 0,0 0,0 13,4
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1530,8| -74,7 -4,2 0,0 -2,9 0,0 0,0 7,3 0,0 0,0 0,0 7,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 340,48| -61,6 -3,5 -1,3 -0,7 0,0 1,4 41,2 | -70,0 0,0 00| -288
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 489,88 -64,8 -3,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,0 | -70,0 0,0 0,0 | -33,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 436,81 -63,8 -4,0 -4,2 -0,8 0,0 0,0 35,9 -70,0 0,0 0,0 -34,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 419,51 -63,4 -3,6 -0,3 -0,8 0,0 0,0 34,8 -70,0 0,0 0,0 -35,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 499,13 -65,0 -4,2 -10,1 -1,0 0,0 0,0 25,8 -70,0 0,0 0,0 -44,2
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 192,92 -56,7 -3,6 0,2 -0,4 0,0 0,1 41,6 0,0 0,0 0,0 41,6
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 239,26| -58,6 -3,8 -2,3 -0,5 0,0 0,0 -62,2 | 102,4 0,0 0,0 40,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 340,48| -61,6 -3,5 -1,3 -0,7 0,0 1,4 41,2 -6,4 0,0 0,0 34,9
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 319,75| -61,1 -4,0 -9,0 -0,6 0,0 0,7 36,9 -4,6 0,0 0,0 32,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 489,88 -64,8 -3,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,0 -6,4 0,0 0,0 30,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 436,81 -63,8 -4,0 -4,2 -0,8 0,0 0,0 35,9 -6,4 0,0 0,0 29,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 419,51 -63,4 -3,6 -0,3 -0,8 0,0 0,0 34,8 -6,4 0,0 0,0 28,4
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 650,76 | -67,3 -3,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 345 | -104 0,0 0,0 24,1
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 1066,2| -71,5 -4,0 0,1 -2,0 0,0 0,0 31,9 | -10,4 0,0 0,0 21,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1306,5| -73,3 -4,2 -0,2 -2,5 0,0 0,0 30,1 | -10,4 0,0 0,0 19,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 499,13 -65,0 -4,2 -10,1 -1,0 0,0 0,0 25,8 -6,4 0,0 0,0 19,4
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 953,99 -70,6 -3,9 0,0 -1,8 0,0 0,0 28,2 -10,4 0,0 0,0 17,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1987,6 -77,0 -4,4 0,0 -3,8 0,0 0,0 27,3 -10,4 0,0 0,0 16,9
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 522,76 -65,4 -3,8 0,0 -1,0 0,0 0,0 20,9 -4,7 0,0 0,0 16,2
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 236,41| -585 -3,9 -3,0 -0,5 0,0 0,0 248 | -104 0,0 0,0 14,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 237,22 -585 -3,9 -3,3 -0,5 0,0 0,0 235 | -104 0,0 0,0 13,1
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 68506 -67,7 -3,9 -0,3 -1,3 0,0 0,0 18,0 -5,4 0,0 0,0 12,7
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 25543 -79,1 -4,4 -0,2 -4,9 0,0 0,0 22,2 -10,4 0,0 0,0 11,7
PfA1l: BaustraBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 506,36 -65,1 -4,0 -3,3 -1,0 0,0 0,0 15,0 -4,0 0,0 0,0 11,0
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 898,97 -70,1 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 19,6 -10,4 0,0 0,0 9,2
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 526,85| -654 -3,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 13,4 -4,5 0,0 0,0 9,0
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2604,3| -79,3 -4,5 0,0 -5,0 0,0 0,0 18,2 | -10,4 0,0 0,0 7,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 27182 -79,7 -4,5 -0,3 -5,2 0,0 0,0 16,1 | -104 0,0 0,0 5,7
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2408,3 -78,6 -4,4 -0,4 -4,6 0,0 0,0 14,4 -10,4 0,0 0,0 4,0
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1530,8 -74,7 -4,2 0,0 -2,9 0,0 0,0 7,3 -10,4 0,0 0,0 -3,1
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 489,34 -64,8 -4,1 -3,4 -0,9 0,0 0,0 34,4 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 416,63| -63,4 -3,6 -8,1 -0,8 0,0 0,2 37,2 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 399,28| -63,0 -3,6 -0,2 -0,8 0,0 0,0 47,9 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 609,65| -66,7 -3,8 -0,4 -1,1 0,0 0,0 53,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 501,87| -65,0 -4,0 -4,3 -0,9 0,0 0,0 36,9 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 412,31 -63,3 -3,6 -0,2 -0,8 0,0 0,0 34,6 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Musikhochschule, Urbanplatz 2 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,9 dB(A) LrN 50,0 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 508,07| -65,1 -3,8 -0,7 -1,0 0,0 0,1 54,9 0,0 0,0 0,0 54,9
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3 | 153,66| -54,7 -3,3 -1,0 -0,3 0,0 0,1 -56,2 | 106,9 0,0 0,0 50,6
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 305,03| -60,7 -3,5 -0,5 -0,6 0,0 0,0 50,2 0,0 0,0 0,0 50,2
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 | 120,01 -52,6 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,2 46,3 0,0 0,0 0,0 46,3
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 433,33 -63,7 -4,0 -2,7 -0,8 0,0 0,3 40,2 0,0 0,0 0,0 40,2
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 250,42 -59,0 -3,8 -9,9 -0,5 0,0 1,8 39,6 0,0 0,0 0,0 39,6
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3 | 434,73| -63,8 -4,1 -0,9 -0,8 0,0 0,0 38,0 0,0 0,0 0,0 38,0
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 309,64 -60,8 -3,6| -10,0 -0,6 0,0 0,0 38,0 0,0 0,0 0,0 38,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 310,10| -60,8 -3,6 -0,7 -0,6 0,0 0,0 36,8 0,0 0,0 0,0 36,8
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 564,54 -66,0 -3,9 -0,1 -1,1 0,0 0,2 35,9 0,0 0,0 0,0 35,9
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1002,3 -71,0 -4,2 0,0 -19 0,0 0,0 32,4 0,0 0,0 0,0 32,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 | 151,08 -54,6 -3,3 -0,6 -0,3 0,0 0,0 31,8 0,0 0,0 0,0 31,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 15435| -54,8 -3,2 -0,5 -0,3 0,0 0,0 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 12746| -731 -4,3 0,1 -2,4 0,0 0,0 30,5 0,0 0,0 0,0 30,5
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 851,80 -69,6 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 29,2 0,0 0,0 0,0 29,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1947,2 -76,8 -4,4 -0,1 -3,7 0,0 0,0 27,4 0,0 0,0 0,0 27,4
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 427,93 -63,6 -3,8 -0,1 -0,8 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 0,0 22,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2528,3 -79,0 -4,6 -1,1 -4,9 0,0 0,0 21,2 0,0 0,0 0,0 21,2
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 812,44 -69,2 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 598,26| -66,5 -4,0 -0,1 -1,1 0,0 0,0 19,4 0,0 0,0 0,0 19,4
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2560,6| -79,2 -4,6 -0,2 -4,9 0,0 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 439,28| -63,8 -4,0 -2,1 -0,8 0,0 0,0 17,6 0,0 0,0 0,0 17,6
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2679,7 -79,6 -4,6 -0,2 -5,2 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 16,3
PfA1: BaustraBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 444,50 -63,9 -3,9 -0,4 -0,9 0,0 0,0 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2391,2 -78,6 -4,5 -3,2 -4,6 0,0 0,0 11,5 0,0 0,0 0,0 11,5
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1516,1| -74,6 -4,4 -0,2 -2,9 0,0 0,0 7,2 0,0 0,0 0,0 7,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 237,60| -585 -3,3 -2,8 -0,5 0,0 2,2 44,1 | -70,0 0,0 00| -259
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 37230 -624 -4,0 -1,6 -0,7 0,0 0,0 40,0 | -70,0 0,0 0,0 | -30,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 387,11 -62,7 -3,7 -0,2 -0,7 0,0 0,0 39,1 -70,0 0,0 0,0 -30,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 315,43 -61,0 -3,6 -2,5 -0,6 0,0 0,0 35,4 -70,0 0,0 0,0 -34,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 454,13 -64,1 -4,3 -4,9 -0,9 0,0 0,0 31,8 -70,0 0,0 0,0 -38,2
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 120,01| -52,6 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,2 46,3 0,0 0,0 0,0 46,3
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3 | 153,66| -54,7 -3,3 -1,0 -0,3 0,0 0,1 -56,2 | 102,4 0,0 0,0 46,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 237,60| -585 -3,3 -2,8 -0,5 0,0 2,2 44,1 -6,4 0,0 0,0 37,8
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 250,42| -59,0 -3,8 -9,9 -0,5 0,0 1,8 39,6 -4,6 0,0 0,0 35,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 372,30 -62,4 -4,0 -1,6 -0,7 0,0 0,0 40,0 -6,4 0,0 0,0 33,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 387,11 -62,7 -3,7 -0,2 -0,7 0,0 0,0 39,1 -6,4 0,0 0,0 32,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 315,43 -61,0 -3,6 -2,5 -0,6 0,0 0,0 35,4 -6,4 0,0 0,0 29,0
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3 | 564,54| -66,0 -3,9 -0,1 -1,1 0,0 0,2 359 | -104 0,0 0,0 25,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 454,13| -64,1 -4,3 -4,9 -0,9 0,0 0,0 31,8 -6,4 0,0 0,0 255
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 1002,3| -71,0 -4,2 0,0 -1,9 0,0 0,0 32,4 | -104 0,0 0,0 22,0
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 | 151,08 -54,6 -3,3 -0,6 -0,3 0,0 0,0 31,8 -10,4 0,0 0,0 21,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 | 154,35 -54,8 -3,2 -0,5 -0,3 0,0 0,0 30,9 -10,4 0,0 0,0 20,5
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 12746 -73,1 -4,3 0,1 -2,4 0,0 0,0 30,5 -10,4 0,0 0,0 20,1
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 851,80 -69,6 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 29,2 -10,4 0,0 0,0 18,8
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 427,93| -63,6 -3,8 -0,1 -0,8 0,0 0,0 22,6 -4,7 0,0 0,0 17,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1947,2| -76,8 -4,4 -0,1 -3,7 0,0 0,0 27,4 | -10,4 0,0 0,0 17,0
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 598,26| -66,5 -4,0 -0,1 -1,1 0,0 0,0 19,4 -5,4 0,0 0,0 14,0
PfA1l: BaustraBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 439,28 -63,8 -4,0 -2,1 -0,8 0,0 0,0 17,6 -4,0 0,0 0,0 13,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2528,3 -79,0 -4,6 -1,1 -4,9 0,0 0,0 21,2 -10,4 0,0 0,0 10,8
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 444,50 -63,9 -3,9 -0,4 -0,9 0,0 0,0 14,6 -4,5 0,0 0,0 10,1
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 812,44| -69,2 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 205 | -10,4 0,0 0,0 10,1
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2560,6| -79,2 -4,6 -0,2 -4,9 0,0 0,0 18,2 | -10,4 0,0 0,0 7,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2679,7| -79,6 -4,6 -0,2 -5,2 0,0 0,0 16,3 | -104 0,0 0,0 59
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 23912 -78,6 -4,5 -3,2 -4,6 0,0 0,0 11,5 -10,4 0,0 0,0 11
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1516,1 -74,6 -4,4 -0,2 -2,9 0,0 0,0 7,2 -10,4 0,0 0,0 -3,2
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 434,73 -63,8 -4,1 -0,9 -0,8 0,0 0,0 38,0 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 309,64 -60,8 -3,6| -10,0 -0,6 0,0 0,0 38,0 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 305,03| -60,7 -3,5 -0,5 -0,6 0,0 0,0 50,2 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 508,07| -65,1 -3,8 -0,7 -1,0 0,0 0,1 54,9 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 433,33| -63,7 -4,0 -2,7 -0,8 0,0 0,3 40,2 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 310,10 -60,8 -3,6 -0,7 -0,6 0,0 0,0 36,8 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Staatsgalerie SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 66,5 dB(A) LrN 61,2 dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 5159| -452 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 -42,4 | 106,9 0,0 0,0 64,5
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 343,23| -61,7 -3,7 -1,1 -0,6 0,0 0,2 58,5 0,0 0,0 0,0 58,5
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 167,94| -555 -3,2 -0,2 -0,3 0,0 0,2 56,5 0,0 0,0 0,0 56,4
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 74,64 -48,5 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 53,6 0,0 0,0 0,0 53,6
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 142,17 -54,0 -3,0 -4,0 -0,3 0,0 0,4 50,0 0,0 0,0 0,0 50,0
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 50,74 -45,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 45,3 0,0 0,0 0,0 45,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 4938| -449 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 44,6 0,0 0,0 0,0 44,6
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 311,66| -60,9 -4,1 -3,0 -0,6 0,0 0,6 43,3 0,0 0,0 0,0 43,3
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 177,11 -56,0 -3,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 42,8 0,0 0,0 0,0 42,8
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 329,54 -61,4 -4,1 -0,4 -0,6 0,0 0,0 41,2 0,0 0,0 0,0 41,2
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 188,18 -56,5 -3,4 -14,5 -0,4 0,0 0,9 39,0 0,0 0,0 0,0 39,0
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 423,24 -63,5 -4,0 0,0 -0,8 0,0 0,1 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 87841| -69,9 -4,3 0,0 -1,7 0,0 0,0 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1177,4| -724 -4,4 0,0 -2,3 0,0 0,0 31,2 0,0 0,0 0,0 31,2
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 720,25| -68,1 -4,2 0,0 -1,4 0,0 0,0 30,8 0,0 0,0 0,0 30,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1877,9 -76,5 -4,5 -0,1 -3,6 0,0 0,0 27,8 0,0 0,0 0,0 27,8
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 289,52 -60,2 -3,9 0,0 -0,5 0,0 0,0 26,4 0,0 0,0 0,0 26,4
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 677,00 -67,6 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2433,6 -78,7 -4,7 -0,8 -4,7 0,0 0,0 22,0 0,0 0,0 0,0 22,0
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 459,09| -64,2 -4,1 -0,2 -0,9 0,0 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 31884| -61,1 -4,1 -2,5 -0,6 0,0 0,0 20,2 0,0 0,0 0,0 20,2
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2450,8| -78,8 -4,7 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,7 0,0 0,0 0,0 18,7
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 312,68 -60,9 -4,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,3 0,0 0,0 0,0 18,3
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2572,9 -79,2 -4,7 -0,1 -5,0 0,0 0,0 16,8 0,0 0,0 0,0 16,8
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2304,2 -78,2 -4,6 -0,2 -4,4 0,0 0,0 15,0 0,0 0,0 0,0 15,0
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1432,8| -741 -4,4 -0,2 -2,8 0,0 0,0 7,7 0,0 0,0 0,0 7,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 110,39| -51,9 -2,2 -2,6 -0,2 0,0 0,6 50,8 | -70,0 0,0 00 | -19,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 179,30 -56,1 -3,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 43,3 | -70,0 0,0 00 | -26,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 252,77 -59,0 -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 43,2 -70,0 0,0 0,0 -26,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 257,45 -59,2 -3,8 -2,0 -0,5 0,0 0,0 43,1 -70,0 0,0 0,0 -26,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 358,84 -62,1 -4,2 -1,0 -0,7 0,0 0,0 38,1 -70,0 0,0 0,0 -31,9
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3| 5159| -452 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 -42,4 | 102,4 0,0 0,0 60,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 7464| -485 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 53,6 0,0 0,0 0,0 53,6
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 142,17| -54,0 -3,0 -4,0 -0,3 0,0 0,4 50,0 -4,6 0,0 0,0 45,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 110,39| -51,9 -2,2 -2,6 -0,2 0,0 0,6 50,8 -6,4 0,0 0,0 44,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 179,30 -56,1 -3,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 43,3 -6,4 0,0 0,0 37,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 252,77 -59,0 -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 43,2 -6,4 0,0 0,0 36,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 257,45 -59,2 -3,8 -2,0 -0,5 0,0 0,0 43,1 -6,4 0,0 0,0 36,7
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 50,74| -451 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 453 | -10,4 0,0 0,0 34,9
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 4938| -449 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 446 | -104 0,0 0,0 34,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 35884 -62,1 -4,2 -1,0 -0,7 0,0 0,0 38,1 -6,4 0,0 0,0 31,8
B: BaulogstraRe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 423,24 -63,5 -4,0 0,0 -0,8 0,0 0,1 38,5 -10,4 0,0 0,0 28,1
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 878,41 -69,9 -4,3 0,0 -1,7 0,0 0,0 33,6 -10,4 0,0 0,0 23,2
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 289,52 -60,2 -3,9 0,0 -0,5 0,0 0,0 26,4 -4,7 0,0 0,0 21,7
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11774 -72,4 -4,4 0,0 -2,3 0,0 0,0 31,2 -10,4 0,0 0,0 20,8
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 720,25| -68,1 -4,2 0,0 -1,4 0,0 0,0 30,8 | -10,4 0,0 0,0 20,3
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1877,9| -765 -4,5 -0,1 -3,6 0,0 0,0 27,8 | -10,4 0,0 0,0 17,4
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 459,09| -64,2 -4,1 -0,2 -0,9 0,0 0,0 21,8 -5,4 0,0 0,0 16,4
PfA1l: BaustraBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 318,84 -61,1 -4,1 -2,5 -0,6 0,0 0,0 20,2 -4,0 0,0 0,0 16,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 312,68 -60,9 -4,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,3 -4,5 0,0 0,0 13,8
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 677,00 -67,6 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,2 -10,4 0,0 0,0 11,8
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 24336| -787 -4,7 -0,8 -4,7 0,0 0,0 22,0 | -10,4 0,0 0,0 11,6
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2450,8| -78,8 -4,7 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,7 | -10,4 0,0 0,0 8,3
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2572,9| -79,2 -4,7 -0,1 -5,0 0,0 0,0 16,8 | -10,4 0,0 0,0 6,4
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2304,2 -78,2 -4,6 -0,2 -4,4 0,0 0,0 15,0 -10,4 0,0 0,0 4,6
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 14328 -74,1 -4,4 -0,2 -2,8 0,0 0,0 7,7 -10,4 0,0 0,0 -2,7
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 329,54 -61,4 -4,1 -0,4 -0,6 0,0 0,0 41,2 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 188,18| -56,5 -3,4| -145 -0,4 0,0 0,9 39,0 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 167,94| -555 -3,2 -0,2 -0,3 0,0 0,2 56,5 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 34323| -61,7 -3,7 -1,1 -0,6 0,0 0,2 58,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 311,66 -60,9 -4,1 -3,0 -0,6 0,0 0,6 43,3 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 177,11 -56,0 -3,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 42,8 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Willy-Brandt-Straf3e 8 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 69,3 dB(A) LrN 63,2 dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 3986| -43,0 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,2 -40,1 | 106,9 0,0 0,0 66,8
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 234,17| -584 -2,6 -2,3 -0,4 0,0 13 63,0 0,0 0,0 0,0 63,0
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 108,99| -51,7 -2,3 -1,4 -0,2 0,0 0,3 60,1 0,0 0,0 0,0 60,1
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 73,55 -48,3 -1,1 -8,3 -0,1 0,0 3,2 56,2 0,0 0,0 0,0 56,2
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 | 100,55 -51,0 -0,3 -1,6 -0,2 0,0 1,6 50,5 0,0 0,0 0,0 50,5
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 177,13 -56,0 -3,2 -6,3 -0,3 0,0 0,7 47,8 0,0 0,0 0,0 47,8
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 236,26 -58,5 -3,8 -2,4 -0,4 0,0 1,2 47,2 0,0 0,0 0,0 47,2
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 142,63| -54,1 -3,0 0,0 -0,3 0,0 1,7 46,8 0,0 0,0 0,0 46,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 46,60 -444 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 45,9 0,0 0,0 0,0 45,9
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 43,56 -43,8 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 45,6 0,0 0,0 0,0 45,6
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 255,92 -59,2 -3,8 -0,8 -0,5 0,0 1,0 44,4 0,0 0,0 0,0 44,4
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 348,76 -61,8 -3,9 0,0 -0,6 0,0 0,0 40,5 0,0 0,0 0,0 40,5
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 80369 -69,1 -4,3 0,0 -1,5 0,0 0,0 34,5 0,0 0,0 0,0 34,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1102,4| -71,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,0 0,0 0,0 0,0 32,0
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 663,04| -67,4 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 224,58 -58,0 -3,6 0,0 -0,4 0,0 0,0 29,0 0,0 0,0 0,0 29,0
B: BS C, nérdl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1806,4 -76,1 -4,5 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,4 0,0 0,0 0,0 28,4
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 387,59 -62,8 -4,0 -0,2 -0,7 0,0 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 244,18 -58,7 -3,8 -2,1 -0,5 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 0,0 23,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 612,00| -66,7 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 0,0 23,2
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23585| -784 -4,7 -0,9 -4,6 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 0,0 22,3
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 241,36| -58,6 -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2368,5 -78,5 -4,7 -0,1 -4,6 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24971 -78,9 -4,7 -0,1 -4,8 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22319 -78,0 -4,6 -0,2 -4,3 0,0 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15,4
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1362,0| -73,7 -4,4 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0 0,0 8,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 8945| -50,0 -1,4 -0,4 -0,2 0,0 0,1 55,1 | -70,0 0,0 00 | -149
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 180,62| -56,1 -3,3 -1,3 -0,3 0,0 13 48,9 | -70,0 0,0 00| -211
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 149,37 -54,5 -2,9 0,0 -0,3 0,0 0,6 46,0 -70,0 0,0 0,0 -24,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 213,27 -57,6 -3,5 0,0 -0,4 0,0 0,7 45,7 -70,0 0,0 0,0 -24,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 287,52 -60,2 -3,9 -0,8 -0,5 0,0 1,0 41,6 -70,0 0,0 0,0 -28,4
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3| 3986| -43,0 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,2 -40,1 | 102,4 0,0 0,0 62,3
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 7355| -483 -1,1 -8,3 -0,1 0,0 3,2 56,2 -4,6 0,0 0,0 51,6
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 100,55| -51,0 -0,3 -1,6 -0,2 0,0 1,6 50,5 0,0 0,0 0,0 50,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 8945| -50,0 -1,4 -0,4 -0,2 0,0 0,1 55,1 -6,4 0,0 0,0 48,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 180,62 -56,1 -3,3 -1,3 -0,3 0,0 1,3 48,9 -6,4 0,0 0,0 42,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 149,37 -54,5 -2,9 0,0 -0,3 0,0 0,6 46,0 -6,4 0,0 0,0 39,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 213,27 -57,6 -3,5 0,0 -0,4 0,0 0,7 45,7 -6,4 0,0 0,0 39,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 4660 -444 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 459 | -104 0,0 0,0 35,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 287,52| -60,2 -3,9 -0,8 -0,5 0,0 1,0 41,6 -6,4 0,0 0,0 35,2
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 4356| -438 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 456 | -104 0,0 0,0 35,2
B: BaulogstraRe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 348,76 -61,8 -3,9 0,0 -0,6 0,0 0,0 40,5 -10,4 0,0 0,0 30,1
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 224,58 -58,0 -3,6 0,0 -0,4 0,0 0,0 29,0 -4,7 0,0 0,0 24,3
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 803,69 -69,1 -4,3 0,0 -1,5 0,0 0,0 34,5 -10,4 0,0 0,0 24,1
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1102,4 -71,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,0 -10,4 0,0 0,0 21,6
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 663,04| -67,4 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,6 | -10,4 0,0 0,0 21,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 244,18| -58,7 -3,8 -2,1 -0,5 0,0 0,0 23,2 -4,0 0,0 0,0 19,2
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 38759 -62,8 -4,0 -0,2 -0,7 0,0 0,0 23,5 -5,4 0,0 0,0 18,1
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1806,4 -76,1 -4,5 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,4 -10,4 0,0 0,0 17,9
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 241,36 -58,6 -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 20,9 -4,5 0,0 0,0 16,4
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 612,00 -66,7 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 23,2 -10,4 0,0 0,0 12,8
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23585| -784 -4,7 -0,9 -4,6 0,0 0,0 22,3 | -104 0,0 0,0 11,9
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2368,5| -785 -4,7 -0,1 -4,6 0,0 0,0 19,2 | -104 0,0 0,0 8,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24971 -789 -4,7 -0,1 -4,8 0,0 0,0 17,2 | -104 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22319 -78,0 -4,6 -0,2 -4,3 0,0 0,0 15,4 -10,4 0,0 0,0 5,0
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1362,0 -73,7 -4,4 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,5 -10,4 0,0 0,0 -1,9
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 255,92 -59,2 -3,8 -0,8 -0,5 0,0 1,0 44,4 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 177,13| -56,0 -3,2 -6,3 -0,3 0,0 0,7 47,8 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 108,99| -51,7 -2,3 -1,4 -0,2 0,0 0,3 60,1 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 234,17| -584 -2,6 -2,3 -0,4 0,0 13 63,0 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 236,26 -58,5 -3,8 -2,4 -0,4 0,0 1,2 47,2 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 142,63 -54,1 -3,0 0,0 -0,3 0,0 1,7 46,8 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Willy-Brandt-Straf3e 12 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 70,0 dB(A) LrN 63,2 dB(A)
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 3622 -422 0,0 -1,7 -0,1 0,0 0,6 67,5 0,0 0,0 0,0 67,5
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 192,67| -56,7 -1,6 -3,8 -0,3 0,0 2,0 64,9 0,0 0,0 0,0 64,9
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 11532| -52,2 -2,6 -2,2 -0,2 0,0 11 59,3 0,0 0,0 0,0 59,2
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3 68,61 -47,7 -1,4 -12,2 -0,1 0,0 4,0 -54,5 | 106,9 0,0 0,0 52,4
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 211,97 -57,5 -3,8 -2,9 -0,4 0,0 1,7 48,2 0,0 0,0 0,0 48,2
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 204,21 -57,2 -3,6 -5,5 -0,4 0,0 1,4 47,6 0,0 0,0 0,0 47,6
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 223,34 -58,0 -3,7 0,0 -0,4 0,0 0,4 45,9 0,0 0,0 0,0 45,9
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 161,70| -55,2 -3,4 -1,3 -0,3 0,0 2,9 45,2 0,0 0,0 0,0 45,2
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 108,37| -51,7 -2,2| -11,8 -0,2 0,0 78 43,9 0,0 0,0 0,0 43,9
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 336,04 -61,5 -3,9 -0,3 -0,6 0,0 0,0 40,5 0,0 0,0 0,0 40,5
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 779,80 -68,8 -4,3 0,0 -1,5 0,0 0,0 34,8 0,0 0,0 0,0 34,8
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1069,2 -71,6 -4,3 0,0 -2,0 0,0 0,0 32,3 0,0 0,0 0,0 32,3
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 660,89 -67,4 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 832,7 0,0 0,0 3| 1771,4| -76,0 -4,5 0,0 -3,3 0,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
PfAl: Baustral’e BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 322091 -57,9 -3,6 -0,9 -0,4 0,0 0,0 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 67,33 -47,6 -1,6 -12,4 -0,1 0,0 0,0 27,9 0,0 0,0 0,0 27,9
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 69,89 -47,9 -1,8 -12,9 -0,1 0,0 0,0 27,9 0,0 0,0 0,0 27,9
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 218,31 -57,8 -3,7 -1,5 -0,4 0,0 0,0 25,0 0,0 0,0 0,0 25,0
PfAl: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 377,96 -62,5 -4,0 -0,4 -0,7 0,0 0,0 23,6 0,0 0,0 0,0 23,6
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 601,50| -66,6 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 23,4 0,0 0,0 0,0 23,4
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2326,3| -783 -4,7 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 226,47| -58,1 -3,7 -0,7 -0,4 0,0 0,0 20,8 0,0 0,0 0,0 20,8
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2338,7 -78,4 -4,7 -0,1 -4,5 0,0 0,0 19,4 0,0 0,0 0,0 19,4
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 24675 -78,8 -4,7 -0,1 -4,7 0,0 0,0 17,4 0,0 0,0 0,0 17,4
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 21981 -77,8 -4,6 -0,2 -4,2 0,0 0,0 15,6 0,0 0,0 0,0 15,6
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1327,3| -735 -4,4 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 8,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 149,93| -545 -3,0 -0,5 -0,3 0,0 1,4 51,7 | -70,0 0,0 00| -183
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 111,02 -51,9 -2,3 -3,5 -0,2 0,0 1,0 50,0 | -70,0 0,0 0,0 | -20,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 228,16 -58,2 -3,7 -0,6 -0,4 0,0 2,1 45,7 -70,0 0,0 0,0 -24,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 173,10 -55,8 -3,4 -1,1 -0,3 0,0 1,8 44,1 -70,0 0,0 0,0 -25,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 252,35 -59,0 -3,9 -0,9 -0,5 0,0 1,0 42,7 -70,0 0,0 0,0 -27,3
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 3622 -422 0,0 -1,7 -0,1 0,0 0,6 67,5 -4,6 0,0 0,0 62,9
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 6861 -47,7 -1,4] -12,2 -0,1 0,0 4,0 -54,5 | 102,4 0,0 0,0 47,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 149,93| -545 -3,0 -0,5 -0,3 0,0 1,4 51,7 -6,4 0,0 0,0 45,3
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 108,37| -51,7 -2,2| -11,8 -0,2 0,0 78 43,9 0,0 0,0 0,0 43,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 111,02 -51,9 -2,3 -3,5 -0,2 0,0 1,0 50,0 -6,4 0,0 0,0 43,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 228,16 -58,2 -3,7 -0,6 -0,4 0,0 2,1 45,7 -6,4 0,0 0,0 39,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 173,10 -55,8 -3,4 -1,1 -0,3 0,0 1,8 44,1 -6,4 0,0 0,0 37,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 252,35| -59,0 -3,9 -0,9 -0,5 0,0 1,0 42,7 -6,4 0,0 0,0 36,3
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 336,04| -615 -3,9 -0,3 -0,6 0,0 0,0 40,5 | -104 0,0 0,0 30,1
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 779,80| -68,8 -4,3 0,0 -1,5 0,0 0,0 348 | -104 0,0 0,0 24,4
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 220,91 -57,9 -3,6 -0,9 -0,4 0,0 0,0 28,2 -4,7 0,0 0,0 23,6
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1069,2 -71,6 -4,3 0,0 -2,0 0,0 0,0 32,3 -10,4 0,0 0,0 21,9
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 660,89 -67,4 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,6 -10,4 0,0 0,0 21,2
PfA1l: BaustralBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 218,31 -57,8 -3,7 -15 -0,4 0,0 0,0 25,0 -4,0 0,0 0,0 20,9
PfAl: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 377,96| -62,5 -4,0 -0,4 -0,7 0,0 0,0 23,6 -5,4 0,0 0,0 18,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1771,4| -76,0 -4,5 0,0 -3,3 0,0 0,0 28,6 | -10,4 0,0 0,0 18,2
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 67,33| -47,6 -1,6| -12,4 -0,1 0,0 0,0 27,9 | -10,4 0,0 0,0 17,5
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 69,89 -47,9 -1,8 -12,9 -0,1 0,0 0,0 27,9 -10,4 0,0 0,0 17,4
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 226,47 -58,1 -3,7 -0,7 -0,4 0,0 0,0 20,8 -4,5 0,0 0,0 16,3
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 601,50 -66,6 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 23,4 -10,4 0,0 0,0 13,0
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2326,3| -783 -4,7 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,5 | -104 0,0 0,0 12,0
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2338,7| -784 -4,7 -0,1 -4,5 0,0 0,0 19,4 | -10,4 0,0 0,0 9,0
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2467,5| -788 -4,7 -0,1 -4,7 0,0 0,0 17,4 | -10,4 0,0 0,0 7,0
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 21981 -77,8 -4,6 -0,2 -4,2 0,0 0,0 15,6 -10,4 0,0 0,0 52
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 1327,3 -73,5 -4,4 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,8 -10,4 0,0 0,0 -1,6
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 223,34 -58,0 -3,7 0,0 -0,4 0,0 0,4 45,9 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 204,21 -57,2 -3,6 -5,5 -0,4 0,0 1,4 47,6 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 11532| -52,2 -2,6 -2,2 -0,2 0,0 11 59,3 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 192,67| -56,7 -1,6 -3,8 -0,3 0,0 2,0 64,9 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 211,97 -575 -3,8 -2,9 -0,4 0,0 1,7 48,2 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 161,70 -55,2 -3,4 -1,3 -0,3 0,0 2,9 45,2 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Willy-Brandt-Straf3e 10 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 59,6 dB(A) LrN 55,2 dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 41,76| -434 -0,6| -10,8 -0,1 0,0 2,9 -49,1 | 106,9 0,0 0,0 57,8
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 237,06| -58,5 -35| -17,1 -0,4 0,0 4,5 50,4 0,0 0,0 0,0 50,4
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 8886| -50,0 -2,2 -2,4 -0,2 0,0 2,1 49,3 0,0 0,0 0,0 49,3
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 60,11 -46,6 -2,3 -18,2 -0,1 0,0 4,2 47,9 0,0 0,0 0,0 47,9
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 123,36 -52,8 -3,6 -15,9 -0,2 0,0 2,0 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 248,88 -58,9 -4,2 -15,2 -0,5 0,0 11,0 39,9 0,0 0,0 0,0 39,9
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 23595| -584 -4,3| -17,0 -0,5 0,0 78 38,8 0,0 0,0 0,0 38,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 3985| -43,0 -0,7| -12,3 -0,1 0,0 3,7 37,2 0,0 0,0 0,0 37,2
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 4238| -435 -0,9| -125 -0,1 0,0 3,4 36,9 0,0 0,0 0,0 36,9
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 196,90 -56,9 -4,0 -16,8 -0,4 0,0 1,4 36,3 0,0 0,0 0,0 36,3
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 160,81 -55,1 -3,9 -13,0 -0,3 0,0 3,5 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1095,4 -71,8 -4,4 -13,1 -2,1 0,0 10,0 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17985| -76,1 -4,6 -8,3 -3,5 0,0 7,3 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 356,98| -62,0 -4,2| -158 -0,7 0,0 2,5 26,6 0,0 0,0 0,0 26,6
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 804,04| -69,1 44| -134 -1,5 0,0 3,5 24,5 0,0 0,0 0,0 24,5
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 673,98 -67,6 -4,3 -14,7 -1,3 0,0 1,5 18,1 0,0 0,0 0,0 18,1
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23514 -78,4 -4,7 -14,2 -4,6 0,0 6,8 15,8 0,0 0,0 0,0 15,8
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 236,09 -58,5 -4,1 -16,4 -0,4 0,0 0,0 11,6 0,0 0,0 0,0 11,6
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 242,81 -58,7 -4,2 -16,4 -0,5 0,0 0,0 8,6 0,0 0,0 0,0 8,6
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 620,50| -66,8 -4,3| -147 -1,2 0,0 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 8,2
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 397,82| -63,0 -4,3| -158 -0,7 0,0 0,0 7.4 0,0 0,0 0,0 7.4
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2364,6| -785 -4,7) -13.8 -4,5 0,0 0,0 55 0,0 0,0 0,0 55
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 246,97 -58,8 -4,2 -16,5 -0,5 0,0 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0 3,8
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 24933 -78,9 -4,7 -14,3 -4,8 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 3,0
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2223,7 -77,9 -4,6 -14,9 -4,3 0,0 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,7
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1352,8| -73,6 45 -12,2 -2,6 0,0 0,0 -3,6 0,0 0,0 0,0 -3,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 107,26| -51,6 -3,3 -9,4 -0,3 0,0 0,4 42,9 | -70,0 0,0 00| -271
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 17597| -55,9 -3,9| -157 -0,3 0,0 91 41,9 | -70,0 0,0 00| -281
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 231,39 -58,3 -4,1 -12,0 -0,4 0,0 39 35,6 -70,0 0,0 0,0 -34,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 277,23 -59,8 -4,3 -15,3 -0,5 0,0 7,9 34,0 -70,0 0,0 0,0 -36,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 169,47 -55,6 -3,9 -13,0 -0,3 0,0 2,9 33,1 -70,0 0,0 0,0 -36,9
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3| 41,76| -434 -0,6| -10,8 -0,1 0,0 2,9 -49,1 | 102,4 0,0 0,0 53,3
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 8886| -50,0 -2,2 -2,4 -0,2 0,0 2,1 49,3 0,0 0,0 0,0 49,3
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 6011 -46,6 -2,3| -18,2 -0,1 0,0 4,2 47,9 -4,6 0,0 0,0 43,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 107,26| -51,6 -3,3 -9,4 -0,3 0,0 0,4 42,9 -6,4 0,0 0,0 36,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 175,97 -55,9 -3,9 -15,7 -0,3 0,0 9,1 41,9 -6,4 0,0 0,0 35,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 231,39 -58,3 -4,1 -12,0 -0,4 0,0 39 35,6 -6,4 0,0 0,0 29,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 277,23 -59,8 -4,3 -15,3 -0,5 0,0 7,9 34,0 -6,4 0,0 0,0 27,7
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 3985| -430 -0,7| -12,3 -0,1 0,0 3,7 37,2 | -104 0,0 0,0 26,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 169,47| -55,6 -3,9| -13,0 -0,3 0,0 2,9 33,1 -6,4 0,0 0,0 26,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 4238| -435 -0,9| -125 -0,1 0,0 34 36,9 | -10,4 0,0 0,0 26,5
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1095,4 -71,8 -4,4 -13,1 -2,1 0,0 10,0 28,9 -10,4 0,0 0,0 18,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17985 -76,1 -4,6 -8,3 -3,5 0,0 7,3 27,2 -10,4 0,0 0,0 16,8
B: BaulogstraRe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 356,98 -62,0 -4,2 -15,8 -0,7 0,0 2,5 26,6 -10,4 0,0 0,0 16,2
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 804,04 -69,1 -4,4 -13,4 -15 0,0 3,5 24,5 -10,4 0,0 0,0 14,1
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 67398 -67,6 -4,3| -147 -1,3 0,0 15 18,1 | -10,4 0,0 0,0 7,7
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 236,09, -585 41| -16,4 -0,4 0,0 0,0 11,6 -4,7 0,0 0,0 6,9
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2351,4| -784 4,7 -14,2 -4,6 0,0 6,8 158 | -10,4 0,0 0,0 53
PfA1l: BaustraBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 242,81 -58,7 -4,2 -16,4 -0,5 0,0 0,0 8,6 -4,0 0,0 0,0 4,6
PfA1: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 397,82 -63,0 -4,3 -15,8 -0,7 0,0 0,0 7,4 -5,4 0,0 0,0 2,0
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 246,97 -58,8 -4,2 -16,5 -0,5 0,0 0,0 3,8 -4,5 0,0 0,0 -0,7
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 620,50| -66,8 -4,3|  -147 -1,2 0,0 0,0 82| -104 0,0 0,0 -2,2
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2364,6| -785 -4,7) -13.8 -4,5 0,0 0,0 55| -104 0,0 0,0 -4,9
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24933| -789 -4,7) -14,3 -4,8 0,0 0,0 30| -104 0,0 0,0 -7,5
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2223,7 -77,9 -4,6 -14,9 -4,3 0,0 0,0 0,7 -10,4 0,0 0,0 -9,7
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 13528 -73,6 -4,5 -12,2 -2,6 0,0 0,0 -3,6 -10,4 0,0 0,0 -14,1
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 248,88 -58,9 -4,2 -15,2 -0,5 0,0 11,0 39,9 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 196,90| -56,9 -40| -16,8 -0,4 0,0 1,4 36,3 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 12336| -52,8 -3,6| -159 -0,2 0,0 2,0 44,8 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 237,06| -58,5 -35| -17,1 -0,4 0,0 4,5 50,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 23595| -584 -4,3| -17,0 -0,5 0,0 78 38,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 160,81 -55,1 -3,9 -13,0 -0,3 0,0 3,5 33,6 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Neckar-Realschule, Willy- SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 66,3 dB(A) LrN 59,3 dB(A)
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 6303 -47,0 -0,9 -0,7 -0,1 0,0 0,4 62,6 0,0 0,0 0,0 62,6
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 264,05| -59,4 -3,0 -1,6 -0,4 0,0 0,5 61,4 0,0 0,0 0,0 61,4
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 4551| -442 -0,3| -10,0 -0,1 0,0 1,8 -49,9 | 106,9 0,0 0,0 57,0
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 145,85 -54,3 -3,1 -1,8 -0,3 0,0 0,0 56,0 0,0 0,0 0,0 56,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 246,80 -58,8 -3,9 -2,6 -0,5 0,0 0,9 46,3 0,0 0,0 0,0 46,3
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 252,99 -59,1 -3,8 0,0 -0,5 0,0 0,9 45,2 0,0 0,0 0,0 45,2
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 218,07| -57,8 -3,6 -6,9 -0,4 0,0 0,8 44,9 0,0 0,0 0,0 44,9
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 183,34| -56,3 -3,5 -1,4 -0,4 0,0 1,6 42,6 0,0 0,0 0,0 42,6
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 37558| -62,5 -3,9 -0,4 -0,7 0,0 0,0 39,3 0,0 0,0 0,0 39,3
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 72,13 -48,2 -0,5 -19,6 -0,1 0,0 2,6 36,2 0,0 0,0 0,0 36,2
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 815,57 -69,2 -4,3 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 42,06 -43,5 -0,2 -13,9 -0,1 0,0 1,1 33,1 0,0 0,0 0,0 33,1
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1098,0| -71,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,0 0,0 0,0 0,0 32,0
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 4333| -437 -0,4| -14,3 -0,1 0,0 0,0 32,0 0,0 0,0 0,0 32,0
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 696,25| -67,8 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,1 0,0 0,0 0,0 31,1
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17816 -76,0 -4,5 0,3 -3,4 0,0 0,0 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 257,20 -59,2 -3,8 -0,3 -0,5 0,0 0,0 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 252,34 -59,0 -3,8 -1,7 -0,5 0,0 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 637,80 -67,1 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,8 0,0 0,0 0,0 22,8
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 417,09| -634 -4,0 -0,4 -0,8 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 0,0 22,6
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23535| -784 -4,6 -0,8 -4,6 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2369,7| -785 -4,7 -0,1 -4,6 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 263,01 -59,4 -3,8 -0,9 -0,5 0,0 0,0 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2498,3 -78,9 -4,7 -0,1 -4,8 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2224,0 -77,9 -4,6 -5,5 -4,3 0,0 0,0 10,1 0,0 0,0 0,0 10,1
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1352,0| -73,6 -4,4 0,3 -2,6 0,0 0,0 8,9 0,0 0,0 0,0 8,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 128,67| -53,2 -2,8 -1,4 -0,3 0,0 0,6 49,9 | -70,0 0,0 00| -201
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 184,17| -56,3 -3,4 -0,3 -0,3 0,0 0,9 49,2 | -70,0 0,0 00| -20,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 254,36 -59,1 -3,8 -0,9 -0,5 0,0 0,7 42,9 -70,0 0,0 0,0 -27,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 192,94 -56,7 -3,5 -1,1 -0,4 0,0 0,6 42,0 -70,0 0,0 0,0 -28,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 278,03 -59,9 -4,0 -5,2 -0,5 0,0 2,3 38,8 -70,0 0,0 0,0 -31,2
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 6303 -47,0 -0,9 -0,7 -0,1 0,0 0,4 62,6 -4,6 0,0 0,0 57,9
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 4551| -442 -0,3| -10,0 -0,1 0,0 1,8 -49,9 | 102,4 0,0 0,0 52,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 128,67| -53,2 -2,8 -1,4 -0,3 0,0 0,6 49,9 -6,4 0,0 0,0 43,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 184,17| -56,3 -3,4 -0,3 -0,3 0,0 0,9 49,2 -6,4 0,0 0,0 42,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 254,36 -59,1 -3,8 -0,9 -0,5 0,0 0,7 42,9 -6,4 0,0 0,0 36,5
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 72,13 -48,2 -0,5 -19,6 -0,1 0,0 2,6 36,2 0,0 0,0 0,0 36,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 192,94 -56,7 -3,5 -1,1 -0,4 0,0 0,6 42,0 -6,4 0,0 0,0 35,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 278,03| -59,9 -4,0 -5,2 -0,5 0,0 2,3 38,8 -6,4 0,0 0,0 32,4
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 37558| -62,5 -3,9 -0,4 -0,7 0,0 0,0 39,3 | -10,4 0,0 0,0 28,9
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 81557| -69,2 -4,3 0,0 -1,6 0,0 0,0 344 | -104 0,0 0,0 24,0
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 42,06 -43,5 -0,2 -13,9 -0,1 0,0 1,1 33,1 -10,4 0,0 0,0 22,6
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 257,20 -59,2 -3,8 -0,3 -0,5 0,0 0,0 27,2 -4,7 0,0 0,0 22,5
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1098,0 -71,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,0 -10,4 0,0 0,0 21,6
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 43,33 -43,7 -0,4 -14,3 -0,1 0,0 0,0 32,0 -10,4 0,0 0,0 21,6
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 696,25| -67,8 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,1 | -10,4 0,0 0,0 20,7
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 252,34 -59,0 -3,8 -1,7 -0,5 0,0 0,0 23,3 -4,0 0,0 0,0 19,3
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1781,6| -76,0 -4,5 0,3 -3,4 0,0 0,0 28,9 | -10,4 0,0 0,0 18,5
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 417,09 -63,4 -4,0 -0,4 -0,8 0,0 0,0 22,6 -5,4 0,0 0,0 17,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 263,01 -59,4 -3,8 -0,9 -0,5 0,0 0,0 19,1 -4,5 0,0 0,0 14,6
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 637,80 -67,1 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,8 -10,4 0,0 0,0 12,4
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2353,5| -784 -4,6 -0,8 -4,6 0,0 0,0 22,5 | -104 0,0 0,0 12,1
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2369,7| -785 -4,7 -0,1 -4,6 0,0 0,0 19,2 | -104 0,0 0,0 8,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24983| -789 -4,7 -0,1 -4,8 0,0 0,0 17,2 | -104 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2224,0 -77,9 -4,6 -5,5 -4,3 0,0 0,0 10,1 -10,4 0,0 0,0 -0,3
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1352,0 -73,6 -4,4 0,3 -2,6 0,0 0,0 8,9 -10,4 0,0 0,0 -1,5
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 252,99 -59,1 -3,8 0,0 -0,5 0,0 0,9 45,2 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 218,07| -57,8 -3,6 -6,9 -0,4 0,0 0,8 44,9 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 14585| -54,3 -3,1 -1,8 -0,3 0,0 0,0 56,0 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 264,05| -59,4 -3,0 -1,6 -0,4 0,0 0,5 61,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 246,80| -58,8 -3,9 -2,6 -0,5 0,0 0,9 46,3 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 183,34 -56,3 -3,5 -1,4 -0,4 0,0 1,6 42,6 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Urbanstrafle 66 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 61,3 dB(A) LrN 53,1 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 356,22| -62,0 -3,3 -1,4 -0,6 0,0 0,7 58,7 0,0 0,0 0,0 58,7
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 22496| -58,0 -3,4 -1,3 -0,4 0,0 0,7 53,1 0,0 0,0 0,0 53,0
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 8508| -496 -1,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,8 0,0 0,0 0,0 50,8
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3 | 106,78 -51,6 -2,9 -12,0 -0,2 0,0 6,6 -57,0 | 106,9 0,0 0,0 49,8
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 105,58 -51,5 -2,2 -12,0 -0,2 0,0 4,2 49,2 0,0 0,0 0,0 49,2
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 276,86 -59,8 -3,7 -3,4 -0,5 0,0 0,6 44,4 0,0 0,0 0,0 44,4
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 304,18| -60,7 -3,7 -6,4 -0,6 0,0 0,9 42,5 0,0 0,0 0,0 42,5
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 258,84| -59,3 -3,6 -1,8 -0,5 0,0 0,0 42,5 0,0 0,0 0,0 42,5
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 267,61 -59,5 -3,6 -0,4 -0,5 0,0 1,4 39,9 0,0 0,0 0,0 39,9
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 438,16 -63,8 -3,7 -0,1 -0,8 0,0 0,4 38,8 0,0 0,0 0,0 38,8
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 836,03 -69,4 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,3 0,0 0,0 0,0 34,3
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1084,6 -71,7 -4,2 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,3 0,0 0,0 0,0 32,3
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 75530| -68,6 -4,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 30,5 0,0 0,0 0,0 30,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 832,7 0,0 0,0 3| 1762,2| -75,9 -4,4 0,0 -3,3 0,0 0,0 28,8 0,0 0,0 0,0 28,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 108,42| -51,7 -3,0| -12,8 -0,2 0,0 6,2 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 | 105,44 -51,5 -3,0 -13,2 -0,2 0,0 4,0 26,6 0,0 0,0 0,0 26,6
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 327,95 -61,3 -3,6 -0,4 -0,6 0,0 0,0 25,1 0,0 0,0 0,0 25,1
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 278,71 -59,9 -3,6 -1,6 -0,5 0,0 0,0 22,7 0,0 0,0 0,0 22,7
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23385 -78,4 -4,6 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 688,18| -67,7 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 473,65| -64,5 -3,8 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2364,8| -785 -4,6 -0,2 -4,5 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 314,83 -61,0 -3,6 -0,2 -0,6 0,0 0,0 18,4 0,0 0,0 0,0 18,4
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24941 -78,9 -4,6 -0,2 -4,8 0,0 0,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2200,3 -77,8 -4,5 -0,2 -4,2 0,0 0,0 15,6 0,0 0,0 0,0 15,6
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1324,7| -734 -4,3 0,0 -2,5 0,0 0,0 8,9 0,0 0,0 0,0 8,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 20921 -574 -3,3 -2,9 -0,4 0,0 0,1 44,8 | -70,0 0,0 00| -252
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 21289| -57,6 -3,3 -2,0 -0,4 0,0 0,9 44,6 | -70,0 0,0 00| -254
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 338,44 -61,6 -3,7 -0,2 -0,6 0,0 0,0 40,3 -70,0 0,0 0,0 -29,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 280,66 -60,0 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 0,6 38,7 -70,0 0,0 0,0 -31,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 269,02 -59,6 -3,8 -8,7 -0,5 0,0 0,0 33,5 -70,0 0,0 0,0 -36,5
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 8508 -496 -1,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,8 0,0 0,0 0,0 50,8
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 106,78 | -51,6 -2,9| -12,0 -0,2 0,0 6,6 -57,0 | 102,4 0,0 0,0 45,3
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 10558| -51,5 -2,2| -12,0 -0,2 0,0 4,2 49,2 -4,6 0,0 0,0 44,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 20921 -574 -3,3 -2,9 -0,4 0,0 0,1 44,8 -6,4 0,0 0,0 38,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 212,89 -57,6 -3,3 -2,0 -0,4 0,0 0,9 44,6 -6,4 0,0 0,0 38,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 338,44 -61,6 -3,7 -0,2 -0,6 0,0 0,0 40,3 -6,4 0,0 0,0 33,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 280,66 -60,0 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 0,6 38,7 -6,4 0,0 0,0 32,3
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3 | 438,16| -63,8 -3,7 -0,1 -0,8 0,0 0,4 388 | -104 0,0 0,0 28,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 269,02| -59,6 -3,8 -8,7 -0,5 0,0 0,0 33,5 -6,4 0,0 0,0 27,1
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 836,03| -69,4 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 343 | -104 0,0 0,0 23,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1084,6 -71,7 -4,2 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,3 -10,4 0,0 0,0 21,9
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 327,95 -61,3 -3,6 -0,4 -0,6 0,0 0,0 25,1 -4,7 0,0 0,0 20,4
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 755,30 -68,6 -4,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 30,5 -10,4 0,0 0,0 20,1
PfA1l: BaustralBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 278,71 -59,9 -3,6 -1,6 -0,5 0,0 0,0 22,7 -4,0 0,0 0,0 18,7
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1762,2| -75,9 -4,4 0,0 -3,3 0,0 0,0 28,8 | -10,4 0,0 0,0 18,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 108,42| -51,7 -3,0] -12,8 -0,2 0,0 6,2 28,1 | -10,4 0,0 0,0 17,7
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 473,65| -64,5 -3,8 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,8 -5,4 0,0 0,0 16,5
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 | 105,44 -51,5 -3,0 -13,2 -0,2 0,0 4,0 26,6 -10,4 0,0 0,0 16,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 314,83 -61,0 -3,6 -0,2 -0,6 0,0 0,0 18,4 -4,5 0,0 0,0 13,9
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23385 -78,4 -4,6 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,5 -10,4 0,0 0,0 12,0
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 688,18| -67,7 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,2 | -104 0,0 0,0 11,8
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2364,8| -785 -4,6 -0,2 -4,5 0,0 0,0 19,2 | -104 0,0 0,0 8,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24941 -789 -4,6 -0,2 -4,8 0,0 0,0 17,3 | -104 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2200,3 -77,8 -4,5 -0,2 -4,2 0,0 0,0 15,6 -10,4 0,0 0,0 52
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 13247 -73,4 -4,3 0,0 -2,5 0,0 0,0 8,9 -10,4 0,0 0,0 -1,5
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 258,84 -59,3 -3,6 -1,8 -0,5 0,0 0,0 42,5 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 304,18| -60,7 -3,7 -6,4 -0,6 0,0 0,9 42,5 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 22496| -58,0 -3,4 -1,3 -0,4 0,0 0,7 53,1 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 356,22| -62,0 -3,3 -1,4 -0,6 0,0 0,7 58,7 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 276,86 -59,8 -3,7 -3,4 -0,5 0,0 0,6 44,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 267,61 -59,5 -3,6 -0,4 -0,5 0,0 1,4 39,9 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Urbanstrafle 64 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 62,0 dB(A) LrN 55,2 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 360,12 -62,1 -3,4 -1,0 -0,6 0,0 0,8 59,0 0,0 0,0 0,0 59,0
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 22255| -57,9 -3,3 -1,3 -0,4 0,0 1,4 53,9 0,0 0,0 0,0 53,8
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 6922 -478 -0,5 0,0 -0,1 0,0 0,0 53,6 0,0 0,0 0,0 53,6
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3 93,80 -50,4 -2,5 -10,3 -0,2 0,0 49 -55,5 | 106,9 0,0 0,0 51,4
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 108,96 -51,7 -2,3 -7,6 -0,2 0,0 1,0 50,0 0,0 0,0 0,0 50,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 285,76 -60,1 -3,7 -3,6 -0,5 0,0 0,4 43,6 0,0 0,0 0,0 43,6
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 296,10 -60,4 -3,6 -6,6 -0,6 0,0 1,4 43,1 0,0 0,0 0,0 43,1
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 271,07 -59,7 -3,6 -1,5 -0,5 0,0 0,0 42,4 0,0 0,0 0,0 42,4
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 262,23| -59,4 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 1,4 39,6 0,0 0,0 0,0 39,6
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 442,47 -63,9 -3,8 0,0 -0,8 0,0 0,2 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 847,33 -69,6 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,2 0,0 0,0 0,0 34,2
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1099,7 -71,8 -4,2 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,1 0,0 0,0 0,0 32,1
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 761,56| -68,6 -4,0 0,0 -1,5 0,0 0,0 30,4 0,0 0,0 0,0 30,4
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 832,7 0,0 0,0 3| 1779,5| -76,0 -4,4 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 9328| -504 -2,6| -11,6 -0,2 0,0 0,0 25,8 0,0 0,0 0,0 25,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 96,57 -50,7 -2,6 -11,0 -0,2 0,0 0,0 25,2 0,0 0,0 0,0 25,2
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 329,31 -61,3 -3,7 -0,4 -0,6 0,0 0,0 25,0 0,0 0,0 0,0 25,0
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23555 -78,4 -4,6 -0,7 -4,5 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 0,0 22,6
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 694,11 -67,8 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 288,22 -60,2 -3,6 -2,3 -0,5 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 478,25| -64,6 -3,9 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2379,4| -785 -4,6 -0,2 -4,6 0,0 0,0 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 319,91 -61,1 -3,7 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,3 0,0 0,0 0,0 18,3
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2508,6 -79,0 -4,6 -0,2 -4,8 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2216,2 -77,9 -4,5 -0,2 -4,3 0,0 0,0 15,5 0,0 0,0 0,0 15,5
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1340,8| -735 -4,3 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 8,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 20566| -57,3 -3,2 -1,7 -0,4 0,0 1,2 45,7 | -70,0 0,0 00| -243
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 218,38 -57,8 -3,3 -2,7 -0,4 0,0 0,1 44,5 | -70,0 0,0 00| -255
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 333,86 -61,5 -3,7 -0,2 -0,6 0,0 0,0 40,4 -70,0 0,0 0,0 -29,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 274,44 -59,8 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 0,6 39,0 -70,0 0,0 0,0 -31,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 282,78 -60,0 -3,8 -8,1 -0,5 0,0 0,1 33,6 -70,0 0,0 0,0 -36,4
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 6922 -478 -0,5 0,0 -0,1 0,0 0,0 53,6 0,0 0,0 0,0 53,6
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 9380 -504 -2,5| -10,3 -0,2 0,0 4,9 -55,5 | 102,4 0,0 0,0 46,9
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 108,96 | -51,7 -2,3 -7,6 -0,2 0,0 1,0 50,0 -4,6 0,0 0,0 45,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 20566| -57,3 -3,2 -1,7 -0,4 0,0 1,2 45,7 -6,4 0,0 0,0 39,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 218,38 -57,8 -3,3 -2,7 -0,4 0,0 0,1 44,5 -6,4 0,0 0,0 38,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 333,86 -61,5 -3,7 -0,2 -0,6 0,0 0,0 40,4 -6,4 0,0 0,0 34,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 274,44 -59,8 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 0,6 39,0 -6,4 0,0 0,0 32,6
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3 | 442,47| -63,9 -3,8 0,0 -0,8 0,0 0,2 385 | -10,4 0,0 0,0 28,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 282,78| -60,0 -3,8 -8,1 -0,5 0,0 0,1 33,6 -6,4 0,0 0,0 27,2
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 847,33| -69,6 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 342 | -104 0,0 0,0 23,8
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1099,7 -71,8 -4,2 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,1 -10,4 0,0 0,0 21,7
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 329,31 -61,3 -3,7 -0,4 -0,6 0,0 0,0 25,0 -4,7 0,0 0,0 20,3
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 761,56 -68,6 -4,0 0,0 -1,5 0,0 0,0 30,4 -10,4 0,0 0,0 20,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17795 -76,0 -4,4 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 -10,4 0,0 0,0 18,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 288,22 -60,2 -3,6 -2,3 -0,5 0,0 0,0 21,7 -4,0 0,0 0,0 17,7
PfA1: Baustralle BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 478,25| -64,6 -3,9 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,7 -5,4 0,0 0,0 16,3
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 9328 -504 -2,6| -11,6 -0,2 0,0 0,0 258 | -10,4 0,0 0,0 15,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 96,57 -50,7 -2,6 -11,0 -0,2 0,0 0,0 25,2 -10,4 0,0 0,0 14,8
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 319,91 -61,1 -3,7 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,3 -4,5 0,0 0,0 13,9
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23555 -78,4 -4,6 -0,7 -4,5 0,0 0,0 22,6 -10,4 0,0 0,0 12,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 694,11 -67,8 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,1 | -104 0,0 0,0 11,7
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2379,4| -785 -4,6 -0,2 -4,6 0,0 0,0 19,1 | -104 0,0 0,0 8,7
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2508,6| -79,0 -4,6 -0,2 -4,8 0,0 0,0 17,2 | -104 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2216,2 -77,9 -4,5 -0,2 -4,3 0,0 0,0 15,5 -10,4 0,0 0,0 51
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1340,8 -73,5 -4,3 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,8 -10,4 0,0 0,0 -1,6
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 271,07 -59,7 -3,6 -1,5 -0,5 0,0 0,0 42,4 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 296,10 -60,4 -3,6 -6,6 -0,6 0,0 1,4 43,1 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 22255| -57,9 -3,3 -1,3 -0,4 0,0 1,4 53,9 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 36012 -62,1 -3,4 -1,0 -0,6 0,0 0,8 59,0 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 28576| -60,1 -3,7 -3,6 -0,5 0,0 0,4 43,6 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 262,23 -59,4 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 1,4 39,6 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Schiitzenstrafle 6 SW 4.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 55,2 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 436,48| -63,8 -3,4 -2,3 -0,9 0,0 0,0 55,0 0,0 0,0 0,0 55,0
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 116,02 -52,3 -2,0 -3,2 -0,2 0,0 15 -53,3 | 106,9 0,0 0,0 53,6
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 7288| -482 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 53,5 0,0 0,0 0,0 53,5
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 270,12 -59,6 -3,1 -0,6 -0,5 0,0 0,2 51,7 0,0 0,0 0,0 51,7
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 326,09 -61,3 -3,1 -7,4 -0,6 0,0 3,2 43,7 0,0 0,0 0,0 43,7
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 345,16 -61,8 -3,5 -4,4 -0,7 0,0 0,0 40,8 0,0 0,0 0,0 40,8
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 301,24| -60,6 -3,2 0,0 -0,6 0,0 2,5 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 167,28| -55,5 -2,7| -16,4 -0,3 0,0 3,5 39,5 0,0 0,0 0,0 39,5
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 330,23| -614 -3,5 -2,8 -0,6 0,0 0,0 39,3 0,0 0,0 0,0 39,3
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 502,61 -65,0 -3,6 -1,1 -1,0 0,0 0,0 36,2 0,0 0,0 0,0 36,2
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 | 116,85 -52,3 -2,1 -3,1 -0,2 0,0 0,8 33,7 0,0 0,0 0,0 33,7
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 907,59 -70,1 -4,0 -0,1 -1,7 0,0 0,0 33,5 0,0 0,0 0,0 33,5
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 121,46| -52,7 -2,1 -2,7 -0,2 0,0 11 33,0 0,0 0,0 0,0 33,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1152,2| -72,2 -4,1 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,7 0,0 0,0 0,0 31,7
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 81519| -69,2 -3,9 -0,4 -1,6 0,0 0,0 29,5 0,0 0,0 0,0 29,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1829,8 -76,2 -4,3 0,0 -3,5 0,0 0,0 28,4 0,0 0,0 0,0 28,4
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 383,32 -62,7 -3,5 -0,6 -0,7 0,0 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2406,6 -78,6 -4,5 -0,7 -4,6 0,0 0,0 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 751,89 -68,5 -3,8 -0,7 -1,4 0,0 0,0 20,8 0,0 0,0 0,0 20,8
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 537,45| -65,6 -3,7 -1,2 -1,0 0,0 0,0 19,7 0,0 0,0 0,0 19,7
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 24335| -787 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 349,18| -61,9 -3,5 -3,6 -0,6 0,0 0,0 18,8 0,0 0,0 0,0 18,8
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2563,0 -79,2 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 16,9 0,0 0,0 0,0 16,9
PfA1: BaustraBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 377,61 -62,5 -3,5 -1,7 -0,7 0,0 0,0 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 22635 -78,1 -4,4 -0,3 -4,4 0,0 0,0 15,2 0,0 0,0 0,0 15,2
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1386,6| -73,8 -4,2 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0 0,0 8,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 23892| -58,6 -2,7 -0,9 -0,5 0,0 2,9 47,2 | -70,0 0,0 00| -228
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 311,97| -60,9 -3,2 0,0 -0,6 0,0 2,8 41,1 | -70,0 0,0 00 | -289
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 376,44 -62,5 -3,4 0,0 -0,7 0,0 0,3 40,1 -70,0 0,0 0,0 -29,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 278,62 -59,9 -3,3 -5,2 -0,5 0,0 0,0 39,8 -70,0 0,0 0,0 -30,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 339,80 -61,6 -3,7 -9,2 -0,7 0,0 0,0 30,9 -70,0 0,0 0,0 -39,1
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 7288| -482 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 53,5 0,0 0,0 0,0 53,5
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 116,02 -52,3 -2,0 -3,2 -0,2 0,0 15 -53,3 | 102,4 0,0 0,0 49,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 23892| -58,6 -2,7 -0,9 -0,5 0,0 2,9 47,2 -6,4 0,0 0,0 40,8
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 167,28| -55,5 -2,7| -16,4 -0,3 0,0 3,5 39,5 -4,6 0,0 0,0 34,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 311,97 -60,9 -3,2 0,0 -0,6 0,0 2,8 41,1 -6,4 0,0 0,0 34,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 376,44 -62,5 -3,4 0,0 -0,7 0,0 0,3 40,1 -6,4 0,0 0,0 33,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 278,62 -59,9 -3,3 -5,2 -0,5 0,0 0,0 39,8 -6,4 0,0 0,0 33,4
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 502,61 -65,0 -3,6 -1,1 -1,0 0,0 0,0 36,2 | -10,4 0,0 0,0 25,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 33980 -61,6 -3,7 -9,2 -0,7 0,0 0,0 30,9 -6,4 0,0 0,0 24,5
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 116,85| -52,3 -2,1 -3,1 -0,2 0,0 0,8 33,7 | -10,4 0,0 0,0 23,3
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 907,59 -70,1 -4,0 -0,1 -1,7 0,0 0,0 33,5 -10,4 0,0 0,0 23,1
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 121,46 -52,7 -2,1 -2,7 -0,2 0,0 1,1 33,0 -10,4 0,0 0,0 22,6
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1152,2 -72,2 -4,1 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,7 -10,4 0,0 0,0 21,3
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 815,19 -69,2 -3,9 -0,4 -1,6 0,0 0,0 29,5 -10,4 0,0 0,0 19,0
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 38332 -62,7 -3,5 -0,6 -0,7 0,0 0,0 23,5 -4,7 0,0 0,0 18,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1829,8| -76,2 -4,3 0,0 -3,5 0,0 0,0 284 | -10,4 0,0 0,0 18,0
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 349,18| -61,9 -3,5 -3,6 -0,6 0,0 0,0 18,8 -4,0 0,0 0,0 14,7
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 537,45 -65,6 -3,7 -1,2 -1,0 0,0 0,0 19,7 -5,4 0,0 0,0 14,3
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2406,6 -78,6 -4,5 -0,7 -4,6 0,0 0,0 22,4 -10,4 0,0 0,0 12,0
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 377,61 -62,5 -3,5 -1,7 -0,7 0,0 0,0 15,3 -4,5 0,0 0,0 10,8
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 751,89| -68,5 -3,8 -0,7 -1,4 0,0 0,0 20,8 | -10,4 0,0 0,0 10,4
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 24335| -787 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 189 | -104 0,0 0,0 8,5
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2563,0| -79,2 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 16,9 | -104 0,0 0,0 6,5
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 22635 -78,1 -4,4 -0,3 -4,4 0,0 0,0 15,2 -10,4 0,0 0,0 4,8
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1386,6 -73,8 -4,2 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,5 -10,4 0,0 0,0 -1,9
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 330,23 -61,4 -3,5 -2,8 -0,6 0,0 0,0 39,3 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 326,09| -61,3 -3,1 -7,4 -0,6 0,0 3,2 43,7 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 270,12 -59,6 -3,1 -0,6 -0,5 0,0 0,2 51,7 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 436,48| -63,8 -3,4 -2,3 -0,9 0,0 0,0 55,0 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 34516| -61,8 -3,5 -4,4 -0,7 0,0 0,0 40,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 301,24 -60,6 -3,2 0,0 -0,6 0,0 2,5 40,6 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Schitzenstrafle 8 SW 4.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 59,5 dB(A) LrN 52,8 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 439,52 -63,9 -3,3 -0,6 -0,8 0,0 0,0 56,8 0,0 0,0 0,0 56,8
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 8571 -497 -1,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 51,2 0,0 0,0 0,0 51,2
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 276,26 -59,8 -3,2 -3,2 -0,5 0,0 0,5 49,3 0,0 0,0 0,0 49,3
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3 | 127,60 -53,1 -2,5 -6,8 -0,3 0,0 2,0 -57,6 | 106,9 0,0 0,0 49,3
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 167,88 -55,5 -2,7 -8,3 -0,3 0,0 2,0 46,1 0,0 0,0 0,0 46,1
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 342,10 -61,7 -3,5 -2,4 -0,7 0,0 0,0 43,0 0,0 0,0 0,0 43,0
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 33745| -61,6 -3,2 -7,3 -0,7 0,0 1,8 42,0 0,0 0,0 0,0 42,0
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 323,76| -61,2 -3,5 -1,2 -0,6 0,0 0,0 41,2 0,0 0,0 0,0 41,2
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 502,60| -65,0 -3,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,3 0,0 0,0 0,0 37,3
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 310,18 -60,8 -3,3 -1,3 -0,6 0,0 0,8 37,2 0,0 0,0 0,0 37,2
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 900,34 -70,1 -4,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 33,7 0,0 0,0 0,0 33,7
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1140,7 -72,1 -4,1 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,8 0,0 0,0 0,0 31,8
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 817,65| -69,2 -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 29,9 0,0 0,0 0,0 29,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 832,7 0,0 0,0 3| 1804,2| -76,1 -4,3 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 127,81 -531 -2,5 -6,9 -0,2 0,0 0,0 27,8 0,0 0,0 0,0 27,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 | 132,36 -53,4 -2,5 -6,2 -0,2 0,0 0,0 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 388,06 -62,8 -3,5 -0,8 -0,7 0,0 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2394,9 -78,6 -4,5 -0,5 -4,6 0,0 0,0 22,7 0,0 0,0 0,0 22,7
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 751,52 -68,5 -3,8 0,0 -1,4 0,0 0,0 21,5 0,0 0,0 0,0 21,5
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 346,21 -61,8 -3,5 -1,6 -0,7 0,0 0,0 20,8 0,0 0,0 0,0 20,8
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 538,86| -65,6 -3,7 -0,1 -1,0 0,0 0,0 20,8 0,0 0,0 0,0 20,8
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 24229| -787 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 19,0 0,0 0,0 0,0 19,0
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 378,10 -62,5 -3,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0 17,0
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 25525 -79,1 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 16,9 0,0 0,0 0,0 16,9
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2250,5 -78,0 -4,4 -0,3 -4,3 0,0 0,0 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1373,3| -73,7 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,6 0,0 0,0 0,0 8,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 248,64| -58,9 -2,9 -2,1 -0,5 0,0 1,4 44,1 | -70,0 0,0 00| -259
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 275,03| -59,8 -3,2 -1,8 -0,5 0,0 0,0 43,3 | -70,0 0,0 00 | -26,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 384,64 -62,7 -3,5 -1,2 -0,7 0,0 0,0 38,4 -70,0 0,0 0,0 -31,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 321,50 -61,1 -3,2 -1,0 -0,6 0,0 0,5 37,5 -70,0 0,0 0,0 -32,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 331,07 -61,4 -3,6 -7,6 -0,6 0,0 0,0 32,8 -70,0 0,0 0,0 -37,2
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 8571 -497 -1,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 51,2 0,0 0,0 0,0 51,2
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 127,60 -53,1 -2,5 -6,8 -0,3 0,0 2,0 -57,6 | 102,4 0,0 0,0 44,8
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 167,88| -55,5 -2,7 -8,3 -0,3 0,0 2,0 46,1 -4,6 0,0 0,0 41,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 248,64| -58,9 -2,9 -2,1 -0,5 0,0 1,4 44,1 -6,4 0,0 0,0 37,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 275,03 -59,8 -3,2 -1,8 -0,5 0,0 0,0 43,3 -6,4 0,0 0,0 36,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 384,64 -62,7 -3,5 -1,2 -0,7 0,0 0,0 38,4 -6,4 0,0 0,0 32,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 321,50 -61,1 -3,2 -1,0 -0,6 0,0 0,5 37,5 -6,4 0,0 0,0 31,1
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 502,60| -65,0 -3,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,3 | -10,4 0,0 0,0 26,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 331,07 -614 -3,6 -7,6 -0,6 0,0 0,0 32,8 -6,4 0,0 0,0 26,4
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 900,34| -70,1 -4,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 33,7 | -10,4 0,0 0,0 23,3
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1140,7 -72,1 -4,1 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,8 -10,4 0,0 0,0 21,4
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 817,65 -69,2 -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 29,9 -10,4 0,0 0,0 19,4
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 388,06 -62,8 -3,5 -0,8 -0,7 0,0 0,0 23,3 -4,7 0,0 0,0 18,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1804,2 -76,1 -4,3 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 -10,4 0,0 0,0 18,1
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 127,81 -531 -2,5 -6,9 -0,2 0,0 0,0 27,8 | -10,4 0,0 0,0 17,4
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 346,21 -61,8 -3,5 -1,6 -0,7 0,0 0,0 20,8 -4,0 0,0 0,0 16,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 132,36| -534 -2,5 -6,2 -0,2 0,0 0,0 27,2 | -10,4 0,0 0,0 16,8
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 538,86 -65,6 -3,7 -0,1 -1,0 0,0 0,0 20,8 -5,4 0,0 0,0 15,4
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 378,10 -62,5 -3,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 17,0 -4,5 0,0 0,0 12,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2394,9 -78,6 -4,5 -0,5 -4,6 0,0 0,0 22,7 -10,4 0,0 0,0 12,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 751,52| -68,5 -3,8 0,0 -1,4 0,0 0,0 215 | -10,4 0,0 0,0 111
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 24229| -787 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 19,0 | -104 0,0 0,0 8,6
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2552,5| -79,1 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 16,9 | -104 0,0 0,0 6,5
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2250,5 -78,0 -4,4 -0,3 -4,3 0,0 0,0 15,3 -10,4 0,0 0,0 4,9
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 13733 -73,7 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,6 -10,4 0,0 0,0 -1,8
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 323,76 -61,2 -3,5 -1,2 -0,6 0,0 0,0 41,2 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 33745| -61,6 -3,2 -7,3 -0,7 0,0 1,8 42,0 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 276,26| -59,8 -3,2 -3,2 -0,5 0,0 0,5 49,3 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 439,52 -63,9 -3,3 -0,6 -0,8 0,0 0,0 56,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 342,10| -61,7 -3,5 -2,4 -0,7 0,0 0,0 43,0 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 310,18 -60,8 -3,3 -1,3 -0,6 0,0 0,8 37,2 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Werastrale 27a SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 57,6 dB(A) LrN 49,7 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 530,52| -65,5 -3,8 -0,6 -1,0 0,0 0,0 54,6 0,0 0,0 0,0 54,6
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 169,89| -55,6 -3,5 -1,2 -0,3 0,0 15 -56,1 | 106,9 0,0 0,0 50,8
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 33131 -614 -3,5 -0,2 -0,6 0,0 0,0 49,7 0,0 0,0 0,0 49,7
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 | 125,65 -53,0 -3,2 0,0 -0,2 0,0 0,1 45,7 0,0 0,0 0,0 45,7
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 437,77 -63,8 -4,0 -3,1 -0,8 0,0 0,1 39,5 0,0 0,0 0,0 39,5
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 254,19 -59,1 -3,9 9,4 -0,5 0,0 0,5 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 353,08| -61,9 -3,5 -9,2 -0,7 0,0 0,6 38,1 0,0 0,0 0,0 38,1
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 34554| -61,8 -3,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 36,5 0,0 0,0 0,0 36,5
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 580,01| -66,3 -3,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 35,6 0,0 0,0 0,0 35,6
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 430,01 -63,7 -4,0 -6,1 -0,8 0,0 0,3 33,3 0,0 0,0 0,0 33,3
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1004,2 -71,0 -4,1 -0,2 -19 0,0 0,3 32,5 0,0 0,0 0,0 32,5
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3 | 167,99 -55,5 -3,5 -0,7 -0,3 0,0 1,3 31,8 0,0 0,0 0,0 31,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 170,70| -55,6 -3,5 -0,7 -0,3 0,0 1,7 31,2 0,0 0,0 0,0 31,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1257,1| -73,0 -4,2 -0,6 -2,4 0,0 0,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 886,56 -69,9 -4,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1933,9 -76,7 -4,4 0,2 -3,7 0,0 0,0 27,8 0,0 0,0 0,0 27,8
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 453,41 -64,1 -3,7 -0,1 -0,9 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2510,7 -79,0 -4,5 -0,9 -4,8 0,0 0,0 21,6 0,0 0,0 0,0 21,6
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 83211 -69,4 -4,0 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,3 0,0 0,0 0,0 20,3
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 617,79| -66,8 -3,9 -0,2 -1,2 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 442,70 -63,9 -4,0 -1,4 -0,8 0,0 0,0 18,3 0,0 0,0 0,0 18,3
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2549,7| -79,1 -4,5 -0,3 -4,9 0,0 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 459,46 -64,2 -3,9 0,0 -0,9 0,0 0,0 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2366,5 -78,5 -4,5 -0,3 -4,6 0,0 0,0 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2666,0 -79,5 -4,5 -3,5 -5,1 0,0 0,0 13,1 0,0 0,0 0,0 13,1
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1489,8| -745 -4,3 -0,2 -2,9 0,0 0,0 7.4 0,0 0,0 0,0 7.4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 27494| -59,8 -3,3 -1,3 -0,5 0,0 11 43,2 | -70,0 0,0 00| -26,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 37316| -62,4 -3,9 -2,3 -0,7 0,0 0,1 39,3 | -70,0 0,0 0,0 | -30,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 423,51 -63,5 -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,3 38,8 -70,0 0,0 0,0 -31,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 353,05 -61,9 -3,5 -0,5 -0,7 0,0 0,0 36,4 -70,0 0,0 0,0 -33,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 442,31 -63,9 -4,2 -17,8 -0,8 0,0 0,5 19,8 -70,0 0,0 0,0 -50,2
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 | 1142,3 0,0 0,0 3| 169,89| -55,6 -3,5 -1,2 -0,3 0,0 15 -56,1 | 102,4 0,0 0,0 46,3
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 125,65| -53,0 -3,2 0,0 -0,2 0,0 0,1 45,7 0,0 0,0 0,0 45,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 27494| -59,8 -3,3 -1,3 -0,5 0,0 11 43,2 -6,4 0,0 0,0 36,8
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 25419| -59,1 -3,9 -9,4 -0,5 0,0 0,5 38,5 -4,6 0,0 0,0 33,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 373,16 -62,4 -3,9 -2,3 -0,7 0,0 0,1 39,3 -6,4 0,0 0,0 32,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 423,51 -63,5 -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,3 38,8 -6,4 0,0 0,0 32,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 353,05 -61,9 -3,5 -0,5 -0,7 0,0 0,0 36,4 -6,4 0,0 0,0 30,0
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 580,01| -66,3 -3,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 356 | -10,4 0,0 0,0 25,2
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 1004,2| -71,0 -4,1 -0,2 -1,9 0,0 0,3 325 | -104 0,0 0,0 22,1
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 167,99| -555 -3,5 -0,7 -0,3 0,0 13 31,8 | -10,4 0,0 0,0 21,4
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 | 170,70 -55,6 -3,5 -0,7 -0,3 0,0 1,7 31,2 -10,4 0,0 0,0 20,8
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 12571 -73,0 -4,2 -0,6 -2,4 0,0 0,0 30,0 -10,4 0,0 0,0 19,6
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 886,56 -69,9 -4,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 28,9 -10,4 0,0 0,0 18,5
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 453,41 -64,1 -3,7 -0,1 -0,9 0,0 0,0 22,2 -4,7 0,0 0,0 17,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 19339| -76,7 -4,4 0,2 -3,7 0,0 0,0 27,8 | -10,4 0,0 0,0 17,4
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 442,70 -63,9 -4,0 -1,4 -0,8 0,0 0,0 18,3 -4,0 0,0 0,0 14,2
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 617,79| -66,8 -3,9 -0,2 -1,2 0,0 0,0 19,2 -5,4 0,0 0,0 13,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 442,31 -63,9 -4,2 -17,8 -0,8 0,0 0,5 19,8 -6,4 0,0 0,0 13,4
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2510,7 -79,0 -4,5 -0,9 -4,8 0,0 0,0 21,6 -10,4 0,0 0,0 11,2
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 459,46 -64,2 -3,9 0,0 -0,9 0,0 0,0 14,8 -4,5 0,0 0,0 10,3
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 83211 -694 -4,0 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,3 | -10,4 0,0 0,0 9,9
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2549,7| -79,1 -4,5 -0,3 -4,9 0,0 0,0 18,2 | -10,4 0,0 0,0 7,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2366,5| -785 -4,5 -0,3 -4,6 0,0 0,0 146 | -10,4 0,0 0,0 4,2
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2666,0 -79,5 -4,5 -3,5 -5,1 0,0 0,0 13,1 -10,4 0,0 0,0 2,7
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1489,8 -74,5 -4,3 -0,2 -2,9 0,0 0,0 7,4 -10,4 0,0 0,0 -3,0
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 430,01 -63,7 -4,0 -6,1 -0,8 0,0 0,3 33,3 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 353,08| -61,9 -3,5 -9,2 -0,7 0,0 0,6 38,1 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 33131 -614 -3,5 -0,2 -0,6 0,0 0,0 49,7 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 530,52| -65,5 -3,8 -0,6 -1,0 0,0 0,0 54,6 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 437,77| -63,8 -4,0 -3,1 -0,8 0,0 0,1 39,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 345,54 -61,8 -3,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 36,5 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Urbanstraf3e 50 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 58,7 dB(A) LrN 49,0 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 523,72 -654 -3,9 -0,8 -1,0 0,0 2,1 56,5 0,0 0,0 0,0 56,5
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 31331 -60,9 -3,6 -1,3 -0,6 0,0 19 50,9 0,0 0,0 0,0 50,9
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LT -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 18791| -56,5 -3,3 -5,5 -0,4 0,0 2,9 -59,8 | 106,9 0,0 0,0 47,1
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3 | 169,86 -55,6 -3,3 0,0 -0,3 0,0 2,9 45,7 0,0 0,0 0,0 45,7
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 288,64 -60,2 -3,7 -5,0 -0,6 0,0 2,5 43,9 0,0 0,0 0,0 43,9
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 464,09 -64,3 -4,1 -2,4 -0,9 0,0 3,0 42,5 0,0 0,0 0,0 42,5
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 476,35| -64,6 -4,1 -0,2 -0,9 0,0 31 40,9 0,0 0,0 0,0 40,9
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 288,01 -60,2 -3,5 -8,5 -0,6 0,0 0,8 40,9 0,0 0,0 0,0 40,9
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 572,01| -66,1 -4,0 -0,3 -1,1 0,0 2,1 37,4 0,0 0,0 0,0 37,4
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 303,91 -60,6 -3,6 -2,9 -0,6 0,0 2,7 37,4 0,0 0,0 0,0 37,4
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1030,6 -71,3 -4,2 0,0 -2,0 0,0 2,3 34,3 0,0 0,0 0,0 34,3
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1323,6 -73,4 -4,3 0,0 -2,5 0,0 4,2 34,2 0,0 0,0 0,0 34,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 2007,3| -77,0 -4,5 0,0 -3,8 0,0 3,8 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 846,81 -69,5 -4,1 0,0 -1,6 0,0 1,4 30,7 0,0 0,0 0,0 30,7
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 18529| -56,3 -3,4 -6,3 -0,4 0,0 31 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
PfA1.2: LKW Vortrieb LT 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3 | 186,60 -56,4 -3,3 -7,4 -0,4 0,0 4,1 26,2 0,0 0,0 0,0 26,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2578,6 -79,2 -4,6 -0,3 -5,0 0,0 2,7 24,5 0,0 0,0 0,0 24,5
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 433,80 -63,7 -3,9 -0,3 -0,8 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 0,0 22,3
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 819,80 -69,3 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,3 0,0 0,0 0,0 20,3
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2721,9| -79,7 -4,6 -0,2 -5,2 0,0 3,8 19,9 0,0 0,0 0,0 19,9
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 604,53| -66,6 -4,1 -0,7 -1,1 0,0 0,0 18,7 0,0 0,0 0,0 18,7
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2600,8| -79,3 -4,6 -0,2 -5,0 0,0 0,0 17,9 0,0 0,0 0,0 17,9
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 470,69 -64,4 -4,1 -1,4 -0,9 0,0 0,0 17,6 0,0 0,0 0,0 17,6
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 24451 -78,8 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 14,2 0,0 0,0 0,0 14,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 462,52 -64,3 -4,0 -0,7 -0,9 0,0 0,0 13,9 0,0 0,0 0,0 13,9
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 157,7| -749 -4,4 0,0 -3,0 0,0 0,0 6,9 0,0 0,0 0,0 6,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 229,70| -58,2 -3,2 -3,2 -0,5 0,0 2,4 44,3 | -70,0 0,0 00 | -257
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 408,90| -63,2 -3,9 -0,8 -0,8 0,0 2,4 42,3 | -70,0 0,0 00 | -27,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 376,18 -62,5 -3,8 -1,3 -0,7 0,0 2,1 40,3 -70,0 0,0 0,0 -29,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 304,95 -60,7 -3,6 -4,4 -0,6 0,0 2,1 35,8 -70,0 0,0 0,0 -34,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 501,98 -65,0 -4,2 -3,3 -1,0 0,0 2,6 35,2 -70,0 0,0 0,0 -34,8
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 86,9 99,0 16,3 0,0 0,0 3| 169,86| -55,6 -3,3 0,0 -0,3 0,0 2,9 45,7 0,0 0,0 0,0 45,7
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S21, Detailgutachten
Bauphase 1:Vortrieb Rettungszufahrt Wagenburgtunnel + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache-Vortrieb LrN -30,6 0,0 |1142,3 0,0 0,0 3| 18791 -56,5 -3,3 -5,5 -0,4 0,0 2,9 -59,8 | 102,4 0,0 0,0 42,6
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 288,64 -60,2 -3,7 -5,0 -0,6 0,0 2,5 43,9 -4,6 0,0 0,0 39,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 229,70| -58,2 -3,2 -3,2 -0,5 0,0 2,4 44,3 -6,4 0,0 0,0 37,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 408,90 -63,2 -3,9 -0,8 -0,8 0,0 2,4 42,3 -6,4 0,0 0,0 35,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 376,18 -62,5 -3,8 -1,3 -0,7 0,0 2,1 40,3 -6,4 0,0 0,0 33,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 304,95 -60,7 -3,6 -4,4 -0,6 0,0 2,1 35,8 -6,4 0,0 0,0 29,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 501,98| -65,0 -4,2 -3,3 -1,0 0,0 2,6 35,2 -6,4 0,0 0,0 28,8
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 572,01| -66,1 -4,0 -0,3 -1,1 0,0 2,1 37,4 | -104 0,0 0,0 27,0
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 1030,6| -71,3 -4,2 0,0 -2,0 0,0 2,3 343 | -104 0,0 0,0 23,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1323,6 -73,4 -4,3 0,0 -2,5 0,0 4,2 34,2 -10,4 0,0 0,0 23,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 2007,3 -77,0 -4,5 0,0 -3,8 0,0 3,8 30,9 -10,4 0,0 0,0 20,5
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 846,81 -69,5 -4,1 0,0 -1,6 0,0 1,4 30,7 -10,4 0,0 0,0 20,2
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 433,80 -63,7 -3,9 -0,3 -0,8 0,0 0,0 22,3 -4,7 0,0 0,0 17,6
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 87,6 80,7 0,0 0,0 3| 18529| -56,3 -3,4 -6,3 -0,4 0,0 31 27,2 | -10,4 0,0 0,0 16,8
PfA1.2: LKW Vortrieb LrN 68,5 86,6 64,6 0,0 0,0 3| 186,60 -56,4 -3,3 -7,4 -0,4 0,0 41 26,2 | -10,4 0,0 0,0 15,8
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2578,6| -79,2 -4,6 -0,3 -5,0 0,0 2,7 245 | -104 0,0 0,0 14,1
PfA1l: BaustraBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 470,69 -64,4 -4,1 -1,4 -0,9 0,0 0,0 17,6 -4,0 0,0 0,0 13,6
PfA1: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 604,53 -66,6 -4,1 -0,7 -1,1 0,0 0,0 18,7 -5,4 0,0 0,0 13,3
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 819,80 -69,3 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,3 -10,4 0,0 0,0 9,9
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2721,9| -79,7 -4,6 -0,2 -5,2 0,0 3,8 199 | -104 0,0 0,0 9,5
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 462,52| -64,3 -4,0 -0,7 -0,9 0,0 0,0 13,9 -4,5 0,0 0,0 9,4
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2600,8| -79,3 -4,6 -0,2 -5,0 0,0 0,0 179 | -104 0,0 0,0 7,5
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 24451 -78,8 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 14,2 -10,4 0,0 0,0 3,8
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 15717 -74,9 -4,4 0,0 -3,0 0,0 0,0 6,9 -10,4 0,0 0,0 -3,5
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 476,35 -64,6 -4,1 -0,2 -0,9 0,0 3,1 40,9 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 288,01 -60,2 -3,5 -8,5 -0,6 0,0 0,8 40,9 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 31331 -60,9 -3,6 -1,3 -0,6 0,0 19 50,9 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 523,72 -654 -3,9 -0,8 -1,0 0,0 2,1 56,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 464,09| -64,3 -4,1 -2,4 -0,9 0,0 3,0 42,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 303,91 -60,6 -3,6 -2,9 -0,6 0,0 2,7 37,4 0,0

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

ANHANG 4.1
Seite 36 / 36

SoundPLAN 7.1




S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Kénigin-Katharina-Stift SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 68,1 dB(A) LrN 59,0 dB(A)
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 77,79 -48,8 -1,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 64,9 0,0 0,0 0,0 64,8
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 252,53 -59,0 -3,8 0,0 -0,4 0,0 0,4 62,5 0,0 0,0 0,0 62,5
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 38,37 -42,7 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 59,7 0,0 0,0 0,0 59,7
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 47,02 -44.4 -0,4 -14,3 -0,1 0,0 0,2 53,9 0,0 0,0 0,0 53,9
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 | 1182,0 0,0 0,0 3| 15471 -54,8 -3,4 0,0 -0,3 0,0 0,3 -55,2 | 106,7 0,0 0,0 51,4
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 181,43 -56,2 -3,8 -1,5 -0,3 0,0 0,7 49,7 0,0 0,0 0,0 49,7
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 268,96 -59,6 -3,9 0,0 -0,5 0,0 1,1 48,2 0,0 0,0 0,0 48,2
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 259,93 -59,3 -4,1 -15 -0,5 0,0 1,0 46,8 0,0 0,0 0,0 46,8
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3] 21211 -57,5 -3,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 45,4 0,0 0,0 0,0 45,4
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 313,86 -60,9 -4,3 0,0 -0,6 0,0 0,0 41,8 0,0 0,0 0,0 41,8
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 310,91 -60,8 -4,0 0,0 -0,6 0,0 0,5 41,8 0,0 0,0 0,0 41,8
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 793,01 -69,0 -4,4 0,0 -15 0,0 0,0 34,5 0,0 0,0 0,0 34,5
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 580,99 -66,3 -4,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 32,8 0,0 0,0 0,0 32,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11375 -72,1 -4,4 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,5 0,0 0,0 0,0 31,5
PfAl: Baustral’e BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 17351 -55,8 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 31,3 0,0 0,0 0,0 31,3
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 18611 -76,4 -4,6 0,0 -3,5 0,0 0,0 27,9 0,0 0,0 0,0 27,9
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3| 170,85 -55,6 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 25,0 0,0 0,0 0,0 25,0
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 338,26 -61,6 -4,2 -0,2 -0,6 0,0 0,0 24,6 0,0 0,0 0,0 24,6
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 557,08 -65,9 -4,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 24,0 0,0 0,0 0,0 24,0
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 270,63 -59,6 -4,1 -1,1 -0,5 0,0 0,0 23,0 0,0 0,0 0,0 23,0
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2387,2 -78,5 -4,7 -1,7 -4,6 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 227,89 -58,1 -3,9 0,0 -0,4 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 23757 -78,5 -4,7 0,0 -4,6 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 25105 -79,0 -4,8 0,0 -4,8 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2274,2 -78,1 -4,7 -0,1 -4,4 0,0 0,0 15,2 0,0 0,0 0,0 15,2
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1409,7 -74,0 -4,5 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0 8,0
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 29,50 -40,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 62,4 -70,0 0,0 0,0 -7,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 57,56 -46,2 -0,6 -15 -0,1 0,0 0,0 58,5 -70,0 0,0 0,0 -11,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 102,20 -51,2 -2,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 52,6 -70,0 0,0 0,0 -17,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 239,08 -58,6 -4,1 0,0 -0,5 0,0 0,3 45,8 -70,0 0,0 0,0 -24,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 358,30 -62,1 -4,4 -0,2 -0,7 0,0 0,1 38,8 -70,0 0,0 0,0 -31,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 29,50 -40,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 62,4 -6,4 0,0 0,0 56,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 57,56 -46,2 -0,6 -15 -0,1 0,0 0,0 58,5 -6,4 0,0 0,0 52,1
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 268,96 -59,6 -3,9 0,0 -0,5 0,0 1,1 48,2 0,0 0,0 0,0 48,2
PfA1.2: BE-Fléache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 154,71 -54,8 -3,4 0,0 -0,3 0,0 0,3 -55,2 | 102,0 0,0 0,0 46,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 102,20 -51,2 -2,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 52,6 -6,4 0,0 0,0 46,2
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LrN 91,3 | 103,4 16,3 0,0 0,0 3| 212,11 -57,5 -3,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 45,4 0,0 0,0 0,0 45,4
PfA1l: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 181,43 -56,2 -3,8 -1,5 -0,3 0,0 0,7 49,7 -4,6 0,0 0,0 45,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 239,08 -58,6 -4,1 0,0 -0,5 0,0 0,3 45,8 -6,4 0,0 0,0 39,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 358,30 -62,1 -4,4 -0,2 -0,7 0,0 0,1 38,8 -6,4 0,0 0,0 32,4
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3| 310,91 -60,8 -4,0 0,0 -0,6 0,0 0,5 41,8 -10,4 0,0 0,0 31,4
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 173,51 -55,8 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 31,3 -4,7 0,0 0,0 26,7
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 793,01 -69,0 -4,4 0,0 -1,5 0,0 0,0 34,5 -10,4 0,0 0,0 24,1
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 580,99 -66,3 -4,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 32,8 -10,4 0,0 0,0 22,4
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11375 -72,1 -4,4 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,5 -10,4 0,0 0,0 21,1
PfAl: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 338,26 -61,6 -4,2 -0,2 -0,6 0,0 0,0 24,6 5,4 0,0 0,0 19,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 270,63 -59,6 -4,1 -1,1 -0,5 0,0 0,0 23,0 -4,0 0,0 0,0 19,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1861,1 -76,4 -4,6 0,0 -35 0,0 0,0 27,9 -10,4 0,0 0,0 17,5
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 227,89 -58,1 -3,9 0,0 -0,4 0,0 0,0 21,3 -4,5 0,0 0,0 16,8
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3| 170,85 -55,6 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 25,0 -10,4 0,0 0,0 14,6
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 557,08 -65,9 -4,3 0,0 -1,1 0,0 0,0 24,0 -10,4 0,0 0,0 13,6
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2387,2 -78,5 -4,7 -1,7 -4,6 0,0 0,0 21,3 -10,4 0,0 0,0 10,9
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 23757 -78,5 -4,7 0,0 -4,6 0,0 0,0 19,2 -10,4 0,0 0,0 8,7
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2510,5 -79,0 -4,8 0,0 -4,8 0,0 0,0 17,2 -10,4 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2274,2 -78,1 -4,7 -0,1 -4,4 0,0 0,0 15,2 -10,4 0,0 0,0 4,8
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1409,7 -74,0 -4,5 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,0 -10,4 0,0 0,0 -2,4
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 313,86 -60,9 -4,3 0,0 -0,6 0,0 0,0 41,8 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 47,02 -44.,4 -0,4 -14,3 -0,1 0,0 0,2 53,9 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 77,79 -48,8 -1,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 64,9 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 252,53 -59,0 -3,8 0,0 -0,4 0,0 0,4 62,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 259,93 -59,3 -4,1 -15 -0,5 0,0 1,0 46,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 38,37 -42,7 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 59,7 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Neckar-Realschule, SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,0 dB(A) LrN 55,8 dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 65,01 -47,3 -1,3 -4,9 -0,1 0,0 2,2 55,1 0,0 0,0 0,0 55,1
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 62,54 -46,9 -3,1 -15,0 -0,1 0,0 6,3 -55,8 | 106,7 0,0 0,0 50,9
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3] 292,18 -60,3 -3,6 -17,7 -0,5 0,0 6,6 49,9 0,0 0,0 0,0 49,9
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 68,36 -47,7 -2,4 -21,2 -0,1 0,0 59 45,4 0,0 0,0 0,0 45,4
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 172,76 -55,7 -3,7 -12,6 -0,3 0,0 1,7 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 248,65 -58,9 -3,9 -13,1 -0,5 0,0 4,2 40,7 0,0 0,0 0,0 40,7
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 254,49 -59,1 -4,1 -18,3 -0,5 0,0 9,9 39,1 0,0 0,0 0,0 39,1
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 250,97 -59,0 -4,0 -17,6 -0,5 0,0 11,7 38,2 0,0 0,0 0,0 38,2
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 212,87 -57,6 -3,9 -9,8 -0,4 0,0 5,0 35,8 0,0 0,0 0,0 35,8
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 328,56 -61,3 -4,0 -16,8 -0,6 0,0 1,4 29,9 0,0 0,0 0,0 29,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1093,1 -71,8 -4,3 -15,1 -2,1 0,0 11,8 28,8 0,0 0,0 0,0 28,8
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 821,12 -69,3 -4,3 -15,4 -1,6 0,0 54 24,3 0,0 0,0 0,0 24,3
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3| 397,17 -63,0 -4,0 -16,6 -0,8 0,0 15 24,0 0,0 0,0 0,0 24,0
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 59,11 -46,4 -3,4 -13,8 -0,1 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17743 -76,0 -4,5 -13,9 -3,4 0,0 4,3 19,0 0,0 0,0 0,0 19,0
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3| 716,01 -68,1 -4,2 -15,5 -1,4 0,0 1,5 16,9 0,0 0,0 0,0 16,9
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 280,35 -59,9 -4,0 -16,8 -0,5 0,0 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 9,8
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 23478 -78,4 -4,6 -15,5 -4,5 0,0 1,3 9,2 0,0 0,0 0,0 9,2
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 654,98 -67,3 -4,2 -15,7 -1,3 0,0 0,0 6,8 0,0 0,0 0,0 6,8
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 258,34 -59,2 -4,0 -18,0 -0,5 0,0 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 6,7
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 434,44 -63,8 -4,1 -16,5 -0,8 0,0 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0 6,0
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2367,3 -78,5 -4,7 -15,2 -4,5 0,0 0,0 4,2 0,0 0,0 0,0 4,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2496,3 -78,9 -4,7 -15,7 -4,8 0,0 2,5 4,1 0,0 0,0 0,0 4,1
PfA1: BaustraBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 279,02 -59,9 -4,0 -17,1 -0,5 0,0 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 2,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22148 -77,9 -4,6 -16,3 -4,3 0,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -0,7
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 13414 -73,5 -4,4 -14,6 -2,6 0,0 0,0 -5,9 0,0 0,0 0,0 -5,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 188,58 -56,5 -3,7 -18,0 -0,4 0,0 10,1 40,2 -70,0 0,0 0,0 -29,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 158,13 -55,0 -3,5 -11,9 -0,3 0,0 3,2 39,6 -70,0 0,0 0,0 -30,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 284,31 -60,1 -4,0 -7,2 -0,6 0,0 2,7 37,3 -70,0 0,0 0,0 -32,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 224,12 -58,0 -3,9 9,1 -0,4 0,0 4,3 35,9 -70,0 0,0 0,0 -34,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 270,92 -59,6 -4,1 -18,7 -0,5 0,0 12,4 35,4 -70,0 0,0 0,0 -34,6
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 65,01 -47,3 -1,3 -4,9 -0,1 0,0 2,2 55,1 0,0 0,0 0,0 55,1
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater
Mittlere Ausbreitung Leq

ial + PfA 1.1

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 6254 -46,9 -3,1| -15,0 -0,1 0,0 6,3 -55,8 | 102,0 0,0 0,0 46,2
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 6836| -47,7 2,4 -21.2 -0,1 0,0 59 45,4 -4,6 0,0 0,0 40,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 188,58| -56,5 -3,7| -18,0 -0,4 0,0 10,1 40,2 -6,4 0,0 0,0 33,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 158,13 -55,0 -3,5 -11,9 -0,3 0,0 3,2 39,6 -6,4 0,0 0,0 33,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 284,31 -60,1 -4,0 -7,2 -0,6 0,0 2,7 37,3 -6,4 0,0 0,0 30,9
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 328,56 -61,3 -4,0 -16,8 -0,6 0,0 1,4 29,9 0,0 0,0 0,0 29,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 22412 -58,0 -3,9 -9,1 -0,4 0,0 4,3 35,9 -6,4 0,0 0,0 29,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 270,92| -59,6 -41) -18,7 -0,5 0,0 12,4 35,4 -6,4 0,0 0,0 29,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 310931 -71,8 -4,3| -151 -2,1 0,0 11,8 28,8 | -10,4 0,0 0,0 18,4
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 821,12 -69,3 -4,3 -15,4 -1,6 0,0 54 24,3 -10,4 0,0 0,0 13,9
B: BaulogstraRe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3| 397,17 -63,0 -4,0 -16,6 -0,8 0,0 1,5 24,0 -10,4 0,0 0,0 13,6
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 59,11 -46,4 -3,4 -13,8 -0,1 0,0 0,0 20,9 -10,4 0,0 0,0 10,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17743 -76,0 -4,5 -13,9 -3,4 0,0 4,3 19,0 -10,4 0,0 0,0 8,6
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 716,01| -68,1 -4,2| -155 -1,4 0,0 15 16,9 | -104 0,0 0,0 6,5
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 280,35| -59,9 -40| -16,8 -0,5 0,0 0,0 9,8 -4,7 0,0 0,0 51
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 258,34| -59,2 -4,0| -18,0 -0,5 0,0 0,0 6,7 -4,0 0,0 0,0 2,6
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 434,44 -63,8 -4,1 -16,5 -0,8 0,0 0,0 6,0 -5,4 0,0 0,0 0,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2347,8 -78,4 -4,6 -15,5 -4,5 0,0 1,3 9,2 -10,4 0,0 0,0 -1,3
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 279,02 -59,9 -4,0 -17,1 -0,5 0,0 0,0 2,2 -4,5 0,0 0,0 -2,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 654,98| -67,3 -4,2| -157 -1,3 0,0 0,0 6,8 | -10,4 0,0 0,0 -3,6
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2367,3| -785 -4,7| -152 -4,5 0,0 0,0 42 | -104 0,0 0,0 -6,2
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2496,3| -789 -4,7| -157 -4,8 0,0 2,5 41 | -104 0,0 0,0 -6,3
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22148 -77,9 -4,6 -16,3 -4,3 0,0 0,0 -0,7 -10,4 0,0 0,0 -11,1
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 13414 -73,5 -4,4 -14,6 -2,6 0,0 0,0 -5,9 -10,4 0,0 0,0 -16,3
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 250,97 -59,0 -4,0 -17,6 -0,5 0,0 11,7 38,2 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 248,65| -58,9 -39 -131 -0,5 0,0 4,2 40,7 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 172,76 | -55,7 -3,7| -12,6 -0,3 0,0 1,7 44,8 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 292,18| -60,3 -36| -17,7 -0,5 0,0 6,6 49,9 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 254,49| -59,1 -41| -183 -0,5 0,0 9,9 39,1 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 212,87 -57,6 -3,9 -9,8 -0,4 0,0 5,0 35,8 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Urbanstrale 62A SW 5.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 64,9 dB(A) LrN 61,7 dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 52,43 -45,4 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 60,9 0,0 0,0 0,0 60,9
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 370,65 -62,4 -2,7 -0,3 -0,6 0,0 0,2 59,5 0,0 0,0 0,0 59,5
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 83,02 -49,4 -0,1 -6,1 -0,2 0,0 19 -50,8 | 106,7 0,0 0,0 55,9
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 223,14 -58,0 -2,5 -0,4 -0,4 0,0 0,1 54,3 0,0 0,0 0,0 54,3
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 119,92 -52,6 -0,9 -6,2 -0,2 0,0 0,9 51,8 0,0 0,0 0,0 51,8
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3| 377,41 -62,5 -3,2 0,0 -0,7 0,0 0,1 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 300,00 -60,5 -3,1 -2,4 -0,6 0,0 0,1 44,6 0,0 0,0 0,0 44,6
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 287,62 -60,2 -2,8 -6,1 -0,6 0,0 1,3 44,5 0,0 0,0 0,0 44,5
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 289,21 -60,2 -3,1 -0,3 -0,6 0,0 0,1 43,5 0,0 0,0 0,0 43,5
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 258,09 -59,2 -2,8 0,0 -0,5 0,0 1,0 41,0 0,0 0,0 0,0 41,0
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 449,34 -64,0 -3,4 0,0 -0,8 0,0 0,1 38,6 0,0 0,0 0,0 38,6
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 863,56 -69,7 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,2 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1120,3 -72,0 -4,1 0,0 -2,1 0,0 0,1 32,2 0,0 0,0 0,0 32,2
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 763,26 -68,6 -3,8 0,0 -15 0,0 0,0 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 80,07 -49,1 0,0 -6,1 -0,2 0,0 0,0 29,4 0,0 0,0 0,0 29,4
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1799,9 -76,1 -4,3 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 333,78 -61,5 -3,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 25,8 0,0 0,0 0,0 25,8
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 303,38 -60,6 -3,1 -1,2 -0,6 0,0 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 22,9
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 23757 -78,5 -4,5 -0,8 -4,6 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,44 0,0 0,0 3 | 703,70 -67,9 -3,8 0,0 -1,4 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 486,46 -64,7 -3,5 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,9 0,0 0,0 0,0 21,9
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2399,2 -78,6 -4,5 -0,2 -4,6 0,0 0,0 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 329,12 -61,3 -3,2 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2528,3 -79,0 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 17,1 0,0 0,0 0,0 17,1
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2237,6 -78,0 -4,4 -0,3 -4,3 0,0 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15,4
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1362,6 -73,7 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,7 0,0 0,0 0,0 8,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 199,39 -57,0 -2,1 -0,8 -0,4 0,0 0,7 47,4 -70,0 0,0 0,0 -22,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 233,84 -58,4 -2,6 -1,1 -0,4 0,0 0,0 46,2 -70,0 0,0 0,0 -23,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 331,10 -61,4 -3,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 41,3 -70,0 0,0 0,0 -28,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 268,89 -59,6 -2,8 0,0 -0,5 0,0 0,5 40,7 -70,0 0,0 0,0 -29,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 303,23 -60,6 -3,3 -5,4 -0,6 0,0 0,1 36,3 -70,0 0,0 0,0 -33,7
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 52,43 -45,4 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 60,9 0,0 0,0 0,0 60,9
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 83,02 -49,4 -0,1 -6,1 -0,2 0,0 19 -50,8 | 102,0 0,0 0,0 51,2
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 119,92 -52,6 -0,9 -6,2 -0,2 0,0 0,9 51,8 -4,6 0,0 0,0 47,2
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3| 377,41 -62,5 -3,2 0,0 -0,7 0,0 0,1 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 199,39 -57,0 -2,1 -0,8 -0,4 0,0 0,7 47,4 -6,4 0,0 0,0 41,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 233,84 -58,4 -2,6 -1,1 -0,4 0,0 0,0 46,2 -6,4 0,0 0,0 39,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 331,10 -61,4 -3,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 41,3 -6,4 0,0 0,0 34,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 268,89 -59,6 -2,8 0,0 -0,5 0,0 0,5 40,7 -6,4 0,0 0,0 34,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 303,23 -60,6 -3,3 5,4 -0,6 0,0 0,1 36,3 -6,4 0,0 0,0 29,9
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3| 44934 -64,0 -3,4 0,0 -0,8 0,0 0,1 38,6 -10,4 0,0 0,0 28,2
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 863,56 -69,7 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,2 34,4 -10,4 0,0 0,0 23,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1120,3 -72,0 -4,1 0,0 -2,1 0,0 0,1 32,2 -10,4 0,0 0,0 21,8
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 333,78 -61,5 -3,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 25,8 -4,7 0,0 0,0 21,1
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 763,26 -68,6 -3,8 0,0 -15 0,0 0,0 30,6 -10,4 0,0 0,0 20,2
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 80,07 -49,1 0,0 -6,1 -0,2 0,0 0,0 29,4 -10,4 0,0 0,0 19,0
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 303,38 -60,6 -3,1 -1,2 -0,6 0,0 0,0 22,9 -4,0 0,0 0,0 18,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1799,9 -76,1 -4,3 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 -10,4 0,0 0,0 18,2
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 486,46 -64,7 -3,5 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,9 -5,4 0,0 0,0 16,6
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 329,12 -61,3 -3,2 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,6 -4,5 0,0 0,0 14,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 23757 -78,5 -4,5 -0,8 -4,6 0,0 0,0 22,5 -10,4 0,0 0,0 12,1
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 703,70 -67,9 -3,8 0,0 -1,4 0,0 0,0 22,2 -10,4 0,0 0,0 11,8
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2399,2 -78,6 -4,5 -0,2 -4,6 0,0 0,0 19,1 -10,4 0,0 0,0 8,7
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2528,3 -79,0 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 17,1 -10,4 0,0 0,0 6,7
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2237,6 -78,0 -4,4 -0,3 -4,3 0,0 0,0 15,4 -10,4 0,0 0,0 5,0
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1362,6 -73,7 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,7 -10,4 0,0 0,0 -1,7
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 289,21 -60,2 -3,1 -0,3 -0,6 0,0 0,1 43,5 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 287,62 -60,2 -2,8 -6,1 -0,6 0,0 1,3 44,5 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 223,14 -58,0 -2,5 -0,4 -0,4 0,0 0,1 54,3 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 370,65 -62,4 -2,7 -0,3 -0,6 0,0 0,2 59,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 300,00 -60,5 -3,1 -2,4 -0,6 0,0 0,1 44,6 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 258,09 -59,2 -2,8 0,0 -0,5 0,0 1,0 41,0 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Schitzenstrafle 4 SW 7.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 64,0 dB(A) LN 61,4 dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 63,07 -47,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,3 60,6 0,0 0,0 0,0 60,6
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 438,59 -63,8 -2,9 -0,4 -0,8 0,0 0,0 57,5 0,0 0,0 0,0 57,5
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 108,11 -51,7 -0,1 -1,0 -0,2 0,0 0,1 -49,9 | 106,7 0,0 0,0 56,8
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 265,87 -59,5 -2,5 -0,2 -0,5 0,0 0,0 52,8 0,0 0,0 0,0 52,8
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 173,53 -55,8 -1,9 -6,9 -0,3 0,0 0,8 46,7 0,0 0,0 0,0 46,7
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 429,29 -63,6 -3,2 0,0 -0,8 0,0 0,0 43,5 0,0 0,0 0,0 43,5
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 354,65 -62,0 -3,2 -2,1 -0,7 0,0 0,0 43,2 0,0 0,0 0,0 43,2
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 313,03 -60,9 -2,6 -7,3 -0,6 0,0 14 42,9 0,0 0,0 0,0 42,9
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 34411 -61,7 -3,2 -0,8 -0,7 0,0 0,0 41,3 0,0 0,0 0,0 41,3
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 292,18 -60,3 -2,5 0,0 -0,6 0,0 0,0 39,1 0,0 0,0 0,0 39,1
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 503,72 -65,0 -3,3 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,5 0,0 0,0 0,0 37,5
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 918,75 -70,3 -3,9 0,0 -1,8 0,0 0,0 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 | 104,13 -51,3 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 33,2 0,0 0,0 0,0 33,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3] 11714 -72,4 -4,0 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 816,55 -69,2 -3,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1850,4 -76,3 -4,3 0,0 -3,5 0,0 0,0 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 382,12 -62,6 -3,1 0,0 -0,7 0,0 0,0 24,6 0,0 0,0 0,0 24,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 24254 -78,7 -4,4 -0,8 -4,7 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 0,0 22,3
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 754,66 -68,5 -3,7 0,0 -1,5 0,0 0,0 21,6 0,0 0,0 0,0 21,6
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 359,37 -62,1 -3,1 -1,4 -0,7 0,0 0,0 21,1 0,0 0,0 0,0 21,1
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 539,35 -65,6 -3,4 -0,1 -1,0 0,0 0,0 21,0 0,0 0,0 0,0 21,0
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2463,0 -78,8 -4,5 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 381,56 -62,6 -3,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2580,3 -79,2 -4,5 -0,3 -5,0 0,0 0,0 16,8 0,0 0,0 0,0 16,8
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2284,8 -78,2 -4,4 -0,4 -4,4 0,0 0,0 15,1 0,0 0,0 0,0 15,1
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1408,9 -74,0 -4,1 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,4 0,0 0,0 0,0 8,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 228,08 -58,2 -1,9 -0,6 -0,4 0,0 0,8 46,7 -70,0 0,0 0,0 -23,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3] 289,11 -60,2 -2,8 -1,1 -0,5 0,0 0,0 44,0 -70,0 0,0 0,0 -26,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 368,32 -62,3 -2,9 0,0 -0,7 0,0 0,0 40,6 -70,0 0,0 0,0 -29,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 301,60 -60,6 -2,5 0,0 -0,6 0,0 0,5 39,9 -70,0 0,0 0,0 -30,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 356,32 -62,0 -3,4 -5,4 -0,7 0,0 0,0 34,6 -70,0 0,0 0,0 -35,4
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 63,07 -47,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,3 60,6 0,0 0,0 0,0 60,6
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 108,11 -51,7 -0,1 -1,0 -0,2 0,0 0,1 -49,9 | 102,0 0,0 0,0 52,1
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 429,29 -63,6 -3,2 0,0 -0,8 0,0 0,0 43,5 0,0 0,0 0,0 43,5
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 173,53 -55,8 -1,9 -6,9 -0,3 0,0 0,8 46,7 -4,6 0,0 0,0 42,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 228,08 -58,2 -1,9 -0,6 -0,4 0,0 0,8 46,7 -6,4 0,0 0,0 40,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 289,11 -60,2 -2,8 -1,1 -0,5 0,0 0,0 44,0 -6,4 0,0 0,0 37,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 368,32 -62,3 -2,9 0,0 -0,7 0,0 0,0 40,6 -6,4 0,0 0,0 34,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 301,60 -60,6 -2,5 0,0 -0,6 0,0 0,5 39,9 -6,4 0,0 0,0 33,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 356,32 -62,0 -3,4 5,4 -0,7 0,0 0,0 34,6 -6,4 0,0 0,0 28,2
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 503,72 -65,0 -3,3 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,5 -10,4 0,0 0,0 27,1
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 918,75 -70,3 -3,9 0,0 -1,8 0,0 0,0 33,6 -10,4 0,0 0,0 23,2
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 | 104,13 -51,3 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 33,2 -10,4 0,0 0,0 22,7
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11714 -72,4 -4,0 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,6 -10,4 0,0 0,0 21,2
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 382,12 -62,6 -3,1 0,0 -0,7 0,0 0,0 24,6 -4,7 0,0 0,0 19,9
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 816,55 -69,2 -3,7 0,0 -1,6 0,0 0,0 30,0 -10,4 0,0 0,0 19,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1850,4 -76,3 -4,3 0,0 -35 0,0 0,0 28,3 -10,4 0,0 0,0 17,9
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 359,37 -62,1 -3,1 -1,4 -0,7 0,0 0,0 21,1 -4,0 0,0 0,0 17,0
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 539,35 -65,6 -3,4 -0,1 -1,0 0,0 0,0 21,0 -5,4 0,0 0,0 15,6
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 381,56 -62,6 -3,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 17,2 -4,5 0,0 0,0 12,8
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 24254 -78,7 -4,4 -0,8 -4,7 0,0 0,0 22,3 -10,4 0,0 0,0 11,9
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 754,66 -68,5 -3,7 0,0 -15 0,0 0,0 21,6 -10,4 0,0 0,0 11,2
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2463,0 -78,8 -4,5 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,9 -10,4 0,0 0,0 8,5
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2580,3 -79,2 -4,5 -0,3 -5,0 0,0 0,0 16,8 -10,4 0,0 0,0 6,4
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2284,8 -78,2 -4,4 -0,4 -4,4 0,0 0,0 15,1 -10,4 0,0 0,0 4,7
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1408,9 -74,0 -4,1 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,4 -10,4 0,0 0,0 -2,0
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 344,11 -61,7 -3,2 -0,8 -0,7 0,0 0,0 41,3 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 313,03 -60,9 -2,6 -7,3 -0,6 0,0 14 42,9 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 265,87 -59,5 -2,5 -0,2 -0,5 0,0 0,0 52,8 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 438,59 -63,8 -2,9 -0,4 -0,8 0,0 0,0 57,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 354,65 -62,0 -3,2 2,1 -0,7 0,0 0,0 43,2 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 292,18 -60,3 -2,5 0,0 -0,6 0,0 0,0 39,1 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Kernerstral3e 36 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 56,0 dB(A) LrN 46,2 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 511,81 -65,2 -3,6 -1,2 -1,0 0,0 0,0 54,3 0,0 0,0 0,0 54,3
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 32943| -61,3 -3,5 -2,4 -0,6 0,0 0,0 47,5 0,0 0,0 0,0 47,5
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 124,65 -52,9 -2,8| -14,6 -0,2 0,0 71 42,9 0,0 0,0 0,0 42,9
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 484,62 -64,7 -3,7 -0,7 -0,9 0,0 0,0 41,2 0,0 0,0 0,0 41,2
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 400,49 -63,0 -3,8 -3,3 -0,8 0,0 0,0 40,4 0,0 0,0 0,0 40,4
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 225,97 -58,1 -3,5 -14,4 -0,4 0,0 3,2 37,6 0,0 0,0 0,0 37,6
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 17356| -55,8 -3,3| -154 -0,4 0,0 2,5 -69,4 | 106,7 0,0 0,0 37,3
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 38094 -62,6 -3,8 -3,4 -0,7 0,0 0,0 37,1 0,0 0,0 0,0 37,1
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3 | 564,45| -66,0 -3,7 -0,5 -1,1 0,0 0,0 35,6 0,0 0,0 0,0 35,6
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 957,57 -70,6 -4,0 0,0 -1,8 0,0 0,0 33,0 0,0 0,0 0,0 33,0
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 379,22 -62,6 -3,4 -16,2 -0,7 0,0 2,6 32,6 0,0 0,0 0,0 32,6
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11891 -72,5 -4,1 -0,6 -2,2 0,0 0,0 30,8 0,0 0,0 0,0 30,8
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 87939 -69,9 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 29,1 0,0 0,0 0,0 29,1
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 357,84| -62,1 -3,4 -9,2 -0,7 0,0 0,1 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
PfAl: Baustral’e BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 444,03| -63,9 -3,7 -0,3 -0,9 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2439,2 -78,7 -4,5 -1,5 -4,7 0,0 0,0 21,4 0,0 0,0 0,0 21,4
B: BS C, nérdl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1849,0 -76,3 -4,3 -7,1 -3,4 0,0 0,0 21,2 0,0 0,0 0,0 21,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 810,24 -69,2 -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
PfAl: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 604,29 -66,6 -3,8 -0,5 -1,2 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 403,75| -63,1 -3,7 -1,6 -0,8 0,0 0,0 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2456,2| -78,8 -4,5 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2601,1| -79,3 -4,5 -0,3 -5,0 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 0,0 16,7
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 436,76 -63,8 -3,7 -0,3 -0,8 0,0 0,0 15,1 0,0 0,0 0,0 15,1
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 | 166,46 -55,4 -3,4 -16,5 -0,3 0,0 0,0 9,1 0,0 0,0 0,0 9,1
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1413,0 -74,0 -4,2 -5,7 -2,7 0,0 0,0 2,6 0,0 0,0 0,0 2,6
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22921 -782 -4,4| -145 -4,4 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 33339| -615 -3,7 -2,9 -0,6 0,0 0,0 40,0 | -70,0 0,0 0,0 | -30,0
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 29257| -60,3 -3,2 -6,4 -0,6 0,0 0,6 37,1 | -70,0 0,0 00| -329
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 435,02 -63,8 -3,6 -6,7 -0,8 0,0 0,0 31,5 -70,0 0,0 0,0 -38,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 368,06 -62,3 -3,4 -9,5 -0,7 0,0 0,2 27,3 -70,0 0,0 0,0 -42,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 385,48 -62,7 -3,9 -12,1 -0,7 0,0 0,0 26,6 -70,0 0,0 0,0 -43,4
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 124,65| -52,9 -2,8| -14,6 -0,2 0,0 71 42,9 0,0 0,0 0,0 42,9
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 484,62 -64,7 -3,7 -0,7 -0,9 0,0 0,0 41,2 0,0 0,0 0,0 41,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 333,39 -61,5 -3,7 -2,9 -0,6 0,0 0,0 40,0 -6,4 0,0 0,0 33,6
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 225,97 -58,1 -3,5 -14,4 -0,4 0,0 3,2 37,6 -4,6 0,0 0,0 33,0
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 | 1182,0 0,0 0,0 3 | 173,56 -55,8 -3,3 -15,4 -0,4 0,0 2,5 -69,4 | 102,0 0,0 0,0 32,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 292,57 -60,3 -3,2 -6,4 -0,6 0,0 0,6 37,1 -6,4 0,0 0,0 30,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 435,02 -63,8 -3,6 -6,7 -0,8 0,0 0,0 31,5 -6,4 0,0 0,0 25,2
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 564,45 -66,0 -3,7 -0,5 -1,1 0,0 0,0 35,6 -10,4 0,0 0,0 25,1
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 4329 0,0 0,0 3 | 957,57 -70,6 -4,0 0,0 -1,8 0,0 0,0 33,0 -10,4 0,0 0,0 22,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 368,06 -62,3 -3,4 -9,5 -0,7 0,0 0,2 27,3 -6,4 0,0 0,0 20,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11891 -72,5 -4,1 -0,6 -2,2 0,0 0,0 30,8 -10,4 0,0 0,0 20,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 385,48 -62,7 -3,9 -12,1 -0,7 0,0 0,0 26,6 -6,4 0,0 0,0 20,2
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 879,39 -69,9 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 29,1 -10,4 0,0 0,0 18,7
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 444,03 -63,9 -3,7 -0,3 -0,9 0,0 0,0 22,2 -4,7 0,0 0,0 17,5
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 403,75 -63,1 -3,7 -1,6 -0,8 0,0 0,0 19,1 -4,0 0,0 0,0 15,1
PfA1: Baustralle BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 604,29 -66,6 -3,8 -0,5 -1,2 0,0 0,0 19,2 5,4 0,0 0,0 13,8
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2439,2 -78,7 -4,5 -15 -4,7 0,0 0,0 21,4 -10,4 0,0 0,0 11,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1849,0 -76,3 -4,3 -7,1 -3,4 0,0 0,0 21,2 -10,4 0,0 0,0 10,8
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 436,76 -63,8 -3,7 -0,3 -0,8 0,0 0,0 15,1 -4,5 0,0 0,0 10,6
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 810,24 -69,2 -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,7 -10,4 0,0 0,0 10,3
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2456,2 -78,8 -4,5 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,9 -10,4 0,0 0,0 8,5
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2601,1 -79,3 -4,5 -0,3 -5,0 0,0 0,0 16,7 -10,4 0,0 0,0 6,3
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 | 166,46 -55,4 -3,4 -16,5 -0,3 0,0 0,0 9,1 -10,4 0,0 0,0 -1,3
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1413,0 -74,0 -4,2 -5,7 -2,7 0,0 0,0 2,6 -10,4 0,0 0,0 -7,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22921 -78,2 -4,4 -14,5 -4,4 0,0 0,0 0,9 -10,4 0,0 0,0 -9,5
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 380,94 -62,6 -3,8 -3,4 -0,7 0,0 0,0 37,1 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 379,22 -62,6 -3,4 -16,2 -0,7 0,0 2,6 32,6 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 329,43 -61,3 -3,5 -2,4 -0,6 0,0 0,0 47,5 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 511,81 -65,2 -3,6 -1,2 -1,0 0,0 0,0 54,3 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 400,49 -63,0 -3,8 -3,3 -0,8 0,0 0,0 40,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 357,84 -62,1 -3,4 -9,2 -0,7 0,0 0,1 27,2 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Werastrale 28 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LrN 48,3 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 609,65 -66,7 -3,8 -0,4 -1,1 0,0 0,0 53,4 0,0 0,0 0,0 53,4
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 399,28 -63,0 -3,6 -0,2 -0,8 0,0 0,0 47,9 0,0 0,0 0,0 47,9
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 | 192,92 -56,7 -3,6 0,2 -0,4 0,0 0,1 46,0 0,0 0,0 0,0 46,0
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 240,62 -58,6 -3,8 -2,3 -0,5 0,0 0,1 -62,1 | 106,7 0,0 0,0 44,5
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 575,61 -66,2 -3,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 40,1 0,0 0,0 0,0 40,1
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 416,65 -63,4 -3,6 -8,1 -0,8 0,0 0,2 37,2 0,0 0,0 0,0 37,2
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 501,87 -65,0 -4,0 -4,3 -0,9 0,0 0,0 36,9 0,0 0,0 0,0 36,9
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 319,74 -61,1 -4,0 -9,0 -0,6 0,0 0,7 36,9 0,0 0,0 0,0 36,9
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 41231 -63,3 -3,6 -0,2 -0,8 0,0 0,0 34,6 0,0 0,0 0,0 34,6
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 654,76 -67,3 -3,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 489,34 -64,8 -4,1 -3,4 -0,9 0,0 0,0 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1066,2 -71,5 -4,0 0,1 -2,0 0,0 0,0 31,9 0,0 0,0 0,0 31,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1306,5 -73,3 -4,2 -0,2 -2,5 0,0 0,0 30,1 0,0 0,0 0,0 30,1
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 953,99 -70,6 -3,9 0,0 -1,8 0,0 0,0 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1987,6 -77,0 -4,4 0,0 -3,8 0,0 0,0 27,3 0,0 0,0 0,0 27,3
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2554,6 -79,1 -4,4 -0,2 -4,9 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 522,46 -65,4 -3,8 0,0 -1,0 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 898,96 -70,1 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 19,6 0,0 0,0 0,0 19,6
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3| 229,85 -58,2 -3,9 -3,6 -0,5 0,0 0,0 18,5 0,0 0,0 0,0 18,5
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2604,3 -79,3 -4,5 0,0 -5,0 0,0 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 685,64 -67,7 -3,9 -0,2 -1,3 0,0 0,0 18,1 0,0 0,0 0,0 18,1
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 506,70 -65,1 -4,0 -2,1 -1,0 0,0 0,0 16,2 0,0 0,0 0,0 16,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2718,2 -79,7 -4,5 -0,3 -5,2 0,0 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2408,3 -78,6 -4,4 -0,4 -4,6 0,0 0,0 14,4 0,0 0,0 0,0 14,4
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 526,85 -65,4 -3,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 13,4 0,0 0,0 0,0 13,4
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1530,8 -74,7 -4,2 0,0 -2,9 0,0 0,0 7,3 0,0 0,0 0,0 7,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 340,47 -61,6 -3,5 -1,3 -0,7 0,0 1,3 41,1 -70,0 0,0 0,0 -28,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 489,88 -64,8 -3,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,0 -70,0 0,0 0,0 -33,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 436,80 -63,8 -4,0 -4,2 -0,8 0,0 0,0 35,8 -70,0 0,0 0,0 -34,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 420,05 -63,5 -3,6 -0,4 -0,8 0,0 0,0 34,7 -70,0 0,0 0,0 -35,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 499,10 -65,0 -4,2 -10,1 -1,0 0,0 0,0 25,8 -70,0 0,0 0,0 -44,2
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 ] 192,92 -56,7 -3,6 0,2 -0,4 0,0 0,1 46,0 0,0 0,0 0,0 46,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 575,61 -66,2 -3,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 40,1 0,0 0,0 0,0 40,1
PfA1.2: BE-Fléache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 240,62 -58,6 -3,8 -2,3 -0,5 0,0 0,1 -62,1 | 102,0 0,0 0,0 39,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 340,47 -61,6 -3,5 -1,3 -0,7 0,0 1,3 41,1 -6,4 0,0 0,0 34,7
PfA1l: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 319,74 -61,1 -4,0 -9,0 -0,6 0,0 0,7 36,9 -4,6 0,0 0,0 32,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 489,88 -64,8 -3,7 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,0 -6,4 0,0 0,0 30,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 436,80 -63,8 -4,0 -4,2 -0,8 0,0 0,0 35,8 -6,4 0,0 0,0 29,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 420,05 -63,5 -3,6 -0,4 -0,8 0,0 0,0 34,7 -6,4 0,0 0,0 28,3
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 654,76 -67,3 -3,8 0,0 -1,2 0,0 0,0 34,4 -10,4 0,0 0,0 24,0
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 4329 0,0 0,0 3 | 1066,2 -71,5 -4,0 0,1 -2,0 0,0 0,0 31,9 -10,4 0,0 0,0 21,5
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1306,5 -73,3 -4,2 -0,2 -2,5 0,0 0,0 30,1 -10,4 0,0 0,0 19,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 499,10 -65,0 -4,2 -10,1 -1,0 0,0 0,0 25,8 -6,4 0,0 0,0 19,4
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 953,99 -70,6 -3,9 0,0 -1,8 0,0 0,0 28,2 -10,4 0,0 0,0 17,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1987,6 -77,0 -4,4 0,0 -3,8 0,0 0,0 27,3 -10,4 0,0 0,0 16,9
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 522,46 -65,4 -3,8 0,0 -1,0 0,0 0,0 20,9 -4,7 0,0 0,0 16,2
PfA1: Baustralle BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 685,64 -67,7 -3,9 -0,2 -1,3 0,0 0,0 18,1 5,4 0,0 0,0 12,8
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 506,70 -65,1 -4,0 -2,1 -1,0 0,0 0,0 16,2 -4,0 0,0 0,0 12,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2554,6 -79,1 -4,4 -0,2 -4,9 0,0 0,0 22,2 -10,4 0,0 0,0 11,8
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 898,96 -70,1 -3,9 0,0 -1,7 0,0 0,0 19,6 -10,4 0,0 0,0 9,2
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 526,85 -65,4 -3,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 13,4 -4,5 0,0 0,0 9,0
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 | 229,85 -58,2 -3,9 -3,6 -0,5 0,0 0,0 18,5 -10,4 0,0 0,0 8,1
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2604,3 -79,3 -4,5 0,0 -5,0 0,0 0,0 18,2 -10,4 0,0 0,0 7,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2718,2 -79,7 -4,5 -0,3 5,2 0,0 0,0 16,1 -10,4 0,0 0,0 57
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2408,3 -78,6 -4,4 -0,4 -4,6 0,0 0,0 14,4 -10,4 0,0 0,0 4,0
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1530,8 -74,7 -4,2 0,0 -2,9 0,0 0,0 7,3 -10,4 0,0 0,0 -3,1
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 489,34 -64,8 -4,1 -3,4 -0,9 0,0 0,0 34,4 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 416,65 -63,4 -3,6 -8,1 -0,8 0,0 0,2 37,2 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 399,28 -63,0 -3,6 -0,2 -0,8 0,0 0,0 47,9 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 609,65 -66,7 -3,8 -0,4 -1,1 0,0 0,0 53,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 501,87 -65,0 -4,0 -4,3 -0,9 0,0 0,0 36,9 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 412,31 -63,3 -3,6 -0,2 -0,8 0,0 0,0 34,6 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Musikhochschule, SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,5 dB(A) LN 52,7 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 508,07 -65,1 -3,8 -0,7 -1,0 0,0 0,1 54,9 0,0 0,0 0,0 54,9
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 | 120,01 -52,6 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,2 50,7 0,0 0,0 0,0 50,7
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 154,77 -54,8 -3,3 -1,0 -0,3 0,0 0,1 -56,3 | 106,7 0,0 0,0 50,4
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 305,03 -60,7 -3,5 -0,5 -0,6 0,0 0,0 50,2 0,0 0,0 0,0 50,2
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 493,14 -64,9 -3,9 0,0 -0,9 0,0 0,4 41,9 0,0 0,0 0,0 41,9
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 433,33 -63,7 -4,0 -2,7 -0,8 0,0 0,3 40,2 0,0 0,0 0,0 40,2
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 250,42 -59,0 -3,8 -9,9 -0,5 0,0 18 39,6 0,0 0,0 0,0 39,6
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 434,73 -63,8 -4,1 -0,9 -0,8 0,0 0,0 38,0 0,0 0,0 0,0 38,0
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 309,64 -60,8 -3,6 -10,0 -0,6 0,0 0,0 38,0 0,0 0,0 0,0 38,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 310,10 -60,8 -3,6 -0,7 -0,6 0,0 0,0 36,8 0,0 0,0 0,0 36,8
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 564,54 -66,0 -3,9 -0,1 -1,1 0,0 0,2 35,9 0,0 0,0 0,0 35,9
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1003,1 -71,0 -4,2 0,0 -19 0,0 0,0 32,4 0,0 0,0 0,0 32,4
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 12744 -73,1 -4,3 0,1 -2,4 0,0 0,0 30,5 0,0 0,0 0,0 30,5
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 851,80 -69,6 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 29,2 0,0 0,0 0,0 29,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1944,9 -76,8 -4,4 -0,1 -3,7 0,0 0,0 27,4 0,0 0,0 0,0 27,4
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 | 145,86 -54,3 -3,3 -0,7 -0,3 0,0 0,0 26,2 0,0 0,0 0,0 26,2
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 428,48 -63,6 -3,8 -0,1 -0,8 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 0,0 22,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2528,3 -79,0 -4,6 -1,1 -4,9 0,0 0,0 21,2 0,0 0,0 0,0 21,2
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 812,20 -69,2 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 598,83 -66,5 -4,0 -0,1 -1,1 0,0 0,0 19,4 0,0 0,0 0,0 19,4
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2560,6 -79,2 -4,6 -0,2 -4,9 0,0 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 439,28 -63,8 -4,0 -2,1 -0,8 0,0 0,0 17,6 0,0 0,0 0,0 17,6
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2679,7 -79,6 -4,6 -0,2 -5,2 0,0 0,0 16,3 0,0 0,0 0,0 16,3
PfA1: BaustraBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 444,50 -63,9 -3,9 -0,4 -0,9 0,0 0,0 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2391,2 -78,6 -4,5 -3,2 -4,6 0,0 0,0 11,5 0,0 0,0 0,0 11,5
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1516,1 -74,6 -4,4 -0,2 -2,9 0,0 0,0 7,2 0,0 0,0 0,0 7,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 237,60 -58,5 -3,3 -2,6 -0,5 0,0 2,1 44,2 -70,0 0,0 0,0 -25,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 372,33 -62,4 -4,0 -1,6 -0,7 0,0 0,0 40,0 -70,0 0,0 0,0 -30,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 387,70 -62,8 -3,7 -0,2 -0,7 0,0 0,0 39,1 -70,0 0,0 0,0 -30,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 315,47 -61,0 -3,6 -2,5 -0,6 0,0 0,0 35,4 -70,0 0,0 0,0 -34,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 453,93 -64,1 -4,3 -5,5 -0,9 0,0 0,0 31,3 -70,0 0,0 0,0 -38,7
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3| 120,01 -52,6 -3,1 0,0 -0,2 0,0 0,2 50,7 0,0 0,0 0,0 50,7
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 154,77 -54,8 -3,3 -1,0 -0,3 0,0 0,1 -56,3 | 102,0 0,0 0,0 45,7
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 493,14 -64,9 -3,9 0,0 -0,9 0,0 0,4 41,9 0,0 0,0 0,0 41,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 237,60 -58,5 -3,3 -2,6 -0,5 0,0 2,1 44,2 -6,4 0,0 0,0 37,9
PfA1l: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 250,42 -59,0 -3,8 -9,9 -0,5 0,0 1,8 39,6 -4,6 0,0 0,0 35,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 372,33 -62,4 -4,0 -1,6 -0,7 0,0 0,0 40,0 -6,4 0,0 0,0 33,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 387,70 -62,8 -3,7 -0,2 -0,7 0,0 0,0 39,1 -6,4 0,0 0,0 32,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 315,47 -61,0 -3,6 -2,5 -0,6 0,0 0,0 354 -6,4 0,0 0,0 29,0
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 564,54 -66,0 -3,9 -0,1 -1,1 0,0 0,2 35,9 -10,4 0,0 0,0 25,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 453,93 -64,1 -4,3 -55 -0,9 0,0 0,0 31,3 -6,4 0,0 0,0 24,9
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1003,1 -71,0 -4,2 0,0 -19 0,0 0,0 32,4 -10,4 0,0 0,0 22,0
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 12744 -73,1 -4,3 0,1 -2,4 0,0 0,0 30,5 -10,4 0,0 0,0 20,1
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 851,80 -69,6 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 29,2 -10,4 0,0 0,0 18,8
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 428,48 -63,6 -3,8 -0,1 -0,8 0,0 0,0 22,6 -4,7 0,0 0,0 17,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1944,9 -76,8 -4,4 -0,1 -3,7 0,0 0,0 27,4 -10,4 0,0 0,0 17,0
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 | 145,86 -54,3 -3,3 -0,7 -0,3 0,0 0,0 26,2 -10,4 0,0 0,0 15,8
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 598,83 -66,5 -4,0 -0,1 -1,1 0,0 0,0 19,4 5,4 0,0 0,0 141
PfA1l: BaustraBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 439,28 -63,8 -4,0 -2,1 -0,8 0,0 0,0 17,6 -4,0 0,0 0,0 13,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2528,3 -79,0 -4,6 -1,1 -4,9 0,0 0,0 21,2 -10,4 0,0 0,0 10,8
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 444,50 -63,9 -3,9 -0,4 -0,9 0,0 0,0 14,6 -4,5 0,0 0,0 10,1
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 812,20 -69,2 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,5 -10,4 0,0 0,0 10,1
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2560,6 -79,2 -4,6 -0,2 -4,9 0,0 0,0 18,2 -10,4 0,0 0,0 7,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2679,7 -79,6 -4,6 -0,2 5,2 0,0 0,0 16,3 -10,4 0,0 0,0 5,9
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 23912 -78,6 -4,5 -3,2 -4,6 0,0 0,0 11,5 -10,4 0,0 0,0 11
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1516,1 -74,6 -4,4 -0,2 -2,9 0,0 0,0 7,2 -10,4 0,0 0,0 -3,2
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 434,73 -63,8 -4,1 -0,9 -0,8 0,0 0,0 38,0 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 309,64 -60,8 -3,6 -10,0 -0,6 0,0 0,0 38,0 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 305,03 -60,7 -3,5 -0,5 -0,6 0,0 0,0 50,2 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 508,07 -65,1 -3,8 -0,7 -1,0 0,0 0,1 54,9 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 433,33 -63,7 -4,0 -2,7 -0,8 0,0 0,3 40,2 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 310,10 -60,8 -3,6 -0,7 -0,6 0,0 0,0 36,8 0,0

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stral3e 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

ANHANG 4.2
Seite 14 / 36

SoundPLAN 7.1




S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Staatsgalerie SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 66,7 dB(A) LrN 62,1 dB(A)
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 52,02 -45,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 -42,5 | 106,7 0,0 0,0 64,2
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 343,23 -61,7 -3,7 -1,1 -0,6 0,0 0,2 58,5 0,0 0,0 0,0 58,5
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 74,64 -48,5 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 58,0 0,0 0,0 0,0 58,0
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 167,94 -55,5 -3,2 -0,2 -0,3 0,0 0,2 56,5 0,0 0,0 0,0 56,4
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 142,17 -54,0 -3,0 -4,0 -0,3 0,0 0,4 50,0 0,0 0,0 0,0 50,0
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 360,87 -62,1 -4,0 0,0 -0,7 0,0 0,4 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 311,66 -60,9 -4,1 -3,0 -0,6 0,0 0,6 43,3 0,0 0,0 0,0 43,3
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 177,11 -56,0 -3,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 42,8 0,0 0,0 0,0 42,8
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 329,54 -61,4 -4,1 -0,4 -0,6 0,0 0,0 41,2 0,0 0,0 0,0 41,2
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 48,78 -44,8 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 39,8 0,0 0,0 0,0 39,8
PfA1l: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 188,18 -56,5 -3,4 -14,5 -0,4 0,0 0,9 39,0 0,0 0,0 0,0 39,0
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 423,24 -63,5 -4,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 4329 0,0 0,0 3 | 878,44 -69,9 -4,3 0,0 -1,7 0,0 0,0 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11774 -72,4 -4,4 0,0 -2,3 0,0 0,0 31,2 0,0 0,0 0,0 31,2
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 720,25 -68,1 -4,2 0,0 -1,4 0,0 0,0 30,8 0,0 0,0 0,0 30,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1877,9 -76,5 -4,5 -0,1 -3,6 0,0 0,0 27,8 0,0 0,0 0,0 27,8
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 289,52 -60,2 -3,9 0,0 -0,5 0,0 0,0 26,4 0,0 0,0 0,0 26,4
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 677,00 -67,6 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2433,6 -78,7 -4,7 -0,8 -4,7 0,0 0,0 22,0 0,0 0,0 0,0 22,0
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 459,09 -64,2 -4,1 -0,2 -0,9 0,0 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 318,84 -61,1 -4,1 -2,5 -0,6 0,0 0,0 20,2 0,0 0,0 0,0 20,2
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2450,8 -78,8 -4,7 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,7 0,0 0,0 0,0 18,7
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 312,68 -60,9 -4,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,3 0,0 0,0 0,0 18,3
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2572,9 -79,2 -4,7 -0,1 -5,0 0,0 0,0 16,8 0,0 0,0 0,0 16,8
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2304,2 -78,2 -4,6 -0,2 -4,4 0,0 0,0 15,0 0,0 0,0 0,0 15,0
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1432,8 -74,1 -4,4 -0,2 -2,8 0,0 0,0 7,7 0,0 0,0 0,0 7,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 110,39 -51,9 -2,2 -2,6 -0,2 0,0 0,6 50,8 -70,0 0,0 0,0 -19,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 179,30 -56,1 -3,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 43,3 -70,0 0,0 0,0 -26,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 252,77 -59,0 -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 43,2 -70,0 0,0 0,0 -26,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 257,30 -59,2 -3,8 -2,0 -0,5 0,0 0,0 43,1 -70,0 0,0 0,0 -26,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 358,84 -62,1 -4,2 -1,0 -0,7 0,0 0,0 38,1 -70,0 0,0 0,0 -31,9
PfA1.2: BE-Fléache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 52,02 -45,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 -42,5 | 102,0 0,0 0,0 59,5
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 7464| -485 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 58,0 0,0 0,0 0,0 58,0
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 142,17| -54,0 -3,0 -4,0 -0,3 0,0 0,4 50,0 -4,6 0,0 0,0 45,3
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3| 36087 -62,1 -4,0 0,0 -0,7 0,0 0,4 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 110,39 -51,9 -2,2 -2,6 -0,2 0,0 0,6 50,8 -6,4 0,0 0,0 44,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 179,30 -56,1 -3,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 43,3 -6,4 0,0 0,0 37,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 252,77 -59,0 -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 43,2 -6,4 0,0 0,0 36,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 257,30| -59,2 -3,8 -2,0 -0,5 0,0 0,0 43,1 -6,4 0,0 0,0 36,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 35884 -62,1 -4,2 -1,0 -0,7 0,0 0,0 38,1 -6,4 0,0 0,0 31,8
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3| 48,78 -448 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 39,8 | -10,4 0,0 0,0 29,4
B: BaulogstraRe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 423,24 -63,5 -4,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 38,5 -10,4 0,0 0,0 28,0
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 878,44 -69,9 -4,3 0,0 -1,7 0,0 0,0 33,6 -10,4 0,0 0,0 23,2
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 289,52 -60,2 -3,9 0,0 -0,5 0,0 0,0 26,4 -4,7 0,0 0,0 21,7
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 11774 -72,4 -4,4 0,0 -2,3 0,0 0,0 31,2 -10,4 0,0 0,0 20,8
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 720,25| -68,1 -4,2 0,0 -1,4 0,0 0,0 30,8 | -10,4 0,0 0,0 20,3
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1877,9| -765 -4,5 -0,1 -3,6 0,0 0,0 27,8 | -10,4 0,0 0,0 17,4
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 459,09| -64,2 -4,1 -0,2 -0,9 0,0 0,0 21,8 -5,4 0,0 0,0 16,4
PfA1l: BaustraBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 318,84 -61,1 -4,1 -2,5 -0,6 0,0 0,0 20,2 -4,0 0,0 0,0 16,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 312,68 -60,9 -4,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,3 -4,5 0,0 0,0 13,8
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 677,00 -67,6 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,2 -10,4 0,0 0,0 11,8
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 24336| -787 -4,7 -0,8 -4,7 0,0 0,0 22,0 | -10,4 0,0 0,0 11,6
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2450,8| -78,8 -4,7 -0,1 -4,7 0,0 0,0 18,7 | -10,4 0,0 0,0 8,3
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2572,9| -79,2 -4,7 -0,1 -5,0 0,0 0,0 16,8 | -10,4 0,0 0,0 6,4
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2304,2 -78,2 -4,6 -0,2 -4,4 0,0 0,0 15,0 -10,4 0,0 0,0 4,6
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 14328 -74,1 -4,4 -0,2 -2,8 0,0 0,0 7,7 -10,4 0,0 0,0 -2,7
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 329,54 -61,4 -4,1 -0,4 -0,6 0,0 0,0 41,2 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 188,18| -56,5 -3,4| -145 -0,4 0,0 0,9 39,0 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 167,94| -555 -3,2 -0,2 -0,3 0,0 0,2 56,5 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 34323| -61,7 -3,7 -1,1 -0,6 0,0 0,2 58,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 311,66 -60,9 -4,1 -3,0 -0,6 0,0 0,6 43,3 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 177,11 -56,0 -3,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 42,8 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Willy-Brandt-Strae 8 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 69,6 dB(A) LrN 63,7 dB(A)
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 36,96 -42,3 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,2 -39,6 | 106,7 0,0 0,0 67,1
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 234,17 -58,4 -2,6 -2,3 -0,4 0,0 1,3 63,0 0,0 0,0 0,0 63,0
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 108,99 -51,7 -2,3 -1,4 -0,2 0,0 0,3 60,1 0,0 0,0 0,0 60,1
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 73,55 -48,3 -1,1 -8,3 -0,1 0,0 3,2 56,2 0,0 0,0 0,0 56,2
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 91,3 | 103,4 16,3 0,0 0,0 3 | 100,55 -51,0 -0,3 -1,6 -0,2 0,0 1,6 54,9 0,0 0,0 0,0 54,9
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 290,97 -60,3 -3,8 0,0 -0,6 0,0 1,6 48,2 0,0 0,0 0,0 48,2
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 177,13 -56,0 -3,2 -6,3 -0,3 0,0 0,7 47,8 0,0 0,0 0,0 47,8
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 236,26 -58,5 -3,8 -2,4 -0,4 0,0 12 47,2 0,0 0,0 0,0 47,2
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 142,63 -54,1 -3,0 0,0 -0,3 0,0 1,7 46,8 0,0 0,0 0,0 46,8
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 255,92 -59,2 -3,8 -0,8 -0,5 0,0 1,0 44,4 0,0 0,0 0,0 44,4
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 348,76 -61,8 -3,9 0,0 -0,6 0,0 0,0 40,5 0,0 0,0 0,0 40,5
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 59,42 -46,5 -0,2 0,0 -0,1 0,0 0,0 37,9 0,0 0,0 0,0 37,9
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 4329 0,0 0,0 3 | 803,69 -69,1 -4,3 0,0 -15 0,0 0,0 34,5 0,0 0,0 0,0 34,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1102,4 -71,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,0 0,0 0,0 0,0 32,0
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 663,04 -67,4 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 224,57 -58,0 -3,6 0,0 -0,4 0,0 0,0 29,0 0,0 0,0 0,0 29,0
B: BS C, nérdl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1806,4 -76,1 -4,5 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,4 0,0 0,0 0,0 28,4
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 387,59 -62,8 -4,0 -0,2 -0,7 0,0 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 244,18 -58,7 -3,8 -2,1 -0,5 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 0,0 23,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,44 0,0 0,0 3 | 612,00 -66,7 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 0,0 23,2
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2358,5 -78,4 -4,7 -0,9 -4,6 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 0,0 22,3
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 241,36 -58,6 -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2368,5 -78,5 -4,7 -0,1 -4,6 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24971 -78,9 -4,7 -0,1 -4,8 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22319 -78,0 -4,6 -0,2 -4,3 0,0 0,0 15,4 0,0 0,0 0,0 15,4
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1362,0 -73,7 -4,4 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0 0,0 8,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 89,45 -50,0 -1,4 -0,4 -0,2 0,0 0,1 55,1 -70,0 0,0 0,0 -14,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 180,62 -56,1 -3,3 -1,3 -0,3 0,0 1,3 48,9 -70,0 0,0 0,0 -21,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 149,37 -54,5 -2,9 0,0 -0,3 0,0 0,5 45,9 -70,0 0,0 0,0 -24,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 213,27 -57,6 -3,5 0,0 -0,4 0,0 0,7 45,7 -70,0 0,0 0,0 -24,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 287,52 -60,2 -3,9 -0,8 -0,5 0,0 1,0 41,6 -70,0 0,0 0,0 -28,4
PfA1.2: BE-Fléache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 36,96 -42,3 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,2 -39,6 | 102,0 0,0 0,0 62,4
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 100,55| -51,0 -0,3 -1,6 -0,2 0,0 1,6 54,9 0,0 0,0 0,0 54,9
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 7355| -483 -1,1 -8,3 -0,1 0,0 3,2 56,2 -4,6 0,0 0,0 51,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 8945| -50,0 -1,4 -0,4 -0,2 0,0 0,1 55,1 -6,4 0,0 0,0 48,7
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 290,97 -60,3 -3,8 0,0 -0,6 0,0 1,6 48,2 0,0 0,0 0,0 48,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 180,62 -56,1 -3,3 -1,3 -0,3 0,0 1,3 48,9 -6,4 0,0 0,0 42,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 149,37 -54,5 -2,9 0,0 -0,3 0,0 0,5 45,9 -6,4 0,0 0,0 39,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3| 213,27 -57,6 -3,5 0,0 -0,4 0,0 0,7 45,7 -6,4 0,0 0,0 39,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 287,52| -60,2 -3,9 -0,8 -0,5 0,0 1,0 41,6 -6,4 0,0 0,0 35,2
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 3893 0,0 0,0 3| 348,76 | -61,8 -3,9 0,0 -0,6 0,0 0,0 40,5 | -104 0,0 0,0 30,1
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 59,42 -46,5 -0,2 0,0 -0,1 0,0 0,0 37,9 -10,4 0,0 0,0 27,5
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 224,57 -58,0 -3,6 0,0 -0,4 0,0 0,0 29,0 -4,7 0,0 0,0 24,3
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 803,69 -69,1 -4,3 0,0 -1,5 0,0 0,0 34,5 -10,4 0,0 0,0 24,1
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1102,4 -71,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,0 -10,4 0,0 0,0 21,6
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 663,04| -67,4 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,6 | -10,4 0,0 0,0 21,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 244,18| -58,7 -3,8 -2,1 -0,5 0,0 0,0 23,2 -4,0 0,0 0,0 19,2
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 38759 -62,8 -4,0 -0,2 -0,7 0,0 0,0 23,5 -5,4 0,0 0,0 18,1
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1806,4 -76,1 -4,5 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,4 -10,4 0,0 0,0 17,9
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 241,36 -58,6 -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 20,9 -4,5 0,0 0,0 16,4
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 612,00 -66,7 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 23,2 -10,4 0,0 0,0 12,8
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23585| -784 -4,7 -0,9 -4,6 0,0 0,0 22,3 | -104 0,0 0,0 11,9
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2368,5| -785 -4,7 -0,1 -4,6 0,0 0,0 19,2 | -104 0,0 0,0 8,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24971 -789 -4,7 -0,1 -4,8 0,0 0,0 17,2 | -104 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 22319 -78,0 -4,6 -0,2 -4,3 0,0 0,0 15,4 -10,4 0,0 0,0 5,0
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1362,0 -73,7 -4,4 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,5 -10,4 0,0 0,0 -1,9
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 255,92 -59,2 -3,8 -0,8 -0,5 0,0 1,0 44,4 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 177,13| -56,0 -3,2 -6,3 -0,3 0,0 0,7 47,8 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 108,99| -51,7 -2,3 -1,4 -0,2 0,0 0,3 60,1 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 234,17| -584 -2,6 -2,3 -0,4 0,0 13 63,0 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 236,26 -58,5 -3,8 -2,4 -0,4 0,0 1,2 47,2 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 142,63 -54,1 -3,0 0,0 -0,3 0,0 1,7 46,8 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Willy-Brandt-Straf3e 12 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 70,0 dB(A) LrN 63,4 dB(A)
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 36,22 -42,2 0,0 -1,7 -0,1 0,0 0,6 67,5 0,0 0,0 0,0 67,5
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 192,67 -56,7 -1,6 -3,8 -0,3 0,0 2,0 64,9 0,0 0,0 0,0 64,9
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 11532 -52,2 -2,6 -2,2 -0,2 0,0 1,1 59,3 0,0 0,0 0,0 59,2
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 67,36 -47,6 -1,3 -12,5 -0,1 0,0 4,0 -54,5 | 106,7 0,0 0,0 52,2
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3| 276,18 -59,8 -3,8 -0,1 -0,5 0,0 1,8 48,8 0,0 0,0 0,0 48,8
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 91,3 | 103,4 16,3 0,0 0,0 3 | 108,37 -51,7 -2,2 -11,8 -0,2 0,0 7,8 48,3 0,0 0,0 0,0 48,3
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 211,97 -57,5 -3,8 -2,9 -0,4 0,0 1,7 48,2 0,0 0,0 0,0 48,2
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 204,21 -57,2 -3,6 -55 -0,4 0,0 14 47,6 0,0 0,0 0,0 47,6
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 223,34 -58,0 -3,7 0,0 -0,4 0,0 0,4 45,9 0,0 0,0 0,0 45,9
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 161,70 -55,2 -3,4 -1,3 -0,3 0,0 29 45,2 0,0 0,0 0,0 45,2
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 336,04 -61,5 -3,9 -0,3 -0,6 0,0 0,0 40,5 0,0 0,0 0,0 40,5
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 779,80 -68,8 -4,3 0,0 -15 0,0 0,0 34,8 0,0 0,0 0,0 34,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1069,2 -71,6 -4,3 0,0 -2,0 0,0 0,0 32,3 0,0 0,0 0,0 32,3
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 660,89 -67,4 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 31,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17714 -76,0 -4,5 0,0 -3,3 0,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 220,91 -57,9 -3,6 -0,9 -0,4 0,0 0,0 28,2 0,0 0,0 0,0 28,2
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 218,31 -57,8 -3,7 -1,5 -0,4 0,0 0,0 25,0 0,0 0,0 0,0 25,0
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 377,96 -62,5 -4,0 -0,4 -0,7 0,0 0,0 23,6 0,0 0,0 0,0 23,6
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 601,50 -66,6 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 23,4 0,0 0,0 0,0 23,4
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2326,3 -78,3 -4,7 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 76,71 -48,7 -2,3 -11,5 -0,2 0,0 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 226,47 -58,1 -3,7 -0,7 -0,4 0,0 0,0 20,8 0,0 0,0 0,0 20,8
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2338,7 -78,4 -4,7 -0,1 -4,5 0,0 0,0 19,4 0,0 0,0 0,0 19,4
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 24675 -78,8 -4,7 -0,1 -4,7 0,0 0,0 17,4 0,0 0,0 0,0 17,4
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 21981 -77,8 -4,6 -0,2 -4,2 0,0 0,0 15,6 0,0 0,0 0,0 15,6
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 13273 -73,5 -4,4 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 8,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 149,93 -54,5 -3,0 -0,5 -0,3 0,0 1,6 51,9 -70,0 0,0 0,0 -18,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 111,01 -51,9 -2,3 -35 -0,2 0,0 0,9 50,0 -70,0 0,0 0,0 -20,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 228,16 -58,2 -3,7 -0,6 -0,4 0,0 2,1 45,6 -70,0 0,0 0,0 -24,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 173,10 -55,8 -3,4 -1,1 -0,3 0,0 1,8 44,1 -70,0 0,0 0,0 -25,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 252,57 -59,0 -3,9 -1,0 -0,5 0,0 1,0 42,6 -70,0 0,0 0,0 -27,4
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 36,22 -42,2 0,0 -1,7 -0,1 0,0 0,6 67,5 -4,6 0,0 0,0 62,9
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3| 276,18 -59,8 -3,8 -0,1 -0,5 0,0 18 48,8 0,0 0,0 0,0 48,8
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 | 108,37 -51,7 -2,2 -11,8 -0,2 0,0 7,8 48,3 0,0 0,0 0,0 48,3
PfA1.2: BE-Fléache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 67,36 -47,6 -1,3 -12,5 -0,1 0,0 4,0 -54,5 | 102,0 0,0 0,0 47,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 149,93 -54,5 -3,0 -0,5 -0,3 0,0 1,6 51,9 -6,4 0,0 0,0 45,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 111,01 -51,9 -2,3 -3,5 -0,2 0,0 0,9 50,0 -6,4 0,0 0,0 43,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 228,16 -58,2 -3,7 -0,6 -0,4 0,0 2,1 45,6 -6,4 0,0 0,0 39,2
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 173,10 -55,8 -3,4 -1,1 -0,3 0,0 18 44,1 -6,4 0,0 0,0 37,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 252,57 -59,0 -3,9 -1,0 -0,5 0,0 1,0 42,6 -6,4 0,0 0,0 36,2
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 336,04 -61,5 -3,9 -0,3 -0,6 0,0 0,0 40,5 -10,4 0,0 0,0 30,1
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3| 779,80 -68,8 -4,3 0,0 -1,5 0,0 0,0 34,8 -10,4 0,0 0,0 24,4
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 220,91 -57,9 -3,6 -0,9 -0,4 0,0 0,0 28,2 -4,7 0,0 0,0 23,6
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1069,2 -71,6 -4,3 0,0 -2,0 0,0 0,0 32,3 -10,4 0,0 0,0 21,9
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 660,89 -67,4 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,6 -10,4 0,0 0,0 21,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 21831 -57,8 -3,7 -15 -0,4 0,0 0,0 25,0 -4,0 0,0 0,0 20,9
PfA1: Baustralle BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 377,96 -62,5 -4,0 -0,4 -0,7 0,0 0,0 23,6 5,4 0,0 0,0 18,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17714 -76,0 -4,5 0,0 -3,3 0,0 0,0 28,6 -10,4 0,0 0,0 18,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 226,47 -58,1 -3,7 -0,7 -0,4 0,0 0,0 20,8 -4,5 0,0 0,0 16,3
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 601,50 -66,6 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 23,4 -10,4 0,0 0,0 13,0
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2326,3 -78,3 -4,7 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,5 -10,4 0,0 0,0 12,0
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 76,71 -48,7 -2,3 -11,5 -0,2 0,0 0,0 22,1 -10,4 0,0 0,0 11,7
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2338,7 -78,4 -4,7 -0,1 -4,5 0,0 0,0 19,4 -10,4 0,0 0,0 9,0
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2467,5 -78,8 -4,7 -0,1 -4,7 0,0 0,0 17,4 -10,4 0,0 0,0 7,0
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 21981 -77,8 -4,6 -0,2 -4,2 0,0 0,0 15,6 -10,4 0,0 0,0 52
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 1327,3 -73,5 -4,4 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,8 -10,4 0,0 0,0 -1,6
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 223,34 -58,0 -3,7 0,0 -0,4 0,0 0,4 45,9 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 204,21 -57,2 -3,6 -55 -0,4 0,0 14 47,6 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 11532 -52,2 -2,6 -2,2 -0,2 0,0 11 59,3 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 192,67 -56,7 -1,6 -3,8 -0,3 0,0 2,0 64,9 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 211,97 -57,5 -3,8 -2,9 -0,4 0,0 1,7 48,2 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 161,70 -55,2 -3,4 -1,3 -0,3 0,0 2,9 45,2 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort ~ Willy-Brandt-Straf3e 10 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 60,1 dB(A) LrN 56,6 dB(A)
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 41,21 -43,3 -0,6 -11,1 -0,1 0,0 2,9 -49,2 | 106,7 0,0 0,0 57,5
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 88,86 -50,0 -2,2 -2,4 -0,2 0,0 2,1 53,7 0,0 0,0 0,0 53,7
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 237,06 -58,5 -3,5 -17,1 -0,4 0,0 4,5 50,4 0,0 0,0 0,0 50,4
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 60,11 -46,6 -2,3 -18,2 -0,1 0,0 4,2 47,9 0,0 0,0 0,0 47,9
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 123,36 -52,8 -3,6 -15,9 -0,2 0,0 2,0 44,8 0,0 0,0 0,0 44,8
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 248,88 -58,9 -4,2 -15,2 -0,5 0,0 11,0 39,9 0,0 0,0 0,0 39,9
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 23595 -58,4 -4,3 -17,0 -0,5 0,0 7,8 38,8 0,0 0,0 0,0 38,8
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 196,90 -56,9 -4,0 -16,8 -0,4 0,0 14 36,3 0,0 0,0 0,0 36,3
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 160,81 -55,1 -3,9 -13,0 -0,3 0,0 35 33,6 0,0 0,0 0,0 33,6
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 295,98 -60,4 -4,1 -15,8 -0,6 0,0 2,3 32,5 0,0 0,0 0,0 32,5
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1095,4 -71,8 -4,4 -13,1 -2,1 0,0 9,2 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 51,15 -45,2 -1,8 -10,7 -0,1 0,0 0,0 26,9 0,0 0,0 0,0 26,9
B: BaulogstraBe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 356,98 -62,0 -4,2 -15,8 -0,7 0,0 25 26,6 0,0 0,0 0,0 26,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1798,5 -76,1 -4,6 -8,3 -35 0,0 59 25,8 0,0 0,0 0,0 25,8
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 4329 0,0 0,0 3 | 804,04 -69,1 -4,4 -13,4 -15 0,0 3,4 24,4 0,0 0,0 0,0 24,4
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 673,98 -67,6 -4,3 -14,7 -1,3 0,0 0,0 16,6 0,0 0,0 0,0 16,6
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 236,10 -58,5 -4,1 -16,4 -0,4 0,0 0,0 11,6 0,0 0,0 0,0 11,6
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 242,81 -58,7 -4,2 -16,4 -0,5 0,0 0,0 8,6 0,0 0,0 0,0 8,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23531 -78,4 -4,7 -14,8 -4,6 0,0 0,0 8,4 0,0 0,0 0,0 8,4
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,44 0,0 0,0 3 | 621,07 -66,9 -4,3 -14,7 -1,2 0,0 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 8,2
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 397,82 -63,0 -4,3 -15,8 -0,7 0,0 0,0 7,4 0,0 0,0 0,0 7,4
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2364,6 -78,5 -4,7 -13,8 -4,5 0,0 0,0 55 0,0 0,0 0,0 55
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 246,97 -58,8 -4,2 -16,5 -0,5 0,0 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0 3,8
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 24933 -78,9 -4,7 -14,3 -4,8 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0 0,0 3,0
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2223,7 -77,9 -4,6 -14,9 -4,3 0,0 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,7
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1352,8 -73,6 -4,5 -12,2 -2,6 0,0 0,0 -3,6 0,0 0,0 0,0 -3,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 107,23 -51,6 -3,2 9,1 -0,3 0,0 0,4 43,1 -70,0 0,0 0,0 -26,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 175,97 -55,9 -3,9 -15,7 -0,3 0,0 9,0 41,8 -70,0 0,0 0,0 -28,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 231,39 -58,3 -4,1 -12,0 -0,4 0,0 39 35,5 -70,0 0,0 0,0 -34,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 277,70 -59,9 -4,3 -15,4 -0,5 0,0 7,9 33,9 -70,0 0,0 0,0 -36,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 169,47 -55,6 -3,9 -13,0 -0,3 0,0 2,1 32,3 -70,0 0,0 0,0 -37,7
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 88,86 -50,0 -2,2 -2,4 -0,2 0,0 2,1 53,7 0,0 0,0 0,0 53,7
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater
Mittlere Ausbreitung Leq

ial + PfA 1.1

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 4121 -433 -06| -11,1 -0,1 0,0 2,9 -49,2 | 102,0 0,0 0,0 52,8
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 6011 -46,6 -2,3| -18,2 -0,1 0,0 4,2 47,9 -4,6 0,0 0,0 43,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 107,23| -51,6 -3,2 -9,1 -0,3 0,0 0,4 43,1 -6,4 0,0 0,0 36,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 175,97 -55,9 -3,9 -15,7 -0,3 0,0 9,0 41,8 -6,4 0,0 0,0 35,4
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 295,98 -60,4 -4,1 -15,8 -0,6 0,0 2,3 32,5 0,0 0,0 0,0 32,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 231,39 -58,3 -4,1 -12,0 -0,4 0,0 39 35,5 -6,4 0,0 0,0 29,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 277,70 -59,9 -43| -154 -0,5 0,0 7,9 33,9 -6,4 0,0 0,0 27,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 169,47| -55,6 -3,9| -13,0 -0,3 0,0 2,1 32,3 -6,4 0,0 0,0 25,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 10954| -71,8 441 -131 -2,1 0,0 9,2 28,1 | -10,4 0,0 0,0 17,7
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 51,15 -45,2 -1,8 -10,7 -0,1 0,0 0,0 26,9 -10,4 0,0 0,0 16,5
B: BaulogstraRe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 356,98 -62,0 -4,2 -15,8 -0,7 0,0 2,5 26,6 -10,4 0,0 0,0 16,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17985 -76,1 -4,6 -8,3 -3,5 0,0 59 25,8 -10,4 0,0 0,0 15,4
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 804,04 -69,1 -4,4 -13,4 -15 0,0 3,4 24,4 -10,4 0,0 0,0 14,0
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3| 236,10| -58,5 41| -16,4 -0,4 0,0 0,0 11,6 -4,7 0,0 0,0 6,9
B:BSB LrN 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 67398 -67,6 -4,3| -147 -1,3 0,0 0,0 16,6 | -10,4 0,0 0,0 6,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 24281| -58,7 -4,2| -16,4 -0,5 0,0 0,0 8,6 -4,0 0,0 0,0 4,6
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 397,82 -63,0 -4,3 -15,8 -0,7 0,0 0,0 7,4 -5,4 0,0 0,0 2,0
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 246,97 -58,8 -4,2 -16,5 -0,5 0,0 0,0 3,8 -4,5 0,0 0,0 -0,7
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23531 -78,4 -4,7 -14,8 -4,6 0,0 0,0 8,4 -10,4 0,0 0,0 -2,1
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3| 621,07 -66,9 -4,3|  -147 -1,2 0,0 0,0 82| -104 0,0 0,0 -2,2
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2364,6| -785 -4,7) -13.8 -4,5 0,0 0,0 55| -104 0,0 0,0 -4,9
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24933| -789 -4,7) -14,3 -4,8 0,0 0,0 30| -104 0,0 0,0 -7,5
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2223,7 -77,9 -4,6 -14,9 -4,3 0,0 0,0 0,7 -10,4 0,0 0,0 -9,7
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 13528 -73,6 -4,5 -12,2 -2,6 0,0 0,0 -3,6 -10,4 0,0 0,0 -14,1
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 248,88 -58,9 -4,2 -15,2 -0,5 0,0 11,0 39,9 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 196,90| -56,9 -40| -16,8 -0,4 0,0 1,4 36,3 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 12336| -52,8 -3,6| -159 -0,2 0,0 2,0 44,8 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 237,06| -58,5 -35| -17,1 -0,4 0,0 4,5 50,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 23595| -584 -4,3| -17,0 -0,5 0,0 78 38,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 160,81 -55,1 -3,9 -13,0 -0,3 0,0 3,5 33,6 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Neckar-Realschule, SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 66,3 dB(A) LrN 59,5 dB(A)
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 63,03 -47,0 -0,9 -0,7 -0,1 0,0 0,4 62,6 0,0 0,0 0,0 62,6
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 264,05 -59,4 -3,0 -1,6 -0,4 0,0 0,5 61,4 0,0 0,0 0,0 61,4
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 45,69 -44,2 -0,3 -10,0 -0,1 0,0 18 -49,9 | 106,7 0,0 0,0 56,8
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 145,85 -54,3 -3,1 -1,8 -0,3 0,0 0,0 56,0 0,0 0,0 0,0 56,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 246,80 -58,8 -3,9 -2,6 -0,5 0,0 0,9 46,3 0,0 0,0 0,0 46,3
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 312,06 -60,9 -3,9 -0,5 -0,6 0,0 0,0 45,4 0,0 0,0 0,0 45,4
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 252,99 -59,1 -3,8 0,0 -0,5 0,0 0,9 45,2 0,0 0,0 0,0 45,2
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 218,07 -57,8 -3,6 -6,9 -0,4 0,0 0,8 44,9 0,0 0,0 0,0 44,9
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 183,34 -56,3 -3,5 -1,4 -0,4 0,0 1,6 42,6 0,0 0,0 0,0 42,6
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LT 91,3 | 103,4 16,3 0,0 0,0 3 72,13 -48,2 -0,5 -19,6 -0,1 0,0 2,6 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 375,58 -62,5 -3,9 -0,4 -0,7 0,0 0,0 39,3 0,0 0,0 0,0 39,3
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 815,57 -69,2 -4,3 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1098,0 -71,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,0 0,0 0,0 0,0 32,0
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 696,25 -67,8 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,1 0,0 0,0 0,0 31,1
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1781,6 -76,0 -4,5 0,3 -3,4 0,0 0,0 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 257,20 -59,2 -3,8 -0,3 -0,5 0,0 0,0 27,2 0,0 0,0 0,0 27,2
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 252,34 -59,0 -3,8 -1,7 -0,5 0,0 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 637,80 -67,1 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,8 0,0 0,0 0,0 22,8
PfAl: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 417,09 -63,4 -4,0 -0,4 -0,8 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 0,0 22,6
B: BS C, nordl. Enmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2353,5 -78,4 -4,6 -0,8 -4,6 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 45,54 -44,2 -0,5 -18,9 -0,1 0,0 0,0 21,1 0,0 0,0 0,0 21,1
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2369,7 -78,5 -4,7 -0,1 -4,6 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 263,01 -59,4 -3,8 -0,9 -0,5 0,0 0,0 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2498,3 -78,9 -4,7 -0,1 -4,8 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2224,0 -77,9 -4,6 -5,5 -4,3 0,0 0,0 10,1 0,0 0,0 0,0 10,1
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1352,0 -73,6 -4,4 0,3 -2,6 0,0 0,0 8,9 0,0 0,0 0,0 8,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 128,67 -53,2 -2,8 -1,4 -0,3 0,0 0,6 49,9 -70,0 0,0 0,0 -20,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 184,17 -56,3 -3,4 -0,3 -0,3 0,0 0,9 49,2 -70,0 0,0 0,0 -20,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 254,32 -59,1 -3,8 -0,9 -0,5 0,0 0,7 42,9 -70,0 0,0 0,0 -27,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 192,94 -56,7 -3,5 -1,1 -0,4 0,0 0,6 42,0 -70,0 0,0 0,0 -28,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 278,03 -59,9 -4,0 -5,2 -0,5 0,0 2,3 38,8 -70,0 0,0 0,0 -31,2
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 63,03 -47,0 -0,9 -0,7 -0,1 0,0 0,4 62,6 -4,6 0,0 0,0 57,9
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 45,69 -44,2 -0,3 -10,0 -0,1 0,0 18 -49,9 | 102,0 0,0 0,0 52,1
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 312,06 -60,9 -3,9 -0,5 -0,6 0,0 0,0 45,4 0,0 0,0 0,0 45,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 128,67 -53,2 -2,8 -1,4 -0,3 0,0 0,6 49,9 -6,4 0,0 0,0 43,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 184,17 -56,3 -3,4 -0,3 -0,3 0,0 0,9 49,2 -6,4 0,0 0,0 42,8
PfA1.2: Ansaugkanal fur Luftung - LrN 91,3 | 103,4 16,3 0,0 0,0 3 72,13 -48,2 -0,5 -19,6 -0,1 0,0 2,6 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 254,32 -59,1 -3,8 -0,9 -0,5 0,0 0,7 42,9 -6,4 0,0 0,0 36,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3] 192,94 -56,7 -3,5 -1,1 -0,4 0,0 0,6 42,0 -6,4 0,0 0,0 35,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 278,03 -59,9 -4,0 -5,2 -0,5 0,0 2,3 38,8 -6,4 0,0 0,0 32,4
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 375,58 -62,5 -3,9 -0,4 -0,7 0,0 0,0 39,3 -10,4 0,0 0,0 28,9
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 815,57 -69,2 -4,3 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,4 -10,4 0,0 0,0 24,0
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 257,20 -59,2 -3,8 -0,3 -0,5 0,0 0,0 27,2 -4,7 0,0 0,0 22,5
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1098,0 -71,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,0 -10,4 0,0 0,0 21,6
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 696,25 -67,8 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 31,1 -10,4 0,0 0,0 20,7
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 252,34 -59,0 -3,8 -1,7 -0,5 0,0 0,0 23,3 -4,0 0,0 0,0 19,3
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1781,6 -76,0 -4,5 0,3 -3,4 0,0 0,0 28,9 -10,4 0,0 0,0 18,5
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 417,09 -63,4 -4,0 -0,4 -0,8 0,0 0,0 22,6 5,4 0,0 0,0 17,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 263,01 -59,4 -3,8 -0,9 -0,5 0,0 0,0 19,1 -4,5 0,0 0,0 14,6
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 637,80 -67,1 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 22,8 -10,4 0,0 0,0 12,4
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 23535 -78,4 -4,6 -0,8 -4,6 0,0 0,0 22,5 -10,4 0,0 0,0 12,1
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 45,54 -44,2 -0,5 -18,9 -0,1 0,0 0,0 21,1 -10,4 0,0 0,0 10,7
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2369,7 -78,5 -4,7 -0,1 -4,6 0,0 0,0 19,2 -10,4 0,0 0,0 8,8
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2498,3 -78,9 -4,7 -0,1 -4,8 0,0 0,0 17,2 -10,4 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 2224,0 -77,9 -4,6 -5,5 -4,3 0,0 0,0 10,1 -10,4 0,0 0,0 -0,3
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1352,0 -73,6 -4,4 0,3 -2,6 0,0 0,0 8,9 -10,4 0,0 0,0 -1,5
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 252,99 -59,1 -3,8 0,0 -0,5 0,0 0,9 45,2 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 218,07 -57,8 -3,6 -6,9 -0,4 0,0 0,8 44,9 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 145,85 -54,3 -3,1 -1,8 -0,3 0,0 0,0 56,0 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 264,05 -59,4 -3,0 -1,6 -0,4 0,0 0,5 61,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 246,80 -58,8 -3,9 -2,6 -0,5 0,0 0,9 46,3 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 183,34 -56,3 -3,5 -1,4 -0,4 0,0 1,6 42,6 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Urbanstrafle 66 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 62,0 dB(A) LrN 56,4 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 356,24| -62,0 -3,3 -1,4 -0,6 0,0 0,7 58,7 0,0 0,0 0,0 58,7
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 8508 -496 -1,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 55,2 0,0 0,0 0,0 55,2
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 22496| -58,0 -3,4 -1,3 -0,4 0,0 0,7 53,0 0,0 0,0 0,0 53,0
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 107,50 -51,6 -2,9 -12,1 -0,2 0,0 6,8 -57,0 | 106,7 0,0 0,0 49,6
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 105,58 -51,5 -2,2 -12,0 -0,2 0,0 4,1 49,2 0,0 0,0 0,0 49,2
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 361,52 -62,2 -3,7 -0,1 -0,7 0,0 0,0 44,7 0,0 0,0 0,0 44,7
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 276,86 -59,8 -3,7 -3,4 -0,5 0,0 0,6 44,4 0,0 0,0 0,0 44,4
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 258,78| -59,3 -3,6 -1,8 -0,5 0,0 0,0 42,5 0,0 0,0 0,0 42,5
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 304,18| -60,7 -3,7 -6,5 -0,6 0,0 0,9 42,5 0,0 0,0 0,0 42,5
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 267,61 -59,5 -3,6 -0,4 -0,5 0,0 1,4 39,9 0,0 0,0 0,0 39,9
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 438,16 -63,8 -3,7 -0,1 -0,8 0,0 0,4 38,8 0,0 0,0 0,0 38,8
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 836,31 -69,4 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,3 0,0 0,0 0,0 34,3
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1084,7| -71,7 -4,2 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,3 0,0 0,0 0,0 32,3
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 75530| -68,6 -4,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 30,5 0,0 0,0 0,0 30,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 832,7 0,0 0,0 3| 1762,2| -75,9 -4,4 0,0 -3,3 0,0 0,0 28,8 0,0 0,0 0,0 28,8
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 327,95 -61,3 -3,6 -0,4 -0,6 0,0 0,0 25,1 0,0 0,0 0,0 25,1
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 23395 -78,4 -4,6 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 278,74 -59,9 -3,6 -2,0 -0,5 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 0,0 22,3
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 688,18 -67,7 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 473,65| -64,5 -3,8 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2364,8| -785 -4,6 -0,2 -4,5 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 314,83| -61,0 -3,6 -0,2 -0,6 0,0 0,0 18,4 0,0 0,0 0,0 18,4
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 | 103,45 -51,3 -3,0 -12,9 -0,2 0,0 0,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 24941 -78,9 -4,6 -0,2 -4,8 0,0 0,0 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2200,3 -77,8 -4,5 -0,2 -4,2 0,0 0,0 15,6 0,0 0,0 0,0 15,6
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1324,7| -734 -4,3 0,0 -2,5 0,0 0,0 8,9 0,0 0,0 0,0 8,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 20925| -57,4 -3,3 -2,9 -0,4 0,0 0,1 44,8 | -70,0 0,0 00| -252
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 213,03| -57,6 -3,3 -1,9 -0,4 0,0 0,8 44,6 | -70,0 0,0 00| -254
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 337,85 -61,6 -3,7 -0,2 -0,6 0,0 0,0 40,3 -70,0 0,0 0,0 -29,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 280,66 -60,0 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 0,5 38,5 -70,0 0,0 0,0 -31,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 268,75 -59,6 -3,8 -8,7 -0,5 0,0 0,0 33,5 -70,0 0,0 0,0 -36,5
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 8508 -496 -1,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 55,2 0,0 0,0 0,0 55,2
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 107,50 -51,6 -2,9 -12,1 -0,2 0,0 6,8 -57,0 | 102,0 0,0 0,0 44,9
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 361,52 -62,2 -3,7 -0,1 -0,7 0,0 0,0 44,7 0,0 0,0 0,0 44,7
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 105,58 -51,5 -2,2 -12,0 -0,2 0,0 4,1 49,2 -4,6 0,0 0,0 44,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 209,25 -57,4 -3,3 -2,9 -0,4 0,0 0,1 44,8 -6,4 0,0 0,0 38,4
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 213,03 -57,6 -3,3 -19 -0,4 0,0 0,8 44,6 -6,4 0,0 0,0 38,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 337,85 -61,6 -3,7 -0,2 -0,6 0,0 0,0 40,3 -6,4 0,0 0,0 34,0
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 280,66 -60,0 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 0,5 38,5 -6,4 0,0 0,0 32,1
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 438,16 -63,8 -3,7 -0,1 -0,8 0,0 0,4 38,8 -10,4 0,0 0,0 28,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 268,75 -59,6 -3,8 -8,7 -0,5 0,0 0,0 33,5 -6,4 0,0 0,0 27,1
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 836,31 -69,4 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,3 -10,4 0,0 0,0 23,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1084,7 -71,7 -4,2 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,3 -10,4 0,0 0,0 21,9
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 327,95 -61,3 -3,6 -0,4 -0,6 0,0 0,0 25,1 -4,7 0,0 0,0 20,4
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 755,30 -68,6 -4,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 30,5 -10,4 0,0 0,0 20,1
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 1762,2 -75,9 -4,4 0,0 -3,3 0,0 0,0 28,8 -10,4 0,0 0,0 18,3
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3| 278,74 -59,9 -3,6 -2,0 -0,5 0,0 0,0 22,3 -4,0 0,0 0,0 18,3
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 473,65 -64,5 -3,8 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,8 5,4 0,0 0,0 16,5
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 314,83 -61,0 -3,6 -0,2 -0,6 0,0 0,0 18,4 -4,5 0,0 0,0 13,9
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 23395 -78,4 -4,6 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,5 -10,4 0,0 0,0 12,1
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 688,18 -67,7 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,2 -10,4 0,0 0,0 11,8
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2364,8 -78,5 -4,6 -0,2 -4,5 0,0 0,0 19,2 -10,4 0,0 0,0 8,8
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 | 103,45 -51,3 -3,0 -12,9 -0,2 0,0 0,0 17,3 -10,4 0,0 0,0 6,9
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 2494,1 -78,9 -4,6 -0,2 -4,8 0,0 0,0 17,3 -10,4 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2200,3 -77,8 -4,5 -0,2 -4,2 0,0 0,0 15,6 -10,4 0,0 0,0 52
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 13247 -73,4 -4,3 0,0 -2,5 0,0 0,0 8,9 -10,4 0,0 0,0 -1,5
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 258,78 -59,3 -3,6 -1,8 -0,5 0,0 0,0 42,5 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 304,18 -60,7 -3,7 -6,5 -0,6 0,0 0,9 42,5 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 224,96 -58,0 -3,4 -1,3 -0,4 0,0 0,7 53,0 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 356,24 -62,0 -3,3 -1,4 -0,6 0,0 0,7 58,7 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 276,86 -59,8 -3,7 -3,4 -0,5 0,0 0,6 44,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 267,61 -59,5 -3,6 -0,4 -0,5 0,0 1,4 39,9 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort  Urbanstrafle 64 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 63,0 dB(A) LrN 58,8 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 360,14 -62,1 -3,4 -1,0 -0,6 0,0 0,8 59,0 0,0 0,0 0,0 59,0
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 6922 -478 -0,5 0,0 -0,1 0,0 0,0 58,0 0,0 0,0 0,0 58,0
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 22255| -57,9 -3,3 -1,4 -0,4 0,0 15 53,8 0,0 0,0 0,0 53,8
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 94,58 -50,5 -2,5 -10,3 -0,2 0,0 49 -55,6 | 106,7 0,0 0,0 51,1
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 108,96 -51,7 -2,3 -7,6 -0,2 0,0 1,0 50,0 0,0 0,0 0,0 50,0
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3| 367,73 -62,3 -3,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 44,5 0,0 0,0 0,0 44,5
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3| 28576| -60,1 -3,7 -3,6 -0,5 0,0 0,4 43,6 0,0 0,0 0,0 43,6
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 296,08| -60,4 -3,6 -6,5 -0,6 0,0 13 43,2 0,0 0,0 0,0 43,2
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 914,5 0,0 0,0 3| 271,07 -59,7 -3,6 -1,5 -0,5 0,0 0,0 42,4 0,0 0,0 0,0 42,4
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 262,23 -59,4 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 1,4 39,6 0,0 0,0 0,0 39,6
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 442,47 -63,9 -3,8 0,0 -0,8 0,0 0,2 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 847,26 -69,6 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,2 0,0 0,0 0,0 34,2
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1099,7| -71,8 -4,2 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,1 0,0 0,0 0,0 32,1
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 758,15| -68,6 -4,0 0,0 -1,5 0,0 0,0 30,4 0,0 0,0 0,0 30,4
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 832,7 0,0 0,0 3| 17779| -76,0 -4,4 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0 28,6
PfAl: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 330,49 -61,4 -3,7 -0,3 -0,6 0,0 0,0 25,1 0,0 0,0 0,0 25,1
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2354,9 -78,4 -4,6 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 694,11 -67,8 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 288,22 -60,2 -3,6 -2,3 -0,5 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 478,25| -64,6 -3,9 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3| 9099| -50,2 -2,6| -12,0 -0,2 0,0 0,0 19,8 0,0 0,0 0,0 19,8
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2379,4| -785 -4,6 -0,2 -4,6 0,0 0,0 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 319,91 -61,1 -3,7 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,3 0,0 0,0 0,0 18,3
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2508,6 -79,0 -4,6 -0,2 -4,8 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2216,2 -77,9 -4,5 -0,2 -4,3 0,0 0,0 15,5 0,0 0,0 0,0 15,5
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1340,8| -735 -4,3 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,8 0,0 0,0 0,0 8,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 205,74| -57,3 -3,2 -1,7 -0,4 0,0 11 456 | -70,0 0,0 00| -244
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 21845| -57,8 -3,3 -2,5 -0,4 0,0 0,1 44,7 | -70,0 0,0 00| -253
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 333,89 -61,5 -3,7 -0,2 -0,6 0,0 0,0 40,4 -70,0 0,0 0,0 -29,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 274,44 -59,8 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 0,5 38,9 -70,0 0,0 0,0 -31,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 282,67 -60,0 -3,8 -8,2 -0,5 0,0 0,1 33,6 -70,0 0,0 0,0 -36,4
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 6922 -478 -0,5 0,0 -0,1 0,0 0,0 58,0 0,0 0,0 0,0 58,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 94,58 -50,5 -2,5 -10,3 -0,2 0,0 4,9 -55,6 | 102,0 0,0 0,0 46,4
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 108,96 -51,7 -2,3 -7,6 -0,2 0,0 1,0 50,0 -4,6 0,0 0,0 45,4
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 367,73 -62,3 -3,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 44,5 0,0 0,0 0,0 44,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 205,74 -57,3 -3,2 -1,7 -0,4 0,0 1,1 45,6 -6,4 0,0 0,0 39,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 218,45 -57,8 -3,3 -2,5 -0,4 0,0 0,1 44,7 -6,4 0,0 0,0 38,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 333,89 -61,5 -3,7 -0,2 -0,6 0,0 0,0 40,4 -6,4 0,0 0,0 34,0
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 274,44 -59,8 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 0,5 38,9 -6,4 0,0 0,0 32,5
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 442,47 -63,9 -3,8 0,0 -0,8 0,0 0,2 38,5 -10,4 0,0 0,0 28,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 282,67 -60,0 -3,8 -8,2 -0,5 0,0 0,1 33,6 -6,4 0,0 0,0 27,2
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 847,26 -69,6 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 34,2 -10,4 0,0 0,0 23,8
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1099,7 -71,8 -4,2 0,0 -2,1 0,0 0,0 32,1 -10,4 0,0 0,0 21,7
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 330,49 -61,4 -3,7 -0,3 -0,6 0,0 0,0 25,1 -4,7 0,0 0,0 20,4
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 758,15 -68,6 -4,0 0,0 -15 0,0 0,0 30,4 -10,4 0,0 0,0 20,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3| 17779 -76,0 -4,4 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,6 -10,4 0,0 0,0 18,2
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 288,22 -60,2 -3,6 -2,3 -0,5 0,0 0,0 21,7 -4,0 0,0 0,0 17,7
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 478,25 -64,6 -3,9 -0,1 -0,9 0,0 0,0 21,7 5,4 0,0 0,0 16,3
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 319,91 -61,1 -3,7 0,0 -0,6 0,0 0,0 18,3 -4,5 0,0 0,0 13,9
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2354,9 -78,4 -4,6 -0,9 -4,5 0,0 0,0 22,4 -10,4 0,0 0,0 12,0
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 694,11 -67,8 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,1 -10,4 0,0 0,0 11,7
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 90,99 -50,2 -2,6 -12,0 -0,2 0,0 0,0 19,8 -10,4 0,0 0,0 9,4
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 23794 -78,5 -4,6 -0,2 -4,6 0,0 0,0 19,1 -10,4 0,0 0,0 8,7
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2508,6 -79,0 -4,6 -0,2 -4,8 0,0 0,0 17,2 -10,4 0,0 0,0 6,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2216,2 -77,9 -4,5 -0,2 -4,3 0,0 0,0 15,5 -10,4 0,0 0,0 51
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1340,8 -73,5 -4,3 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,8 -10,4 0,0 0,0 -1,6
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3| 271,07 -59,7 -3,6 -1,5 -0,5 0,0 0,0 42,4 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 296,08 -60,4 -3,6 -6,5 -0,6 0,0 1,3 43,2 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 222,55 -57,9 -3,3 -1,4 -0,4 0,0 15 53,8 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 360,14 -62,1 -3,4 -1,0 -0,6 0,0 0,8 59,0 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 285,76 -60,1 -3,7 -3,6 -0,5 0,0 0,4 43,6 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 262,23 -59,4 -3,6 -0,8 -0,5 0,0 1,4 39,6 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Schiitzenstrafle 6 SW 4.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 61,4 dB(A) LrN 58,6 dB(A)
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 72,88 -48,2 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 57,9 0,0 0,0 0,0 57,9
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 436,52 -63,8 -3,4 -2,3 -0,9 0,0 0,0 55,0 0,0 0,0 0,0 55,0
PfA1.2: BE-Fléache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 117,04 -52,4 -2,0 -3,2 -0,2 0,0 15 -53,3 | 106,7 0,0 0,0 53,4
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 270,13 -59,6 -3,1 -0,6 -0,5 0,0 0,2 51,7 0,0 0,0 0,0 51,7
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 326,05 -61,3 -3,1 -7,4 -0,6 0,0 3,2 43,7 0,0 0,0 0,0 43,7
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 426,02 -63,6 -3,5 -1,2 -0,8 0,0 0,0 42,1 0,0 0,0 0,0 42,1
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 345,16 -61,8 -3,5 -4,4 -0,7 0,0 0,0 40,8 0,0 0,0 0,0 40,8
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 301,27 -60,6 -3,2 0,0 -0,6 0,0 25 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 167,28 -55,5 -2,7 -16,1 -0,3 0,0 3,4 39,7 0,0 0,0 0,0 39,7
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 330,10 -61,4 -3,5 -2,8 -0,6 0,0 0,0 39,3 0,0 0,0 0,0 39,3
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 503,45 -65,0 -3,6 -1,0 -1,0 0,0 0,0 36,2 0,0 0,0 0,0 36,2
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 906,48 -70,1 -4,0 -0,1 -1,7 0,0 0,0 33,5 0,0 0,0 0,0 33,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1152,0 -72,2 -4,1 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,7 0,0 0,0 0,0 31,7
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3| 81231 -69,2 -3,9 -0,4 -15 0,0 0,0 29,5 0,0 0,0 0,0 29,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1829,5 -76,2 -4,3 0,0 -35 0,0 0,0 28,4 0,0 0,0 0,0 28,4
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3| 112,80 -52,0 -2,0 -2,5 -0,2 0,0 0,0 27,9 0,0 0,0 0,0 27,9
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 382,70 -62,6 -3,5 -0,6 -0,7 0,0 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2406,6 -78,6 -4,5 -0,7 -4,6 0,0 0,0 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 751,89 -68,5 -3,8 -0,7 -1,4 0,0 0,0 20,8 0,0 0,0 0,0 20,8
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 537,45 -65,6 -3,7 -1,2 -1,0 0,0 0,0 19,7 0,0 0,0 0,0 19,7
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 24335 -78,7 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 349,18 -61,9 -3,5 -3,6 -0,6 0,0 0,0 18,8 0,0 0,0 0,0 18,8
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2563,0 -79,2 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 16,9 0,0 0,0 0,0 16,9
PfA1: BaustraBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 377,61 -62,5 -3,5 -1,7 -0,7 0,0 0,0 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 22635 -78,1 -4,4 -0,3 -4,4 0,0 0,0 15,2 0,0 0,0 0,0 15,2
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3 | 1386,6 -73,8 -4,2 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,5 0,0 0,0 0,0 8,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 239,01 -58,6 -2,7 -1,0 -0,5 0,0 2,9 47,0 -70,0 0,0 0,0 -23,0
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3| 311,97 -60,9 -3,2 0,0 -0,6 0,0 25 40,9 -70,0 0,0 0,0 -29,1
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 376,44 -62,5 -3,4 0,0 -0,7 0,0 0,3 40,1 -70,0 0,0 0,0 -29,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 278,67 -59,9 -3,3 -5,3 -0,5 0,0 0,0 39,7 -70,0 0,0 0,0 -30,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 339,39 -61,6 -3,7 -10,2 -0,7 0,0 0,0 29,9 -70,0 0,0 0,0 -40,1
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 72,88 -48,2 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 57,9 0,0 0,0 0,0 57,9
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 117,04 -52,4 -2,0 -3,2 -0,2 0,0 15 -53,3 | 102,0 0,0 0,0 48,7
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 426,02 -63,6 -3,5 -1,2 -0,8 0,0 0,0 42,1 0,0 0,0 0,0 42,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 239,01 -58,6 -2,7 -1,0 -0,5 0,0 2,9 47,0 -6,4 0,0 0,0 40,7
PfA1l: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 167,28 -55,5 -2,7 -16,1 -0,3 0,0 3,4 39,7 -4,6 0,0 0,0 35,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 311,97 -60,9 -3,2 0,0 -0,6 0,0 2,5 40,9 -6,4 0,0 0,0 34,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 376,44 -62,5 -3,4 0,0 -0,7 0,0 0,3 40,1 -6,4 0,0 0,0 33,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 278,67 -59,9 -3,3 -5,3 -0,5 0,0 0,0 39,7 -6,4 0,0 0,0 33,3
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 503,45 -65,0 -3,6 -1,0 -1,0 0,0 0,0 36,2 -10,4 0,0 0,0 25,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 339,39 -61,6 -3,7 -10,2 -0,7 0,0 0,0 29,9 -6,4 0,0 0,0 23,5
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 906,48 -70,1 -4,0 -0,1 -1,7 0,0 0,0 33,5 -10,4 0,0 0,0 23,1
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1152,0 -72,2 -4,1 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,7 -10,4 0,0 0,0 21,3
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3| 812,31 -69,2 -3,9 -0,4 -1,5 0,0 0,0 29,5 -10,4 0,0 0,0 19,1
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 382,70 -62,6 -3,5 -0,6 -0,7 0,0 0,0 23,5 -4,7 0,0 0,0 18,8
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1829,5 -76,2 -4,3 0,0 -35 0,0 0,0 28,4 -10,4 0,0 0,0 18,0
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3| 112,80 -52,0 -2,0 -2,5 -0,2 0,0 0,0 27,9 -10,4 0,0 0,0 17,5
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 349,18 -61,9 -3,5 -3,6 -0,6 0,0 0,0 18,8 -4,0 0,0 0,0 14,7
PfA1l: BaustraBe BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 537,45 -65,6 -3,7 -1,2 -1,0 0,0 0,0 19,7 -5,4 0,0 0,0 14,3
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2406,6 -78,6 -4,5 -0,7 -4,6 0,0 0,0 22,4 -10,4 0,0 0,0 12,0
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3| 377,61 -62,5 -3,5 -1,7 -0,7 0,0 0,0 15,3 -4,5 0,0 0,0 10,8
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 751,89 -68,5 -3,8 -0,7 -1,4 0,0 0,0 20,8 -10,4 0,0 0,0 10,4
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 24335 -78,7 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 18,9 -10,4 0,0 0,0 8,5
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2563,0 -79,2 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 16,9 -10,4 0,0 0,0 6,5
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 22635 -78,1 -4,4 -0,3 -4,4 0,0 0,0 15,2 -10,4 0,0 0,0 4,8
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1386,6 -73,8 -4,2 0,0 -2,7 0,0 0,0 8,5 -10,4 0,0 0,0 -1,9
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 330,10 -61,4 -3,5 -2,8 -0,6 0,0 0,0 39,3 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 326,05 -61,3 -3,1 -7,4 -0,6 0,0 3,2 43,7 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 270,13 -59,6 -3,1 -0,6 -0,5 0,0 0,2 51,7 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 436,52 -63,8 -3,4 -2,3 -0,9 0,0 0,0 55,0 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 345,16 -61,8 -3,5 -4,4 -0,7 0,0 0,0 40,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 301,27 -60,6 -3,2 0,0 -0,6 0,0 2,5 40,6 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Schitzenstrafle 8 SW 4.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 60,5 dB(A) LrN 56,4 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 439,55 -63,9 -3,3 -0,6 -0,8 0,0 0,0 56,8 0,0 0,0 0,0 56,8
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 85,71 -49,7 -1,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 55,6 0,0 0,0 0,0 55,6
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 276,26 -59,8 -3,2 -3,2 -0,5 0,0 0,5 49,3 0,0 0,0 0,0 49,3
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 128,64 -53,2 -2,5 -6,8 -0,3 0,0 2,0 -57,8 | 106,7 0,0 0,0 48,9
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3| 167,88 -55,5 -2,7 -8,4 -0,3 0,0 2,0 45,9 0,0 0,0 0,0 45,9
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 425,46 -63,6 -3,5 0,0 -0,8 0,0 0,0 43,3 0,0 0,0 0,0 43,3
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 342,10 -61,7 -3,5 -2,4 -0,7 0,0 0,0 43,0 0,0 0,0 0,0 43,0
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 337,45 -61,6 -3,2 -7,3 -0,7 0,0 18 42,0 0,0 0,0 0,0 42,0
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 323,76 -61,2 -3,5 -1,1 -0,6 0,0 0,0 41,2 0,0 0,0 0,0 41,2
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 503,12 -65,0 -3,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,3 0,0 0,0 0,0 37,3
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 310,18 -60,8 -3,3 -1,3 -0,6 0,0 0,8 37,2 0,0 0,0 0,0 37,2
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 900,42 -70,1 -4,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 33,7 0,0 0,0 0,0 33,7
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1140,6 -72,1 -4,1 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,8 0,0 0,0 0,0 31,8
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 817,65 -69,2 -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 29,9 0,0 0,0 0,0 29,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1816,8 -76,2 -4,3 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,5 0,0 0,0 0,0 28,5
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 | 124,27 -52,9 -2,5 -5,6 -0,2 0,0 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 387,63 -62,8 -3,5 -0,8 -0,7 0,0 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2394,6 -78,6 -4,5 -0,7 -4,6 0,0 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,5
PfA1l: BaustraBe BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 346,12 -61,8 -3,5 -0,6 -0,7 0,0 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,44 0,0 0,0 3 | 751,52 -68,5 -3,8 0,0 -1,4 0,0 0,0 21,5 0,0 0,0 0,0 21,5
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 538,86 -65,6 -3,7 -0,1 -1,0 0,0 0,0 20,8 0,0 0,0 0,0 20,8
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 24229 -78,7 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 19,0 0,0 0,0 0,0 19,0
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 378,10 -62,5 -3,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 17,0 0,0 0,0 0,0 17,0
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 25525 -79,1 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 16,9 0,0 0,0 0,0 16,9
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2250,5 -78,0 -4,4 -0,3 -4,3 0,0 0,0 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 13733 -73,7 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,6 0,0 0,0 0,0 8,6
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 248,93 -58,9 -2,9 -2,2 -0,5 0,0 14 43,9 -70,0 0,0 0,0 -26,1
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 275,03 -59,8 -3,2 -1,7 -0,5 0,0 0,0 43,4 -70,0 0,0 0,0 -26,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 384,64 -62,7 -3,5 -1,2 -0,7 0,0 0,0 38,4 -70,0 0,0 0,0 -31,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 321,50 -61,1 -3,2 -1,0 -0,6 0,0 0,5 37,5 -70,0 0,0 0,0 -32,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 331,07 -61,4 -3,6 -7,6 -0,6 0,0 0,0 32,8 -70,0 0,0 0,0 -37,2
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 85,71 -49,7 -1,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 55,6 0,0 0,0 0,0 55,6
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 128,64 -53,2 -2,5 -6,8 -0,3 0,0 2,0 -57,8 | 102,0 0,0 0,0 44,2
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 425,46 -63,6 -3,5 0,0 -0,8 0,0 0,0 43,3 0,0 0,0 0,0 43,3
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 167,88 -55,5 -2,7 -8,4 -0,3 0,0 2,0 45,9 -4,6 0,0 0,0 41,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 248,93 -58,9 -2,9 -2,2 -0,5 0,0 1,4 43,9 -6,4 0,0 0,0 37,5
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 275,03 -59,8 -3,2 -1,7 -0,5 0,0 0,0 43,4 -6,4 0,0 0,0 37,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 384,64 -62,7 -3,5 -1,2 -0,7 0,0 0,0 38,4 -6,4 0,0 0,0 32,0
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 321,50 -61,1 -3,2 -1,0 -0,6 0,0 0,5 37,5 -6,4 0,0 0,0 31,1
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 503,12 -65,0 -3,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 37,3 -10,4 0,0 0,0 26,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 331,07 -61,4 -3,6 -7,6 -0,6 0,0 0,0 32,8 -6,4 0,0 0,0 26,4
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 900,42 -70,1 -4,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 33,7 -10,4 0,0 0,0 23,3
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1140,6 -72,1 -4,1 0,0 -2,2 0,0 0,0 31,8 -10,4 0,0 0,0 21,4
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 817,65 -69,2 -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 29,9 -10,4 0,0 0,0 19,4
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 387,63 -62,8 -3,5 -0,8 -0,7 0,0 0,0 23,3 -4,7 0,0 0,0 18,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1816,8 -76,2 -4,3 0,0 -3,4 0,0 0,0 28,5 -10,4 0,0 0,0 18,1
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 346,12 -61,8 -3,5 -0,6 -0,7 0,0 0,0 21,8 -4,0 0,0 0,0 17,8
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 538,86 -65,6 -3,7 -0,1 -1,0 0,0 0,0 20,8 5,4 0,0 0,0 15,4
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3 | 124,27 -52,9 -2,5 -5,6 -0,2 0,0 0,0 23,5 -10,4 0,0 0,0 13,1
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 378,10 -62,5 -3,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 17,0 -4,5 0,0 0,0 12,6
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3 | 2394,6 -78,6 -4,5 -0,7 -4,6 0,0 0,0 22,5 -10,4 0,0 0,0 12,1
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 751,52 -68,5 -3,8 0,0 -1,4 0,0 0,0 21,5 -10,4 0,0 0,0 111
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 24229 -78,7 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 19,0 -10,4 0,0 0,0 8,6
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2552,5 -79,1 -4,5 -0,2 -4,9 0,0 0,0 16,9 -10,4 0,0 0,0 6,5
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2250,5 -78,0 -4,4 -0,3 -4,3 0,0 0,0 15,3 -10,4 0,0 0,0 4,9
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 13733 -73,7 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 8,6 -10,4 0,0 0,0 -1,8
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 323,76 -61,2 -3,5 -1,1 -0,6 0,0 0,0 41,2 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 337,45 -61,6 -3,2 -7,3 -0,7 0,0 18 42,0 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3 | 276,26 -59,8 -3,2 -3,2 -0,5 0,0 0,5 49,3 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 439,55 -63,9 -3,3 -0,6 -0,8 0,0 0,0 56,8 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 342,10 -61,7 -3,5 -2,4 -0,7 0,0 0,0 43,0 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 310,18 -60,8 -3,3 -1,3 -0,6 0,0 0,8 37,2 0,0
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S21, Detailgutachten
Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq

Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort ~ Werastrale 27a SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 52,2 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 530,52| -65,5 -3,8 -0,6 -1,0 0,0 0,0 54,6 0,0 0,0 0,0 54,6
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3| 171,13| -55,7 -3,5 -1,1 -0,3 0,0 15 -56,1 | 106,7 0,0 0,0 50,6
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 125,65| -53,0 -3,2 0,0 -0,2 0,0 0,1 50,1 0,0 0,0 0,0 50,1
PfA1l: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 331,31 -61,4 -3,5 -0,2 -0,6 0,0 0,0 49,7 0,0 0,0 0,0 49,7
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 508,43 -65,1 -3,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 41,3 0,0 0,0 0,0 41,3
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 437,77 -63,8 -4,0 -3,1 -0,8 0,0 0,1 39,5 0,0 0,0 0,0 39,5
PfAl: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 | 1939,8 0,0 0,0 3| 25419| -59,1 -3,9 -9,4 -0,5 0,0 0,5 38,4 0,0 0,0 0,0 38,4
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3| 353,08| -61,9 -3,5 -9,2 -0,7 0,0 0,6 38,1 0,0 0,0 0,0 38,1
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3| 34554| -61,8 -3,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 36,5 0,0 0,0 0,0 36,5
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 584,56 -66,3 -3,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 35,5 0,0 0,0 0,0 35,5
PfA1l: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 430,01 -63,7 -4,0 -6,1 -0,8 0,0 0,3 33,3 0,0 0,0 0,0 33,3
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1004,3 -71,0 -4,1 -0,2 -19 0,0 0,3 32,5 0,0 0,0 0,0 32,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3| 1257,2| -73,0 -4,2 -0,6 -2,4 0,0 0,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
B:BSB LT 76,2 | 1015 | 339,9 0,0 0,0 3| 886,56 -69,9 -4,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 28,9 0,0 0,0 0,0 28,9
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 832,7 0,0 0,0 3| 19339| -76,7 -4,4 0,2 -3,7 0,0 0,0 27,8 0,0 0,0 0,0 27,8
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 1051 0,0 0,0 3| 162,37 -55,2 -3,6 -0,9 -0,3 0,0 0,0 24,8 0,0 0,0 0,0 24,8
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 453,73 -64,1 -3,8 -0,1 -0,9 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 25111 -79,0 -4,5 -0,6 -4,8 0,0 0,0 21,9 0,0 0,0 0,0 21,9
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 831,79 -69,4 -4,0 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,3 0,0 0,0 0,0 20,3
PfAl: Baustralle BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 617,79| -66,8 -3,9 -0,2 -1,2 0,0 0,0 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 85,4 | 172,0 0,0 0,0 3| 442,70 -63,9 -4,0 -1,4 -0,8 0,0 0,0 18,3 0,0 0,0 0,0 18,3
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3| 2549,7| -79,1 -4,5 -0,3 -4,9 0,0 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 459,46 -64,2 -3,9 0,0 -0,9 0,0 0,0 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2366,5 -78,5 -4,5 -0,3 -4,6 0,0 0,0 14,6 0,0 0,0 0,0 14,6
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2666,0 -79,5 -4,5 -3,5 -5,1 0,0 0,0 13,1 0,0 0,0 0,0 13,1
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 1489,8| -745 -4,3 -0,2 -2,9 0,0 0,0 7.4 0,0 0,0 0,0 7.4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 27493| -59,8 -3,3 -1,3 -0,5 0,0 11 43,2 | -70,0 0,0 00| -26,8
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3| 37316| -62,4 -3,9 -2,3 -0,7 0,0 0,1 39,3 | -70,0 0,0 0,0 | -30,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 423,51 -63,5 -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,3 38,8 -70,0 0,0 0,0 -31,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 353,05 -61,9 -3,5 -0,5 -0,7 0,0 0,0 36,4 -70,0 0,0 0,0 -33,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 441,80 -63,9 -4,2 -17,8 -0,8 0,0 0,5 19,8 -70,0 0,0 0,0 -50,2
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 1034 16,3 0,0 0,0 3| 125,65| -53,0 -3,2 0,0 -0,2 0,0 0,1 50,1 0,0 0,0 0,0 50,1
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
PfA1.2: BE-Flache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3] 171,13 -55,7 -3,5 -1,1 -0,3 0,0 15 -56,1 | 102,0 0,0 0,0 45,9
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 508,43 -65,1 -3,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 41,3 0,0 0,0 0,0 41,3
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 274,93 -59,8 -3,3 -1,3 -0,5 0,0 1,1 43,2 -6,4 0,0 0,0 36,8
PfA1l: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 254,19 -59,1 -3,9 9,4 -0,5 0,0 0,5 38,4 -4,6 0,0 0,0 33,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 373,16 -62,4 -3,9 -2,3 -0,7 0,0 0,1 39,3 -6,4 0,0 0,0 32,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 423,51 -63,5 -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,3 38,8 -6,4 0,0 0,0 32,4
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 353,05 -61,9 -3,5 -0,5 -0,7 0,0 0,0 36,4 -6,4 0,0 0,0 30,0
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3 | 584,56 -66,3 -3,8 0,0 -1,1 0,0 0,0 35,5 -10,4 0,0 0,0 25,1
B: BS C, nordl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 4329 0,0 0,0 3 | 1004,3 -71,0 -4,1 -0,2 -1,9 0,0 0,3 32,5 -10,4 0,0 0,0 22,1
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1257,2 -73,0 -4,2 -0,6 -2,4 0,0 0,0 30,0 -10,4 0,0 0,0 19,6
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 886,56 -69,9 -4,0 0,0 -1,7 0,0 0,0 28,9 -10,4 0,0 0,0 18,5
PfAl: BaustraBe BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 453,73 -64,1 -3,8 -0,1 -0,9 0,0 0,0 22,2 -4,7 0,0 0,0 17,5
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 1933,9 -76,7 -4,4 0,2 -3,7 0,0 0,0 27,8 -10,4 0,0 0,0 17,4
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 | 162,37 -55,2 -3,6 -0,9 -0,3 0,0 0,0 24,8 -10,4 0,0 0,0 14,3
PfAl: Baustralle BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 442,70 -63,9 -4,0 -1,4 -0,8 0,0 0,0 18,3 -4,0 0,0 0,0 14,2
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3| 617,79 -66,8 -3,9 -0,2 -1,2 0,0 0,0 19,2 5,4 0,0 0,0 13,8
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 441,80 -63,9 -4,2 -17,8 -0,8 0,0 0,5 19,8 -6,4 0,0 0,0 13,4
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 25111 -79,0 -4,5 -0,6 -4,8 0,0 0,0 21,9 -10,4 0,0 0,0 11,5
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 459,46 -64,2 -3,9 0,0 -0,9 0,0 0,0 14,8 -4,5 0,0 0,0 10,3
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 831,79 -69,4 -4,0 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,3 -10,4 0,0 0,0 9,9
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2549,7 -79,1 -4,5 -0,3 -4,9 0,0 0,0 18,2 -10,4 0,0 0,0 7,8
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3 | 2366,5 -78,5 -4,5 -0,3 -4,6 0,0 0,0 14,6 -10,4 0,0 0,0 4,2
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3 | 2666,0 -79,5 -4,5 -3,5 -5,1 0,0 0,0 13,1 -10,4 0,0 0,0 2,7
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3 | 1489,8 -74,5 -4,3 -0,2 -2,9 0,0 0,0 7,4 -10,4 0,0 0,0 -3,0
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 430,01 -63,7 -4,0 -6,1 -0,8 0,0 0,3 33,3 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 353,08 -61,9 -3,5 -9,2 -0,7 0,0 0,6 38,1 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3] 33131 -61,4 -3,5 -0,2 -0,6 0,0 0,0 49,7 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3 | 530,52 -65,5 -3,8 -0,6 -1,0 0,0 0,0 54,6 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 437,77 -63,8 -4,0 -3,1 -0,8 0,0 0,1 39,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 345,54 -61,8 -3,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 36,5 0,0
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
Immissionsort  Urbanstraf3e 50 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 59,2 dB(A) LrN 52,2 dB(A)
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LT 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 523,71 -65,4 -3,9 -0,8 -1,0 0,0 2,1 56,5 0,0 0,0 0,0 56,5
PfAl: BE-Flache 16 LT 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 31331 -60,9 -3,6 -1,3 -0,6 0,0 19 50,9 0,0 0,0 0,0 50,9
PfA1.2: Ansaugkanal fir Liftung - LT 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 | 169,86 -55,6 -3,3 0,0 -0,3 0,0 2,9 50,1 0,0 0,0 0,0 50,1
PfA1.2: BE-Flache - LT -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 188,82 -56,5 -3,3 -5,5 -0,4 0,0 2,9 -59,8 | 106,7 0,0 0,0 46,9
PfA1l: BE-Flache 2 LT 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 288,64 -60,2 -3,7 -5,1 -0,6 0,0 2,6 43,9 0,0 0,0 0,0 43,9
B: Baulogflache S3 LT 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 510,44 -65,2 -4,0 -0,2 -1,0 0,0 2,4 43,3 0,0 0,0 0,0 43,3
PfA1: Duker Nesenbach 1 LT 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 464,09 -64,3 -4,1 -2,4 -0,9 0,0 3,0 42,4 0,0 0,0 0,0 42,4
PfAl: BE-Flache 1 LT 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 476,35 -64,6 -4,1 -0,2 -0,9 0,0 3,1 40,9 0,0 0,0 0,0 40,9
PfAl: BE-Flache 15 LT 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 288,01 -60,2 -3,5 -8,5 -0,6 0,0 0,8 40,9 0,0 0,0 0,0 40,9
PfA1: Duker Nesenbach 2 LT 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 303,91 -60,6 -3,6 -2,9 -0,6 0,0 2,7 37,4 0,0 0,0 0,0 37,4
B: BaulogstraRe A LT 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3| 572,01 -66,1 -4,0 -0,3 -1,1 0,0 2,1 37,4 0,0 0,0 0,0 37,4
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LT 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1030,8 -71,3 -4,2 0,0 -2,0 0,0 2,4 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
B: BS C, nordl. Wolframstr., stdl. LT 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1323,6 -73,4 -4,3 0,0 -2,5 0,0 4,0 34,0 0,0 0,0 0,0 34,0
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LT 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 2007,3 -77,0 -4,5 0,0 -3,8 0,0 3,8 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
B:BSB LT 76,2 | 101,5 | 3399 0,0 0,0 3 | 844,19 -69,5 -4,1 0,0 -1,6 0,0 15 30,7 0,0 0,0 0,0 30,7
B: BS C, nérdl. Ehmannstr. LT 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2578,1 -79,2 -4,6 -0,3 -5,0 0,0 2,3 24,1 0,0 0,0 0,0 24,1
PfA1l: BaustraBe BS D LT 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 434,17 -63,7 -3,9 -0,3 -0,8 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 0,0 22,2
B: Einhausung BS C nérdl. Knoten LT 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 819,85 -69,3 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,3 0,0 0,0 0,0 20,3
PfAl: BaustraBe BS A, Teil 1 LT 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 604,19 -66,6 -4,1 -0,6 -1,1 0,0 0,0 18,7 0,0 0,0 0,0 18,7
B: Lkw-Andienung C2 LT 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2600,8 -79,3 -4,6 -0,2 -5,0 0,0 0,0 17,9 0,0 0,0 0,0 17,9
PfAl: Baustralle BS E LT 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 470,90 -64,5 -4,0 -1,8 -0,9 0,0 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 17,2
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LT 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 | 180,64 -56,1 -3,4 -8,0 -0,4 0,0 0,0 16,9 0,0 0,0 0,0 16,9
B: BS C, nérdl. Knoten Eingang C2 LT 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 27219 -79,7 -4,6 -0,2 -5,2 0,0 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1
B: Anstieg BS C nérdl. LT 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 24451 -78,8 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 14,2 0,0 0,0 0,0 14,2
PfA1: BaustralBe BS A, Teil 2 LT 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 462,52 -64,3 -4,0 -0,7 -0,9 0,0 0,0 13,9 0,0 0,0 0,0 13,9
B: Einhausung BS C bei UFA LT 65,2 86,2 | 125,8 0,0 0,0 3| 15717 -74,9 -4,4 0,0 -3,0 0,0 0,0 6,9 0,0 0,0 0,0 6,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3| 229,70 -58,2 -3,2 -3,2 -0,5 0,0 2,4 44,3 -70,0 0,0 0,0 -25,7
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 408,83 -63,2 -3,9 -0,8 -0,8 0,0 25 42,4 -70,0 0,0 0,0 -27,6
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 376,34 -62,5 -3,8 -1,3 -0,7 0,0 2,1 40,3 -70,0 0,0 0,0 -29,7
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 305,38 -60,7 -3,6 -4,4 -0,6 0,0 2,1 35,8 -70,0 0,0 0,0 -34,2
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LT 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3 | 501,71 -65,0 -4,2 -3,5 -1,0 0,0 2,7 351 -70,0 0,0 0,0 -34,9
PfA1.2: Ansaugkanal fiir Liftung - LrN 91,3 | 103,44 16,3 0,0 0,0 3 | 169,86 -55,6 -3,3 0,0 -0,3 0,0 2,9 50,1 0,0 0,0 0,0 50,1
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S21, Detailgutachten

Bauphase 2: Umschlagaktivitdten Tunnelausbruchmater ial + PfA 1.1
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw |loderS| KiI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)
B: Baulogflache S3 LrN 75,1 | 108,2 | 2065,0 0,0 0,0 3 | 510,44 -65,2 -4,0 -0,2 -1,0 0,0 2,4 43,3 0,0 0,0 0,0 43,3
PfA1.2: BE-Fléache - LrN -30,7 0,0 |1182,0 0,0 0,0 3 | 188,82 -56,5 -3,3 -55 -0,4 0,0 2,9 -59,8 | 102,0 0,0 0,0 42,2
PfAl: BE-Flache 2 LrN 75,0 | 107,9 |1939,8 0,0 0,0 3 | 288,64 -60,2 -3,7 51 -0,6 0,0 2,6 43,9 -4,6 0,0 0,0 39,3
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 104,0 | 2493,9 0,0 0,0 3 | 229,70 -58,2 -3,2 -3,2 -0,5 0,0 2,4 44,3 -6,4 0,0 0,0 37,9
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 105,6 | 3666,4 0,0 0,0 3 | 408,83 -63,2 -3,9 -0,8 -0,8 0,0 2,5 42,4 -6,4 0,0 0,0 36,0
PfA1l: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,4 | 2204,7 0,0 0,0 3 | 376,34 -62,5 -3,8 -1,3 -0,7 0,0 2,1 40,3 -6,4 0,0 0,0 33,9
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 100,0 | 994,9 0,0 0,0 3 | 305,38 -60,7 -3,6 -4,4 -0,6 0,0 2,1 35,8 -6,4 0,0 0,0 29,5
PfA1: Baugrube SSB W-Brandt-Str LrN 70,0 | 103,0 | 2016,6 0,0 0,0 3| 501,71 -65,0 -4,2 -35 -1,0 0,0 2,7 35,1 -6,4 0,0 0,0 28,7
B: BaulogstraBe A LrN 77,9 | 103,8 | 389,3 0,0 0,0 3| 572,01 -66,1 -4,0 -0,3 -1,1 0,0 2,1 37,4 -10,4 0,0 0,0 27,0
B: BS C, nérdl. Knoten BS A,B,C LrN 80,1 | 106,5 | 432,9 0,0 0,0 3 | 1030,8 -71,3 -4,2 0,0 -2,0 0,0 2,4 34,4 -10,4 0,0 0,0 23,9
B: BS C, nérdl. Wolframstr., sidl. LrN 80,2 | 107,2 | 506,0 0,0 0,0 3 | 1323,6 -73,4 -4,3 0,0 -2,5 0,0 4,0 34,0 -10,4 0,0 0,0 23,6
B: BS C, nordl. Wolframstr., nordl. LrN 80,2 | 109,4 | 8327 0,0 0,0 3 | 2007,3 -77,0 -4,5 0,0 -3,8 0,0 3,8 30,9 -10,4 0,0 0,0 20,5
B:BSB LrN 76,2 | 101,5 | 339,9 0,0 0,0 3 | 844,19 -69,5 -4,1 0,0 -1,6 0,0 1,5 30,7 -10,4 0,0 0,0 20,3
PfAl: Baustral’e BS D LrN 63,0 88,0 | 318,1 0,0 0,0 3 | 434,17 -63,7 -3,9 -0,3 -0,8 0,0 0,0 22,2 -4,7 0,0 0,0 17,5
B: BS C, nordl. Enmannstr. LrN 80,7 | 107,9 | 519,1 0,0 0,0 3| 2578,1 -79,2 -4,6 -0,3 -5,0 0,0 2,3 24,1 -10,4 0,0 0,0 13,6
PfA1: Baustral’e BS A, Teil 1 LrN 63,0 88,2 | 330,2 0,0 0,0 3 | 604,19 -66,6 -4,1 -0,6 -1,1 0,0 0,0 18,7 5,4 0,0 0,0 13,4
PfA1l: BaustraBe BS E LrN 63,0 854 | 172,0 0,0 0,0 3 | 470,90 -64,5 -4,0 -1,8 -0,9 0,0 0,0 17,2 -4,0 0,0 0,0 13,1
B: Einhausung BS C ndrdl. Knoten LrN 68,1 92,3 | 262,4 0,0 0,0 3 | 819,85 -69,3 -4,1 0,0 -1,6 0,0 0,0 20,3 -10,4 0,0 0,0 9,9
PfA1l: BaustralBe BS A, Teil 2 LrN 63,0 80,7 59,5 0,0 0,0 3 | 462,52 -64,3 -4,0 -0,7 -0,9 0,0 0,0 13,9 -4,5 0,0 0,0 9,4
B: Lkw-Andienung C2 LrN 76,1 | 104,0 | 616,5 0,0 0,0 3 | 2600,8 -79,3 -4,6 -0,2 -5,0 0,0 0,0 17,9 -10,4 0,0 0,0 7,5
PfA1.2: LKW Umschlagaktivitaten LrN 61,5 81,7 | 105,1 0,0 0,0 3 | 180,64 -56,1 -3,4 -8,0 -0,4 0,0 0,0 16,9 -10,4 0,0 0,0 6,5
B: BS C, nordl. Knoten Eingang C2 LrN 80,9 | 102,8 | 153,1 0,0 0,0 3| 27219 -79,7 -4,6 -0,2 5,2 0,0 0,0 16,1 -10,4 0,0 0,0 5,6
B: Anstieg BS C nérdl. LrN 83,7 99,4 37,4 0,0 0,0 3| 24451 -78,8 -4,5 -0,2 -4,7 0,0 0,0 14,2 -10,4 0,0 0,0 3,8
B: Einhausung BS C bei UFA LrN 65,2 86,2 | 1258 0,0 0,0 3| 15717 -74,9 -4,4 0,0 -3,0 0,0 0,0 6,9 -10,4 0,0 0,0 -3,5
PfA1l: BE-Flache 1 LrN 75,0 | 104,6 | 9145 0,0 0,0 3 | 476,35 -64,6 -4,1 -0,2 -0,9 0,0 3,1 40,9 0,0
PfAl: BE-Flache 15 LrN 75,0 | 109,9 | 3084,6 0,0 0,0 3 | 288,01 -60,2 -3,5 -8,5 -0,6 0,0 0,8 40,9 0,0
PfAl: BE-Flache 16 LrN 75,0 | 112,4 | 5556,1 0,0 0,0 3| 31331 -60,9 -3,6 -1,3 -0,6 0,0 19 50,9 0,0
PfA1: Baugrube DB-Tunnel LrN 75,0 | 122,4 | 54429, 0,0 0,0 3| 523,71 -65,4 -3,9 -0,8 -1,0 0,0 2,1 56,5 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 1 LrN 75,0 | 108,2 | 2079,2 0,0 0,0 3 | 464,09 -64,3 -4,1 -2,4 -0,9 0,0 3,0 42,4 0,0
PfA1: Duker Nesenbach 2 LrN 75,0 99,5 | 278,7 0,0 0,0 3 | 303,91 -60,6 -3,6 -2,9 -0,6 0,0 2,7 37,4 0,0
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