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1 Zusammenfassung

Die durchgefuhrten erschitterungstechnischen Messungen zur Prifung der schienenverkehrs-
induzierten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall an den Immissionsor-
ten, die wahrend des Planfeststellungsverfahrens /8/ untersucht wurden, haben zu den folgen-
den Ergebnissen gefiihrt:

a An allen Immissionsorten unterschreiten die messtechnisch ermittelten Immissionen aus
Erschitterungen und sekundéarem Luftschall die ehemals prognostizierten Immissionen
fir den Tagzeitraum deutlich.

a Da die Guterziige gemafl dem Betriebsprogramm /8/ nur im Nachtzeitraum verkehren
und zum Zeitpunkt der Erschutterungsmessungen auf der Strecke noch nicht fuhren, ist
eine abschlieBende Beurteilung der auftretenden Erschitterungsimmissionen fur den
Nachtzeitraum nicht moglich. Dementsprechend wurden fir den Nachtzeitraum Teilbe-
urteilungsschwingstarken auf Grundlage der messtechnisch ermittelten Immissionen fir
den Fernverkehr gebildet und analysiert. Ausgehend von den Vergleichen zwischen den
messtechnisch ermittelten und prognostizierten Beurteilungsgrofien /8/ sowie den mess-
technisch untersuchten und der Prognose zugrunde gelegten Ubertragungsadmittanzen
aus dem Tunnel in die Gebaude /11/ kann dennoch davon ausgegangen werden, dass die
bestehenden Anforderungen auch im Nachtzeitraum eingehalten werden.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die NBS Wendlingen-Ulm als Teil der Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Stuttgart- Augsburg
umfasst eine Streckenlange von ca. 60 km, wovon ca. 30 km im Tunnel gefuihrt werden. Die Stre-
cke wurde fur Hochgeschwindigkeitsziige und schnelle Giterziige ausgelegt. Vorgesehen ist ein
durchgehender zweigleisiger Neubau. Der Trassenverlauf ist in die Projektabschnitte Albvorland,
Albaufstieg, Albhochflache, Albabstieg und Ulm/Neu-UIm gegliedert, die zum Teil weiter unter-
teilt sind, so dass insgesamt sechs Planfeststellungsabschnitte entstehen:

1. PFA 2.1 a/b Albvorland: Wendlingen — Kirchheim

2. PFA 2.1 ¢ Albvorland: Kirchheim — Aichelberg

3. PFA 2.2 Albaufstieg: Aichelberg — Hohenstadt

4. PFA 2.3 Albhochflache: Hohenstadt — Dornstadt

5. PFA 2.4 Albabstieg: Dornstadt — Tunnelportal Ulm

6. PFA 2.5 al Hbf Ulm Tunnelportal Ulm — Donaubriicke
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Im Zuge der Planungen des Vorhabens wurde durch die FRITZ GmbH die Prognose der aus dem
zukunftigen Schienenverkehr zu erwartenden Erschitterungsimmissionen an den nachstgelege-
nen schutzbedirftigen Nutzungen durchgefiihrt. Insbesondere im Bereich der Abschnitte Albvor-
land- und Albabstiegstunnel ist die Strecke gemaR Planfeststellungsbeschlissen mit Masse-Fe-
der-Systemen auszustatten. Der Planfeststellungsbeschluss raumt in diesem Zusammenhang
ein, die bereits vorgesehenen Schutzmalinahmen hinsichtlich der tatséchlichen Erfordernisse
nochmals zu prifen. In diesem Zusammenhang wurden in den Tunnelbereichen, in denen Masse-
Feder-Systeme vorgesehen wurden, bereits Messungen der Ubertragungsfunktionen aus dem
Rohbautunnel hin zu den dariber liegenden Geb&uden durchgefiihrt und die Erschitterungs-
prognosen nochmals préazisiert. Ferner wurde die Wirkung der eingebauten Schutzmalinahmen
gepruft und die ermittelten Ergebnisse mit den theoretisch zugrunde gelegten Prognosewerten
verglichen. Nach der Inbetriebnahme der Strecke sollen innerhalb von 3 Monaten Nachweismes-
sungen der Schwingungsimmissionen an den Immissionsorten oberhalb des Tunnels durchge-
fuhrt werden, welche in der Prognose /8/ betrachtet wurden, um die Wirksamkeit der im Bereich
des Tunnels eingebauten Leichte-bzw. Schwere-Masse-Feder-Systeme zu prifen. Hierbei han-
delt es sich um 3 Immissionsorte im Lehrer Tal und 5 Immissionsorte am Ulmer Portal. Um die
Vergleichbarkeit zu gewahrleisten, ist es erforderlich, dass die messtechnischen Erhebungen in
denselben RAumen und an denselben Messpositionen durchgefihrt werden, wie im Rahmen der
vorangegangenen erschitterungstechnischen Untersuchung wahrend des Planfeststellungsver-
fahrens erfolgt ist.

Dieser Bericht behandelt die Immissionsmessungen im Albabstiegtunnel des PFA 2.4. Hierbei
wurden nun nach der Inbetriebnahme der Tunnelr6hren Messungen hinsichtlich der schienen-
verkehrsinduzierten Immissionen aus Erschiitterungen und sekundarem Luftschall durchge-
fuhrt. Die hieraus gewonnenen Erkenntnisse zu den ermittelten Immissionen kénnen anschlie-
Rend mit den prognostizierten Immissionen verglichen werden.

An dieser Stelle sei zu erwahnen, dass zum Zeitpunkt der Messungen noch keine Giiterziige auf
der Strecke verkehrten. Da die Messungen der Immissionen innerhalb von 3 Monaten nach Inbe-
triebnahme der Strecke durchzufuhren sind, wurden die Erschitterungseinwirkungen nur durch
Fernverkehrsziige erfasst. Dementsprechend kann die Beurteilung der Erschiitterungseinwir-
kung nur fir den Tagzeitraum erfolgen, da am Tag gemal} dem Betriebsprogramm /8/ keine G-
terziige fahren. Fur den Nachtzeitraum ist folglich keine abschlieRende Beurteilung méglich, da
der Guterzugverkehr fir die Erschutterungsimmissionen mafgebend ist. Dennoch werden die
auf der Grundlage der Messungen ermittelten Teilbeurteilungswerte fiir die Nacht analysiert und
eine Uberschlagige Beurteilung erstellt.
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3 Bearbeitungsgrundlagen

Diesem Bericht liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Regelwerke, Schrifts-
atze und Planunterlagen zu Grunde:

/1/ DIN 4150, Teil 1 ,Erschitterungen im Bauwesen: Vorermittlung von Schwingungsgro-
Ren“, Dezember 2022

12/ DIN 4150, Teil 2 ,,Erschitterungen im Bauwesen: Einwirkungen auf Menschen in Geb&u-
den®, Juni 1999

/3/ DIN 45669, Teil 1 ,,Messung von Schwingungsimmissionen: Schwingungsmesser — Anfor-
derungen und Prifungen®, Juni 2020

14/ DIN 45669, Teil 2 ,,Messung von Schwingungsimmissionen: Messverfahren*, Juni 2005

/5/ DIN 45672, Teil 1 ,,Schwingungsmessungen an Schienenverkehrswegen: Messverfahren
fur Schwingungen®, Februar 2018

/6/ DIN 45672, Teil 2 ,,Schwingungsmessungen in der Umgebung von Schienenverkehrswe-
gen: Auswerteverfahren*, November 2020

17/ DB-Richtlinie 820.2050, Erschitterungen und sekundérer Luftschall, Stand 15.09.2017

/8/ Erschitterungstechnische Untersuchung zu den Einwirkungen aus dem zukunftigen
Bahnbetrieb ,,Ausbau- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg, Bereich Wendlingen-
Ulm, PFA 2.4: Albabstieg”, FRITZ GmbH, Bericht-Nr. 02443 vom 20.08.2004

19/ Messbericht — Erschutterungen ,,Durchfiihrung der Erschitterungsmessungen im Be-
reich der Masse-Feder-Systeme im Tunnel — Teil 1: Messkonzept*, Bericht Nr. 20188015-
VME-1, KREBS+KIEFER FRITZ AG, Stand vom 24.01.2019

/10/  Messbericht — Erschitterungen ,,Durchfiihrung der Erschitterungsmessungen im Be-
reich der Masse-Feder-Systeme im Tunnel — Teil 2: Ubertragungsmessungen*, Bericht
Nr. 20188015-VME-2, KREBS+KIEFER FRITZ AG, Stand vom 01.04.2019

/11/  Messbericht — Erschitterungen ,,Durchfiihrung der Erschitterungsmessungen im Be-
reich der Masse-Feder-Systeme im Tunnel — Teil 2: Eigenfrequenzmessungen®, Bericht
Nr. 20188015-VME-4, KREBS+KIEFER FRITZ AG, Stand vom 16.05.2022

112/ Ubersichtslageplan, NBS Wendingen-Ulm, Albabstiegstunnel, Ma3stab 1:2000, Ziblin,
Max Bogl, Stand vom 13.11.2017
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4 Durchfihrung der Erschitterungsmessungen

Ausgangspunkt der erschitterungstechnischen Untersuchungen ist die messtechnische Erhe-
bung der Erschitterungsimmissionen in denselben Gebauden, die im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahren /8/ untersucht wurden, um eine Vergleichbarkeit zu gewahrleisten.

Die Gebaude in der Mozartstrae 33 (IP 3) und Zeppelinstrale 9 (IP 7.1) wurde nach dem Plan-
feststellungsbeschluss zuriickgebaut und neu errichtet. Demnach ist hierbei eine Vergleichbar-
keit nicht moglich. Fur die neu entstandenen Gebaude besteht zudem kein Anspruch auf Prifung
der Immissionen. Dennoch wurde auf Wunsch der Deutschen Bahn die Messung in der Mozart-
stralRe 33 durchgefiihrt.

Die Durchfihrung der Immissionsmessungen erfolgte an den folgenden Tagen:

a 16. bis 19. Januar 2023

4.1 Emissionsbedingungen

Die Inbetriebnahme der Strecke 4813 fand im Dezember 2022 statt. Die Strecke wurde fur die
Personenfernverkehre (ICE/IRE) freigegeben. Deshalb fuhren, wie bereits oben erwéahnt, keine
Guterzuge auf dieser Strecke. Die beobachteten Schwingungssignale durch die Fernztige waren
nur dann zu erkennen, wenn diese die Immissionsorte direkt unterfahren haben und die Umge-
bungseinwirkungen gering, das heil3t unterhalb der Schwingungssignale durch den Zugverkehr
waren. Dies war nur dann gegeben, wenn selbst geringe Storeinwirkungen, z.B. durch Personen-
verkehr im untersuchten Immissionsort oder durch Straflenverkehr in der néheren Umgebung,
ausblieben. Diese Bedingungen waren an den meisten Immissionsorten jedoch selten erftllt. Die
meisten Schwingungssignale der Ziige wurden mit den Stdrsignalen in der Umgebung uberla-
gert. Das Unterfahren der Immissionsorte durch die Ziige konnte zudem nicht direkt beobachtet
werden. So konnten die geringen Signale der Zugvorbeifahrten oft nicht exakt gedeutet werden.
Lediglich wahrend der Messung in der Muhisteige 1 wurden die Vorbeifahrten von Zigen direkt
beobachtet. Diese Messung war zudem weitestgehend stérungsfrei.

4.2 Messobjekte

Zur Uberpriifung der Wirksamkeit der durchgefiihrten MaRnahmen, insbesondere die Klarung
der Frage, ob die Anforderungen an den Immissionsschutz (Erschutterungsschutz, Schutz vor
sekundaren Luftschallimmissionen) erfullt werden, werden beobachtete Erschitterungsmes-
sungen an den in der Erschitterungsprognose /8/ betrachteten Geb&uden durchgefihrt.
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Die Immissionsmessungen wurden im Zeitraum zwischen 16.01.2023 und 19.01.2023 in 8 Geb&au-
den durchgefihrt, die sich im Einwirkungsbereich der Tunnelréhren befinden.

4.2.1 IPO1-Lehrer Tal7

Das Geb&ude ,,Lehrer Tal 7* liegt direkt Giber der Ostrohre (Richtung Stuttgart), sodass durch den
Zugverkehr in dieser Tunnelréhre (im Messprotokoll als Gleis 2 bezeichnet) auch hdhere Er-
schiitterungseinwirkungen zu erwarten hat. Die Uberdeckung betragt hier lediglich 17,5 m. Fur
die Reduzierung der zu erwartenden Erschitterungsimmissionen wurde in beiden Tunnelréhren
das leichtes Masse-Feder-System mit der Kennfrequenz von 31,5 Hz verbaut.

Messposition Geschoss Nutzung Deckenaufbau

1 Kellergeschoss Keller Fundament

2 Erdgeschoss Wohnen Holzbalkendecke
3 Dachgeschoss Schlafen Holzbalkendecke

Tabelle 1: Angaben zu den Rdumen im Lehrer Tal 7

Die vorliegend untersuchten Raume entsprechend den ehemals untersuchten Raumen. Die An-
gaben zum Immissionsort, zu den untersuchten Raumen und eingesetzten Sensoren finden sich
in Anhang 2.1.1 bis Anhang 2.1.2.

4.2.2 IPO2-Lehrer Tal 1l

Das Gebaude ,,Lehrer Tal 1 liegt ebenfalls tiber der Ostrohre (Richtung Stuttgart) mit einer Uber-
deckung von 16 m. Da es bei der Gebaudenutzung um ein Kindergarten handelt, wurde der Mess-
zeitraum in den Nachtzeitraum verlegt, um maéglichst wenig Stérungen durch die Umgebung zu
erfassen. Fur die Reduzierung der zu erwartenden Erschitterungsimmissionen wurde in beiden
Tunnelrdhren das leichte Masse-Feder-System mit der Kennfrequenz von 31,5 Hz verbaut.

Folgende RAume wurden in dem Gebaude in der Nachtvom 16.01.2023 auf 17.01.2023 untersucht:

Messposition Geschoss Nutzung Deckenaufbau

1 Erdgeschoss Ktche Bodenplatte

2 Erdgeschoss Spielen Bodenplatte

3 Dachgeschoss Schlafen Stahlbetondecke

Tabelle 2: Angaben zu den Rdumen im Lehrer Tal 1

Die vorliegend untersuchten Raume entsprechend den ehemals untersuchten Raumen. Die An-
gaben zum Immissionsort, zu den untersuchten Raumen und eingesetzten Sensoren finden sich
in Anhang 3.1.1 bis Anhang 3.1.2.
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4.2.3 IPO3-Lehrer Tal 8

Das Gebaude ,,Lehrer Tal 8* liegt stidlich der oben genannten Immissionsorte, jedoch ebenfalls
direkt Gber der Ostréhre (Richtung Stuttgart). Dementsprechend ist hier zu erwarten, dass der
Zugverkehr in dieser Tunnelréhre (im Messprotokoll als Gleis 2 bezeichnet) auch hdhere Er-
schiitterungseinwirkungen hervorruft. Die Uberdeckung zur Ostréhre betragt hier lediglich 15 m.
Fur die Reduzierung der zu erwartenden Erschitterungsimmissionen wurde in beiden Tunnel-
rohren das leichte Masse-Feder-System mit der Kennfrequenz von 31,5 Hz verbaut.

Folgende Raume wurden in dem Gebaude am 16.01.2023 untersucht:

Messposition Geschoss Nutzung Deckenaufbau

1 Kellergeschoss Keller Fundament

2 Erdgeschoss Schlafen Stahlbetondecke
3 1. Obergeschoss Wohnen Stahlbetondecke
4 2. Obergeschoss Schlafen Stahlbetondecke

Tabelle 3: Angaben zu den Rdumen im Lehrer Tal 8

Die vorliegend untersuchten Raume entsprechend den ehemals untersuchten Raumen. Die An-
gaben zum Immissionsort, zu den untersuchten Raumen und eingesetzten Sensoren finden sich
in Anhang 4.1.1 bis Anhang 4.1.2.

4.2.4 |PO4-Mozartstralle 26

Das Gebdaude ,,Mozartstralle 26“ wird durch die Ostrohre (Richtung Stuttgart) tangiert, sodass
durch den Zugverkehr in dieser Tunnelréhre (im Messprotokoll als Gleis 2 bezeichnet) auch ho-
here Erschitterungseinwirkungen als durch den Zugverkehr in der Westréhre zu erwarten sind.
Die Uberdeckung belauft hier auf 31,5 m. Fiir die Reduzierung der prognostizierten Erschiitte-
rungsimmissionen wurde in beiden Tunnelréhren das Leichte Masse-Feder-System mit der
Kennfrequenz von 31,5 Hz verbaut.

Folgende Raume wurden in dem Gebaude am 17.01.2023 untersucht:

Messposition Geschoss Nutzung Deckenaufbau

1 Kellergeschoss Keller Fundament

2 Erdgeschoss Schlafen Stahlbetondecke
3 1. Obergeschoss Schlafen Stahlbetondecke
4 2. Obergeschoss Wohnen Stahlbetondecke

Tabelle 4: Angaben zu den Rdumen in der Mozartstralle 26
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Die vorliegend untersuchten Raume entsprechend den ehemals untersuchten Raumen. Die An-
gaben zum Immissionsort, zu den untersuchten Raumen und eingesetzten Sensoren finden sich
in Anhang 5.1.1 bis Anhang 5.1.2.

4.2.5 |IPO5-MozartstralRe 33

Das alte Geb&dude in der Mozartstralle 33, welches ein Einfamilienhaus mitinsgesamt 3 Geschos-
sen darstellte, wurde abgerissen. Stattdessen wurde hier ein Mehrfamilienhaus gebaut, welches
sich Uber 4 Geschosse erstreckt und 6 Wohneinheiten beinhaltet. Unter dem Geb&ude verlauft
die Westrohre (Richtung Ulm). Auch im vorliegenden Tunnelabschnitt wurde in beiden Tunnel-
rohren das Leichte Masse-Feder-System mit der Kennfrequenz von 31,5 Hz eingebaut.

Folgende Raume wurden in dem Gebaude am 17.01.2023 untersucht:

Messposition Geschoss Nutzung Deckenaufbau

1 Erdgeschoss Schlafen Stahlbetondecke
2 1. Obergeschoss Schlafen Stahlbetondecke
3 2. Obergeschoss Schlafen Stahlbetondecke

Tabelle 5: Angaben zu den Rdumen in der Mozartstralle 33

Die Angaben zum Immissionsort, zu den untersuchten RGumen und eingesetzten Sensoren fin-
den sich in Anhang 6.1.1 bis Anhang 6.1.2.

4.2.6 IP06-SchubartstralRe 7

Das Geb&aude ,,Schubartstralle 7“ befindet sich zwischen den beiden Tunnelréhrenwird mit einer
Uberdeckung von 24 m. Fir die Reduzierung der prognostizierten Erschiitterungsimmissionen
wurde das Schwere Masse-Feder-System mit der Kennfrequenz von 10 Hz in beiden Tunnelroh-
ren verbaut.

Folgende Raume wurden in dem Gebaude am 18.01.2023 untersucht:

Messposition Geschoss Nutzung Deckenaufbau
1 1. Obergeschoss Schlafen Stahlbetondecke
2 2. Obergeschoss Schlafen Stahlbetondecke

Tabelle 6: Angaben zu den Raumen in der Schubartstralle 7

Die vorliegend untersuchten Rdume entsprechend den ehemals untersuchten Raumen. Die Zu-
ganglichkeit zu dem ehemals im Erdgeschoss gemessenen Raum war nicht gegeben. Die Anga-
ben zum Immissionsort, zu den untersuchten Raumen und eingesetzten Sensoren finden sich in
Anhang 7.1.1 bis Anhang 7.1.2.
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4.2.7 1PO7-Muhlsteige 4

Das Gebaude ,,Miihlsteige 4“ befindet sich eigentlich abseits der Tunnelverlaufe. Nur ein Teil der
Tiefgarage liegt noch oberhalb der Ostréhre. Das Gebdude weist dennoch eine Uberdeckung von
lediglich 17,5 m auf. Fur die Reduzierung der prognostizierten Erschitterungsimmissionen
wurde das Schwere Masse-Feder-System mit der Kennfrequenz von 10 Hz in beiden Tunnelroh-
ren verbaut.

Folgende Raume wurden in dem Gebaude am 19.01.2023 untersucht:

Messposition Geschoss Nutzung Deckenaufbau

1 Kellergeschoss Tiefgarage Fundament

2 Erdgeschoss Gewerbe Stahlbetondecke
3 1. Obergeschoss Bidro Stahlbetondecke
4 2. Obergeschoss Schlafen Stahlbetondecke

Tabelle 7: Angaben zu den Raumen in der Muhlsteige 4

Die vorliegend untersuchten Raume entsprechend den ehemals untersuchten Raumen. Die An-
gaben zum Immissionsort, zu den untersuchten Rdumen und eingesetzten Sensoren finden sich
in Anhang 8.1.1 bis Anhang 8.1.2.

4.2.8 IP08-Muhlsteige 1

Unter der ehemaligen Kaserne ,,Mihlsteige 1* verlaufen beide Tunnelréhren. Der Ost-Turm, in
dem die Erschitterungsmessungen stattfanden, befindet sich jedoch nur tber der Ostréhre. Das
Gebaude weist eine Uberdeckung von nur 16 m auf. Fir die Reduzierung der prognostizierten
Erschitterungsimmissionen wurde das Schwere Masse-Feder-System mit der Kennfrequenz
von 10 Hz in beiden Tunnelréhren verbaut.

Folgende Raume wurden in dem Gebaude am 18.01.2023 untersucht:

Messposition Geschoss Nutzung Deckenaufbau

1 Erdgeschoss Treppenhaus Fundament

2 Erdgeschoss Wohnen Stahlbetondecke
3 1. Obergeschoss Wohnen Stahlbetondecke
4 2. Obergeschoss Wohnen Stahlbetondecke

Tabelle 8: Angaben zu den Raumen in der Muhisteige 1

Die vorliegend untersuchten Raume entsprechend den ehemals untersuchten Raumen. Die An-
gaben zum Immissionsort, zu den untersuchten Raumen und eingesetzten Sensoren finden sich
in Anhang 9.1.1 bis Anhang 9.1.2.
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4.3 Beschreibung der Messketten

Die Durchfuihrung der Erschitterungsmessungen erfolgte mit Messanlagen, die der Anforderun-
gen gemal DIN 45669-1 /3/ entspricht. Die Komponenten der Messanlagen sind in der Prinzips-
kizze in Abbildung 2 dargestellt.
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2
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Abbildung 1: Prinzipskizze der Messanordnung

An den Immissionsorten IP01, IP0O3, IPO5, IPO7 und IP08 wurde ein Messsystem eingesetzt, die
aus mehreren Messsensoren und einem Messverstarker besteht. Das Messsystem wurde letzt-
malig im Juni 2021 mit einem kalibrierten Referenzaufnehmer im Kopf-an-Kopf-Verfahren fur
den relevanten Frequenzbereich messtechnisch rickfihrbar kalibriert. Vor der Durchfihrung
der Messungen wurde die Funktionsfahigkeit der Messgeréate durch kurze Stollanregungen an
den Sensoren auf ihre Funktionsfahigkeit tUberprift. Die in der Messkette eingesetzten Kompo-
nenten sind in Tabelle 9 aufgefuhrt. Die Abtastung der analogen Messsignale erfolgte mit einer
Abtastrate von

fs = 1024 Hz.
Somit bietet die Abtastung die Moglichkeit, die Signale bis zu einer Frequenz von 400 Hz spektral
auszuwerten. Gemald den Empfehlungen von DIN 45672 /5/, /6/ erfolgt anschlieend, d.h. im Rah-

men der Auswertung der Signale, durch eine entsprechende digitale Bandpassfilterung, eine
Bandbegrenzung auf
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f=4Hz bis 315 Hz.

GEOPHONE: elektrodynam. Absolutschwingungsaufnehmer
Hersteller: Western Data Systems

Kennfrequenz: 4,5+ 0,5 Hz fur alle 3 Komponenten
Empfindlichkeit: 0,29 £ 5% V/cm/s fiir alle 3 Komponenten
MESSVERSTARKER: VM-116; 6 Kanéle

Hersteller: Wolfel Mel3systeme Software GmbH + Co. KG
Frequenzbereich: 1..315Hz

MeRbereich: Schwinggeschwindigkeit 0,1 ... 500 mm/s
Nachweisgrenze: mindestens 0,001 mm/s (gem. DIN 45669)
Genauigkeitsklasse: DIN 45669-1 im genannten Frequenzbereich
LAPTOP 1

Hersteller: Samsung

CPU: Intel Pentium M 2,0 GHz

A/D-WANDLER DAQ-Card 6036-E , 16 Kanéle

Hersteller: National Instruments

Auflosung: 16 Bit

SOFTWARE: MEDA

Hersteller: Wolfel Monitoring Systems GmbH + Co. KG
Version: 2021-1

Tabelle 9: Komponenten des eingesetzten Messsystems

An den Immissionsorten 1P02, IP04 und IPO7 wurden die Erschitterungsimmissionen mit Hilfe
von Erschitterungsmesssystemen des Typs MR 3000 C eingesetzt. Die Messanlagen sind mit ei-
nem Geophontripel ausgerustet und weisen einen dynamischen Bereich von Gber 130 dB und
einen Messbereich von + 100 mm/s aus.

Die Aufstellung der Sensoren erfolgt gemal den Anforderungen der DIN 45669-2 /4/. Die Anga-
ben zu den verwendeten Sensoren sind in Anhang 2.1.2 bis Anhang 9.1.2. Die Anlagen entspre-
chend den Anforderungen der Klasse 1 gemal DIN 45669-1 /3/. Die Schwingungssensoren (Ge-
ophone), die ein geschwindigkeitsproportionales Spannungssignal liefern, sind an einen Mess-
verstarker (Western Data Systems) bzw. Digitalrekorder (MR3000C) angeschlossen, der die nach
den einschlagigen Regelwerken erforderliche Signalkonditionierung vornimmt. AnschlieRend er-
folgen die analog/digital-Wandlung und die gemaR den einschlagigen Normen erforderliche di-
gitale Signalverarbeitung. Im Ergebnis erhélt man die gemafl DIN 4150-2 relevanten Beurtei-
lungsgroiien.
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4.4 Messdurchfuhrung

Wie oben bereits geschrieben konnte nur am Immissionsort ,,Mihlsteige 1“ die Vorbeifahrten von
Zugen direkt den messtechnisch erfassten Signalen zugeordnet werden. Wéahrend der Erschiit-
terungsmessungen an den restlichen Immissionsorten wurden die Einfahrten oder Ausfahrten
von Zigen in die bzw. aus den Tunnelréhren beobachtet. Aufgrund der verschiedenen Zugge-
schwindigkeiten war es unmdéglich, einen genauen Zeitpunkt der Zugvorbeifahrt unter den jewei-
ligen Immissionsorten festzulegen. Ferner war es aufgrund der geringeren Signalintensitat ge-
geniber den Umgebungseinfliissen beschrankt moglich die Zugvorbeifahrten im zeitlichen Ver-
lauf eindeutig zu identifizieren, da die Schwingungssignale durch Stérungen in der Umgebung, z.
B. durch den Stral3en-, Personen- oder sogar Flugverkehr gestort wurden.

Bei der durchgefuhrten Messung wurden die Schwingungsimmissionen an den in Kapitel 4.2 be-
schriebenen Messpositionen registriert. Die Registrierung der Schwingungssignale v(t) erfolgte
an allen Messpositionen zeitgleich. Die Signale wurden fir jedes Ereignis an IP0O1, IPO3 und IPO8
unmittelbar nach Durchfiihrung der Messung auf dem Bildschirm des Messrechners angezeigt
und auf Plausibilitat geprift. Wahrend der Messungen an 1P02, IP04 bis IPO7 wurden die an den
Messpositionen auftretenden Schwingungssignale dauerhaft aufgenommen. Im Labor wurden
die Zeitverlaufe verarbeitet und die Signale auf Grundlage der aufgenommenen Zeitpunkte der
Ein- und Ausfahren von Ziigen zeitlich zugeordnet.

Sofern Ubersteuerungen oder Untersteuerungen fiir einzelne Kanale auftraten, wurden die Mes-
sungen verworfen, die Ansteuerung angepasst und eine erneute Messung durchgefihrt. Des
Weiteren wurde das befahrene Gleis und der Zugtyp protokolliert. Die einzelnen Vorbeifahrten
sind bei der Ausbreitungsmessung in Anhang 2.1.3 bis Anhang 9.1.3 dokumentiert. Ferner ist die
Anzahl der erfassten Zugvorbeifahrten, differenziert nach Gleis und Zuggattung, in Anhang 2.1.4
bis Anhang 9.1.4 zusammengefasst. Die Signale wurden nach der Durchfiihrung der Messungen
gemal’ DIN 45672-2 /6/ ausgewertet.

4.5 Auswertung der Messungen

Die Auswertung der Messungen bezuglich der Erschitterungen und des sekundéaren Luftschalls
erfolgt unter Bericksichtigung der zum Zeitpunkt des Planfeststellungsverfahrens geltenden
Normen und Richtlinien /8/.
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4.5.1 Erschitterungen

Die DIN 4150-2 /2/ geht bei der Beurteilung von Erschitterungsimmissionen von der Schwing-
schnelle v(t) aus, aus der sich die frequenz- und zeitbewertete Schwingstéarke ableiten lasst. Zu-
nachst ergibt sich aus der unbewerteten Schwingschnelle v(t) mit Hilfe der Frequenzbewertung
(Filterung) nach DIN 45669-1 /3/ nach Gleichung (1) der DIN 4150-2 Abschnitt 3.4 der KB(t) Wert.
Anschlieend wird eine Zeitbewertung des frequenzbewerteten Erschiitterungssignals mit einer
Zeitkonstante von t = 0,125 s durchgefuhrt. Es wird der gleitende Effektivwert (KB-«(t) bzw. KBr(t))
nach der Gleichung (2) der DIN 4150-2 Abschnitt 3.5 gebildet. Die Messzeit wird in Takte von je
T = 30 s eingeteilt. Jedem dieser Takte wird der darin erreichte Maximalwert der bewerteten
Schwingstarke KBk(t) zugeordnet. Mit dem Index i werden die Takte nummeriert. Die Bildung des
sogenannten Taktmaximalwert KBeri erfolgt fur jedes registrierte Vorbeifahrtereignis. Danach
wird fir jedes Gleis der Taktmaximal-Effektivwert KBsm nach der nachfolgenden Gleichung er-

mittelt:
1y )
KB, = —Z KB “Fri
N =

Messwerte: v(t)

Messung der Schwinggeschwindigkeit als Funktion der Zeit
mit Tiefpassfilterung auf eine Grenzfrequenz von 315 Hz

L1
vks (t) = KB(t)

Frequenzbewertung mit KB-Filter geman DIN 45669

KBk(t)
Bildung des gleitenden Effektivwertes mit der Zeitkonstanten “FAST” = 1256 ms
K B Fmax K B FTm
Bestimmung des Maximalwertes Bestimmung des Taktmaximal-
gemall DIN 4150-2 zum Vergleich Effektivwertes liber die Messzeit
mit A, gemdf DIN 4150-2
KBer,

Bestimmung der Beurteilungs-Schwingstérke fir die Beurteilungszeit T, mit in
Abhangigkeit von der Einwirkzeit T, gemaR DIN 4150-2 zum VYergleich mit A,

Abbildung 2: Auswertesystematik der Messungen DIN 4150-2

Hierin bedeutet N die Anzahl der Takte. Die Auswertesystematik ist in Abbildung 2 dargestellit.
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4.5.2 Sekundarer Luftschall

Die Berechnung des A-bewerteten sekundaren Luftschallpegels erfolgt nach den Gesamtpegel-
Korrelationsbeziehungen. Hierin wird ein linearer Zusammenhang zwischen dem A-bewerteten
Schwinggeschwindigkeitspegel und dem sekundéaren Luftschallpegel genannt. Die Abhéangigkei-
ten wurden dabei fiir verschiedene Deckenkonstruktionsformen (Stahlbetondecken, Holzbalken-
decken) beschrieben. Demnach kann zur Ermittlung der Einwirkungen aus sekundarem Luft-
schall, hervorgerufen durch schienengebundenen Personen- und Guterverkehr, in erster Néahe-
rung folgende Beziehung herangezogen werden:

Li=26,2 + 0,46 = Lva [dB(A)] bei Stahlbetondecken
Li=24,5+ 0,59 « Lva [dB(A)] bei Holzbalkendecken,
mit

Li A-bewerteter sekundarer Luftschallpegel [dB(A)],
Lva  A-bewerteter Kérperschallschnellepegel [dB(A)]

Bei der Ermittlung des A-bewerteten Kdrperschallschnellepegel wird das gleiche Verfahren an-
gewandt wie bei der Ermittlung der maximalen bewerteten Schwingstérke. Der Frequenzbereich
wird jedoch bis 315 Hz berticksichtigt.

4.6 Beurteilung der Messergebnisse

Die Beurteilung der Messergebnisse beziiglich der Erschitterungen und des sekundaren Luft-
schalls erfolgt unter Bericksichtigung der zum Zeitpunkt des Planfeststellungsverfahrens gel-
tenden Normen und Richtlinien /8/. Da auf der Strecke noch keine Giterziige verkehren, ist eine
abschlielende Beurteilung fiir den Nachtzeitraum nicht méglich, da die Giterziige im Nachtzeit-
raum maligebend sind. Fir den Tagzeitraum kann die Beurteilung durchgefihrt und anschlie-
Rend mit den prognostizierten Werten verglichen werden. Fiir die Nacht erfolgt somit nur eine
Analyse der ermittelten Teilbeurteilungswerte, die auf der Grundlage der messtechnisch ermit-
telten Immissionen fiir den Fernverkehr gebildet wurden.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 17 von 31



AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg &= KREBS+KIEFER

5 Untersuchungsergebnisse

In Anhang 2.2.1 bis Anhang 9.2.4 sind die Messergebnisse flir die einzelnen Zugvorbeifahrten,
getrennt nach Zuggattung und Gleis (Tunnelréhre) dargestellt. Hierbei ist Gleis 1 immer die
Westrohre, in der die Zige in Richtung Ulm fahren. Gleis 2 ist die Ostrohre, in der die Zige in
Richtung Stuttgart fahren. Fir jedes registrierte Ereignis sind die Nummer der Messung und die
an den Messpunkten aufgenommenen Taktmaximalwerte KBrri-Werte aufgefuihrt. Zusatzlich
sind die Taktmaximal-Effektivwerte KBrsrm und die maximale bewertete Schwingstarke KBrmax
ausgewiesen.

In Anhang 2.3.1 bis Anhang 9.3.1 ist die Beurteilung der schienenverkehrsinduzierten Erschuit-
terungsimmissionen nach DIN 4150-2 dargestellt. Die Beurteilung erfolgt nur fiir schutzwirdige
Nutzungen. Kiichen oder Keller stellen keine schutzbedirftigen RAume dar und werden daher
bei der Beurteilung nicht betrachtet.

Im 1. Beurteilungsschritt erfolgt die Bildung der maximalen bewerteten Schwingstéarke KBerr und
der Vergleich mit dem gebietsspezifischen, unteren Anhaltswert Au. Ist KBmax < Ay, SO erscheint
in dem entsprechenden Feld ein ,,J* fur ,,Ja“ und das Feld wird grin markiert. Die Anforderung
ist somit im 1. Beurteilungsschritt eigehalten. Der 2. Beurteilungsschritt, die Bildung der Beur-
teilungsschwingstarke erfolgt dann rein informativ. Ist KBmax > Au, wird ein Fragezeichen ange-
zeigt und das Feld gelb markiert. In dem Fall ist der 2. Beurteilungsschritt erforderlich. Im 2.
Beurteilungsschritt wird der KBerr-Wert gebildet. In der unteren Tabelle wird die Ausschdpfung
des entsprechenden Beurteilungsanhaltswertes angezeigt. Liegt diese tiber 100 %, so ist die An-
forderung nach DIN 4150-2 nicht eingehalten und das Feld wird rot markiert. Beim Unterschrei-
ten des Anforderungswertes (< 100 %) wird das Feld griin markiert.

In Anhang 2.3.2 bis Anhang 9.3.2 ist die Beurteilung der schienenverkehrsinduzierten Immissio-
nen aus sekundarem Luftschall in Anlehnung an die 24. BImSchV dargestellt. In der oberen Ta-
belle sind hierbei die zugrunde gelegten Immissionsrichtwerte ausgewiesen. In der mittleren Ta-
belle werden die ermittelten Beurteilungspegel dargestellt, welche in der unteren Tabelle mit
den Immissionsrichtwerten verglichen werden. Hierbei wird die entsprechende Differenz zum
Immissionsrichtwert berechnet. Ist die Differenz positiv, so wird das Feld rot markiert und die
Anforderung nicht eingehalten. Bei einer negativen Differenz ist die Anforderung hingegen ein-
gehalten. Das Feld wird entsprechend griin markiert.
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5.1 IPOl1-Lehrer Tal 7

Die messtechnisch ermittelten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind in Anhang 2.3.1 und Anhang 2.3.2 aufgeftihrt.

5.1.1 Erschitterungen

Die messtechnisch ermittelten, maximalen bewerteten Schwingstarken belaufen sich auf

KBrmax € 0,031.

Der untere Anhaltswert fur Mischgebiete im Tagzeitraum von

Au,Tag = 0,200

wird deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der Norm sind im Tag-
zeitraum eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Werte fur den Tagzeitraum belaufen sich auf maximal
KBFmax,prognose € 0,043.

Demnach werden die prognostizierten Werte mit einem sicheren Abstand eingehalten.

Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten

Beurteilungsschwingstarken fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen

werden, dass auch in der Nacht die prognostizierten Beurteilungsschwingstarken eingehalten
werden.

5.1.2 Sekundéarer Luftschall

Die messtechnisch ermittelten Beurteilungspegel belaufen sich auf maximal

Lr,Tag S 14,5 dB(A)

Der heranzuziehende Immissionsrichtwert fir Wohnraume im Tagzeitraum von

Lri,Tag =40 dB(A)

wird um mindestens

AL:itag 2 - 25,5 dB(A)
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deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen sind im Tagzeitraum demnach
eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Beurteilungspegel fiir den Tagzeitraum von
Lr7ag € 20,9 dB(A)
werden um mindestens
ALritag 2 - 4,6 dB(A)
unterschritten und somit ebenfalls eingehalten.
Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten

Beurteilungspegel fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen werden, dass
auch in der Nacht die prognostizierten Beurteilungspegel eingehalten werden.

5.2 IPO2-Lehrer Tal 1

Die messtechnisch ermittelten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind in Anhang 3.3.1 und Anhang 3.3.2 aufgefuhrt.

5.2.1 Erschitterungen

Die messtechnisch ermittelten, maximalen bewerteten Schwingstarken belaufen sich auf

KBrmax € 0,014.

Der untere Anhaltswert flr Sondergebiete im Tagzeitraum von

Au,Tag = 0,100

wird deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der Norm sind im Tag-
zeitraum eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Werte fur den Tagzeitraum belaufen sich auf maximal

KBFmax,Prognose S O, 107

Demnach werden die prognostizierten Werte mit einem deutlichen Abstand eingehalten.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 20 von 31



AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg &= KREBS+KIEFER

Die Beurteilung fur den Nachtzeitraum ist hier nicht erforderlich, da keine nachtliche Nutzung
vorhanden ist.

5.2.2 Sekundéarer Luftschall

Die messtechnisch ermittelten Beurteilungspegel belaufen sich auf maximal

Lr,Tag S 20,6 dB(A)

Der heranzuziehende Immissionsrichtwert fir Wohnraume im Tagzeitraum von

Lri,Tag =40 dB(A)

wird um mindestens

AL:itag 2 - 19,4 dB(A)

deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen sind im Tagzeitraum demnach
eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Beurteilungspegel fiir den Tagzeitraum von

Lr,Tag S 21,3 dB(A)

werden um mindestens

ALri,Tag 2 - 1,9 dB(A)

unterschritten und somit ebenfalls eingehalten.

5.3 IPO3-Lehrer Tal 8

Die messtechnisch ermittelten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind in Anhang 4.3.1 und Anhang 4.3.2 aufgeftihrt.

5.3.1 Erschitterungen

Die messtechnisch ermittelten, maximalen bewerteten Schwingstarken belaufen sich auf

KBrmax € 0,055.
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Der untere Anhaltswert flr Mischgebiete im Tagzeitraum von

Au,Tag = 0,200

wird deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der Norm sind im Tag-
zeitraum eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Werte fur den Tagzeitraum belaufen sich auf maximal
KBFmax,Prognose S 0,119

Demnach werden die prognostizierten Werte mit einem sicheren Abstand eingehalten.

An den Prognosewerten ist zu erkennen, dass die Erschitterungsimmissionen an diesem Im-

missionsort durch den Personenfernverkehr und nicht durch den Guterverkehr, der nur nachts

verkehrt, pegelbestimmend sind da die maximalen bewerteten Schwingstéarken sowohl am Tag

als auch in der Nacht gleich sind. Dementsprechend kann davon ausgegangen werden, dass
auch in der Nacht die prognostizierten Beurteilungsschwingstirken eingehalten werden.

5.3.2 Sekundéarer Luftschall

Die messtechnisch ermittelten Beurteilungspegel belaufen sich auf maximal

Lr,Tag S 13,7 dB(A)

Der heranzuziehende Immissionsrichtwert fir Wohnraume im Tagzeitraum von

Lri,Tag =40 dB(A)

wird um mindestens

ALriteg 2 - 26,3 dB(A)

deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen sind im Tagzeitraum demnach
eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Beurteilungspegel fiir den Tagzeitraum von

Lr,Tag S 20,3 dB(A)

werden um mindestens
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ALri,Tag 2 - 6,6 dB(A)

unterschritten und somit ebenfalls eingehalten.

Entsprechend dem Tagzeitraum kann davon ausgegangen werden, dass auch in der Nacht die
prognostizierten Beurteilungspegel eingehalten werden.

5.4 IP0O4-Mozartstralle 26

Die messtechnisch ermittelten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind in Anhang 5.3.1 und Anhang 5.3.2 aufgeftihrt.

5.4.1 Erschitterungen

Die messtechnisch ermittelten, maximalen bewerteten Schwingstarken belaufen sich auf

KBrmax € 0,024.

Der untere Anhaltswert fur Allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum von

Au,Tag = 0,150

wird deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der Norm sind im Tag-
zeitraum eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Werte fur den Tagzeitraum belaufen sich auf maximal

KBFmax,Prognose S 0,056

Demnach werden die prognostizierten Werte mit einem sicheren Abstand eingehalten.

Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten
Beurteilungsschwingstarken fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen
werden, dass die prognostizierten Beurteilungsschwingstérken auch in der Nacht eingehalten
werden.

5.4.2 Sekundéarer Luftschall

Die messtechnisch ermittelten Beurteilungspegel belaufen sich auf maximal

Lr,Tag S 12,7 dB(A)
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Der heranzuziehende Immissionsrichtwert fir Wohnraume im Tagzeitraum von

Lri,Tag =40 dB(A)

wird um mindestens

ALriteg 2 - 27,3 dB(A)

deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen sind im Tagzeitraum demnach
eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Beurteilungspegel fiir den Tagzeitraum von

Lr,Tag S 21,5 dB(A)

werden um mindestens

ALriteg 2 - 8,8 dB(A)

unterschritten und somit ebenfalls eingehalten.

Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten
Beurteilungspegel fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen werden, dass
auch in der Nacht die prognostizierten Beurteilungspegel eingehalten werden.

5.5 IP0O5-Mozartstral3e 33

Die messtechnisch ermittelten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind in Anhang 6.3.1 und Anhang 6.3.2 aufgefuihrt. Da dieser Immissionsort nach dem Planfest-
stellungsbeschluss gebaut wurde, kann kein Vergleich mit den prognostizierten Werten erfol-
gen. Die Beurteilung wird nur fiir den Tagzeitraum durchgefiihrt, da ohne Glterzige nur Teilbe-
urteilungswerte gebildet werden kdnnen. Dementsprechend werden die messtechnisch ermit-
telten TeilbeurteilungsgroRen fur die Personenfernverkehrsziige fir den Nachtzeitraum zwar
dargestellt, aber nicht beurteilt.

5.5.1 Erschitterungen

Die messtechnisch ermittelten, maximalen bewerteten Schwingstarken belaufen sich auf

KBrmax € 0,042.
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Der untere Anhaltswert fur Allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum von

Au,Tag = 0,150

wird deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der Norm sind im Tag-
zeitraum eingehalten.

5.5.2 Sekundéarer Luftschall

Die messtechnisch ermittelten Beurteilungspegel belaufen sich auf maximal

Lr,Tag S 20,9 dB(A)

Der heranzuziehende Immissionsrichtwert fir Wohnraume im Tagzeitraum von

Lri,Tag =40 dB(A)

wird um mindestens

Al 2 - 19,1 dB(A)

deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen sind im Tagzeitraum demnach
eingehalten.

5.6 IP06-Schubartstralle 7

Die messtechnisch ermittelten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind in Anhang 7.3.1 und Anhang 7.3.2 aufgeftuhrt.

5.6.1 Erschitterungen

Die messtechnisch ermittelten, maximalen bewerteten Schwingstarken belaufen sich auf

KBrmax € 0,038.

Der untere Anhaltswert fur Allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum von

Au,Tag = 0,150

wird deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der Norm sind im Tag-
zeitraum eingehalten.
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Die ehemals prognostizierten Werte fur den Tagzeitraum belaufen sich auf maximal
KBFmax,prognose € 0,063.

Demnach werden die prognostizierten Werte mit einem sicheren Abstand eingehalten.

Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten

Beurteilungsschwingstarken fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen

werden, dass die prognostizierten Beurteilungsschwingstarken auch in der Nacht eingehalten
werden.

5.6.2 Sekundéarer Luftschall

Die messtechnisch ermittelten Beurteilungspegel belaufen sich auf maximal

Lr,Tag S 20,0 dB(A)

Der heranzuziehende Immissionsrichtwert fir Wohnraume im Tagzeitraum von

Lri,Tag =40 dB(A)

wird um mindestens

AL:itag 2 - 20,0 dB(A)

deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen sind im Tagzeitraum demnach
eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Beurteilungspegel fiir den Tagzeitraum von

Lr,Tag S 21,2 dB(A)

werden um mindestens

ALri,Tag 2 - 1,2 dB(A)

unterschritten und somit ebenfalls eingehalten.

Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten
Beurteilungspegel fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen werden, dass
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auch in der Nacht die prognostizierten Beurteilungspegel eingehalten werden.

5.7 IPO7-MUhlsteige 4

Die messtechnisch ermittelten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind in Anhang 8.3.1 und Anhang 8.3.2 aufgeftihrt.

5.7.1 Erschitterungen

Die messtechnisch ermittelten, maximalen bewerteten Schwingstarken belaufen sich auf
KBrmax € 0,020.
Der untere Anhaltswert fur Allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum von
AuTag = 0,150

wird deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der Norm sind im Tag-
zeitraum eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Werte fur den Tagzeitraum belaufen sich auf maximal
KBFmax,prognose € 0,146.

Demnach werden die prognostizierten Werte mit einem sicheren Abstand eingehalten.

Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten

Beurteilungsschwingstarken fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen

werden, dass die prognostizierten Beurteilungsschwingstarken auch in der Nacht eingehalten
werden.

5.7.2 Sekundéarer Luftschall

Die messtechnisch ermittelten Beurteilungspegel belaufen sich auf maximal
Lr1ag € 21,9 dB(A).
Der heranzuziehende Immissionsrichtwert fir Wohnraume im Tagzeitraum von
Lrirag = 40 dB(A)

wird um mindestens
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ALri,Tag 2 - 18,1 dB(A)

deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen sind im Tagzeitraum demnach
eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Beurteilungspegel fiir den Tagzeitraum von
Lr7ag € 26,3 dB(A)
werden um mindestens
ALritag 2 - 4,4 dB(A)
unterschritten und somit ebenfalls eingehalten.
Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten

Beurteilungspegel fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen werden, dass
auch in der Nacht die prognostizierten Beurteilungspegel eingehalten werden.

5.8 IP08-Muhlsteige 1

Die messtechnisch ermittelten Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind in Anhang 9.3.1 und Anhang 9.3.2 aufgeftihrt.

5.8.1 Erschitterungen

Die messtechnisch ermittelten, maximalen bewerteten Schwingstarken belaufen sich auf
KBrmax € 0,039.
Der untere Anhaltswert flur Mischgebiete im Tagzeitraum von
AuTag = 0,200

wird deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen der Norm sind im Tag-
zeitraum eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Werte fir den Tagzeitraum belaufen sich auf maximal

KBFmax,Prognose S 0,061
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Demnach werden die prognostizierten Werte eingehalten.
Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten
Beurteilungsschwingstarken fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen

werden, dass auch in der Nacht die prognostizierten Beurteilungsschwingstarken eingehalten
werden.

5.8.2 Sekundéarer Luftschall

Die messtechnisch ermittelten Beurteilungspegel belaufen sich auf maximal

Lr,Tag S 17,7 dB(A)

Der heranzuziehende Immissionsrichtwert fir Wohnraume im Tagzeitraum von

Lri,Tag =40 dB(A)

wird um mindestens

AlLriteg 2 - 22,3 dB(A)

deutlich unterschritten und somit eingehalten. Die Anforderungen sind im Tagzeitraum demnach
eingehalten.

Die ehemals prognostizierten Beurteilungspegel fiir den Tagzeitraum von
Lr7ag € 24,6 dB(A)
werden um mindestens
ALritag 2 - 6,9 dB(A)
unterschritten und somit ebenfalls eingehalten.
Ausgehend von der Erkenntnis, dass die messtechnisch ermittelten Werte die prognostizierten

Beurteilungspegel fur den Tagzeitraum unterschreiten, kann davon ausgegangen werden, dass
die prognostizierten Beurteilungspegel auch in der Nacht eingehalten werden.

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 29 von 31



AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg W% KREBS+KIEFER

6 Abschlielende Bemerkungen

Die durchgefiihrte erschutterungstechnische Untersuchung hat zu dem Ergebnis gefuhrt, dass
die messtechnisch ermittelten, schienenverkehrsinduzierten Immissionen aus Erschutterungen
und sekundarem Luftschall die ehemals prognostizierten Immissionen fur den Tagzeitraum
deutlich unterschreiten. Da der Guterzugverkehr nur im Nachtzeitraum vorgesehen ist und zum
Zeitpunkt der Erschutterungsmessungen auf der Strecke noch gar nicht fuhren, ist eine Beurtei-
lung der auftretenden Erschutterungsimmissionen fur den Nachtzeitraum nicht moglich, da, wie
die Prognose zeigt, die Guterzuge an den meisten Immissionsorten im Nachtzeitraum malfigeb-
lich sind. Ausgehend von den Vergleichen zwischen den messtechnisch ermittelten und prognos-
tizierten Beurteilungsgroflen sowie den messtechnisch untersuchten und der Prognose zu-
grunde gelegten Ubertragungsadmittanzen aus dem Tunnel in die Gebaude /11/ kann dennoch
davon ausgegangen werden, dass die bestehenden Anforderungen auch im Nachtzeitraum ein-
gehalten werden.

AUFGESTELLT:

Dipl.-Phys. Andreas Malizki

GEPRUFT UND FREIGEGEBEN:

B. Eng. Mikis Gutsche

ENDE DES BERICHTS
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Messprotokoll Erschiitterungen

Beschreibung des Messortes

Immissionsort: IPO1
Objektadresse: Lehrer Tal 7
89081 Ulm

Datum: 16.01.2023

Allgemeine Angaben zum Gebdude

Anzahl der Geschosse ohne Keller: 2
Anzahl der Kellergeschosse: 1
Baujahr: 1949
Art der Baukonstruktion: Massivbau mit Holzbalkendecken
Uberdeckung: 175 m
Lageplan [nicht maBstéblich)
%’@ & g o [t
(] *'

)szg
@

s
=

z

g
£
&
3

Lehrer 14

Gleis1 | [ Gleis2 |

86.2

Orientierung der Messpunkte

Keller

Wohnen

Schlafen

S

KG

EG

S

S

DG -

?‘P 3D-Geophon

G Vertikal

Z X

Allgemeine Angaben zu den Messpunkten

Mess- .

position Geschoss Nutzung Deckenaufbau Raumgradfe Bodenbelag Ankopplung
1 KG Keller Fundament Fliesen 2
2 EG Wohnen Holzbalkendecke 0SB 2
3 DG Schlafen Holzbalkendecke Holzdielen 2
4 - -
5

Ankopplung: 1 Metallplatte auf Spitzen gemaB DIN 45669 3 Messsensor auf Tripod

2 Metallplatte auf runden Flissen gemaf DIN 45669
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Messprotokoll Erschiitterungen
Dokumentation der Messsensoren

Messposition1: KG Keller Messposition2: EG Wohnen
BLEs o ™= -

Messposition 3: DG Schlafen Messposition 4: - -

Kanal Mess- Mess- Sensor Nr. Kalibrier- | Messbereich
position richtung faktor [mm/s]
10 1 z V20 0,99 0,1
11 2 z V27 0,96 0,1
12 3 z V29 0,94 0,1
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Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse: |IP01 Datum: 16.01.2023
Lehrer Tal 7 Zeitraum: 12:59 bis  19:53
89081 Ulm
. . = Richtung
Messung Uhrzeit Linien- Zugart Gleis E U=Ulm Bemerkung
Nr.: nummer Nr. =
> S = Stuttgart

01 12:59 Sdz 2 S

02 13:34 ICE 1 U

03 13:34 IRE 2 S

04 13:48 IRE 1 U

05 13:50 ICE 2 S

06 14:03 ICE 2 S

07 14:06 ICE 1 U

08 14:32 ICE 2 S

09 14:36 IRE 1 U

10 15:32 IRE 2 S

1 16:21 ICE 2 S

12 16:34 IRE 2 S

13 16:48 IRE 1 U

14 17:31 IRE 2 S

15 17:48 IRE 1 U

16 17:53 IRE 2 S

17 18:16 ICE 1 U

18 18:21 ICE 2 S

19 18:32 ICE 1 U

20 18:32 IRE 2 S

21 18:37 ICE 2 S

22 18:50 IRE 1 U

23 19:04 IRE 2 S

24 19:32 ICE 2 S

25 19:35 ICE 1 U

26 19:53 IRE 1 U

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40
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Messprotokoll Erschiitterungen
Ubersicht Geschwindigkeit, Anzahl Vorbeifahrten

Objektadresse: |P01 Datum: 16.01.2023

Lehrer Tal 7 Zeitraum: 12:59  bis  19:53

89081 Ulm
Anzahl der messtechnisch erfassten Zugvorbeifahrten je Gleis

Zuggattung
ICE IRE GV Sdz
Gleis 1 5 6 0 0
Gleis 2 7 7 0 1
Summe 12 13 0 1
ANHANG 2.1.4
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Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 16.01.2023
Immissionsort: IPO1 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 7
89081 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " KG z EG z DG z - - - - -
ﬁ 5 % Keller Wohnen Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
02 1 0,001 0,014 0,013 - -
07 0,004 0,019 0,018 - -
17 0,000 0,006 0,013 - -
19 0,000 0,006 0,011 - -
25 0,001 0,007 0,007 - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,004[KBrrax: 0,019[KBrpa: 0,018|KBrpa: 0,000[KBepsy:  0,000[KBe.,: 0,000]
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Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 16.01.2023
Immissionsort: IPO1 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 7
89081 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " KG z EG z DG z - - - - -
ﬁ 5 % Keller Wohnen Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
05 2 0,002 0,014 0,016 - -
06 0,001 0,012 0,010 - -
08 0,002 0,013 0,018 - -
1" 0,002 0,014 0,017 - -
18 0,001 0,009 0,012 - -
21 0,002 0,008 0,013 - -
24 0,003 0,010 0,029 - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,003[KBrrax: 0,014[KBr e 0,029|KBrpa: 0,000[KBepay: 0,000[KBe.,: 0,000]
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Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 16.01.2023
Immissionsort: IPO1 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 7
89081 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " KG z EG z DG z - - - - -
ﬁ 5 % Keller Wohnen Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
04 1 0,001 0,010 0,008 - -
09 0,002 0,007 0,018 - -
13 0,001 0,008 0,012 - -
15 0,002 0,008 0,010 - -
22 0,002 0,008 0,018 - -
26 0,001 0,005 0,011 - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,002[KBrrax: 0,010[KBr e 0,018]KBrpa: 0,000[KBepay:  0,000[KBe.,: 0,000]
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Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 16.01.2023
Immissionsort: IPO1 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 7
89081 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " KG z EG z DG z - - - - -
ﬁ 5 % Keller Wohnen Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
04 2 0,003 0,017 0,031 - -
08 0,003 0,011 0,022 - -
16 0,003 0,012 0,015 - -
25 0,001 0,018 0,027 - -
28 0,001 0,010 0,013 - -
36 0,002 0,014 0,022 - -
38 0,001 0,011 0,005 - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,003[KBrrax: 0,018[KBr e 0,031KBrpa: 0,000[KBepay:  0,000[KBe.,: 0,000]
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen
Erschiitterung

Strecke: 4813
Raum R1: EG, Wohnen
Raum R2: DG, Schlafen

Messpunkt: Lehrer Tal 7, 89081 Ulm
Deckenart R1: Holzbalkendecke
Deckenart R2: Holzbalkendecke

Raum R3: - Deckenart R3: -
Raum R4: - Deckenart R4: -
Anforderungen Erschiitterungen [KB]
At | Aar | Ax | A | A | A
Gebietsnutzung: Mi 0,200 5,000 0,100 0,150 0,600 0,070
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 1. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBgr,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,019 0,019 0,018 0,018 - - - -
Gleis 2 0,018 0,018 0,031 0,031 - - - -
Gesamt 0,019 0,019 0,031 0,031 - - - -
Anforderung eingehalten?
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 J J J J - - - -
Gleis 2 J J J J - - - -
Gesamt J J J J - - - -
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 2. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBy,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Gleis 2 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Gesamt 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Ausschopfung KBy, [%]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0% 0% 0% 0% - - - -
Gleis 2 0% 0% 0% 0% - - - -
Gesamt 0% 0% 0% 0% - - - -
ANHANG 2.3.1
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Sekundarer Luftschall

Strecke: 4813 Messpunkt: Lehrer Tal 7, 89081 Ulm
Raum R1: EG, Wohnen Deckenart R1: Holzbalkendecke
Raum R2: DG, Schlafen Deckenart R2: Holzbalkendecke
Raum R3: - Deckenart R3: -
Raum R4: - Deckenart R4: -
Beurteilungs-Innenschallpegel L, [dB(A)]
Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsrichtwerte 40 30 40 30 40 30 - -
Beurteilung nach 24. BImSchV
Beurteilungspegel L,, [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 6,0 -1,2 9,0 1,9 - - - -
Gleis 2 8,1 1,8 13,1 6,8 - - - -
Gesamt 10,2 3,6 14,5 8,0 - - - -
Differenz zum IRW [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
T N T N T N T N
Gleis 1 -34,0 -31,2 -31,0 -38,1 - - - -
Gleis 2 -31,9 -28,2 -26,9 -33,2 - - - -
Gesamt -29.8 -26,4 -25,5 -32,0 - - - -
ANHANG 2.3.2
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Beschreibung des Messortes

Immissionsort: P02 Datum: 17.01.2023
Objektadresse: Lehrer Tal 1
89075 Ulm
Allgemeine Angaben zum Gebdude
Anzahl der Geschosse ohne Keller: 3
Anzahl der Kellergeschosse: 1
Baujahr: 2022
Art der Baukonstruktion: Massivbau mit Betonbalken
Uberdeckung: 16,0 m
Lageplan [(nicht maBstablich) ‘ |
%, ‘."I‘ B10 ‘
% B /
4
sg: t
) |
4
| [T
3 [ [
g [
H [ ]
; ya -
Orientierung der Messpunkte
Kiiche Spielen Schlafen -
EG G G EG DG G -
Y,
7 X ?‘P 3D-Geophon G Vertikal
Allgemeine Angaben zu den Messpunkten
Mess- .
position Geschoss Nutzung Deckenaufbau Raumgradfe Bodenbelag Ankopplung
1 EG Kiche Bodenplatte Vynil 2
2 EG Spielen Bodenplatte Parkett 2
3 DG Schlafen Betondecke Parkett 2
4 - - - - -
5 - - - - -
nkopplung: 1 Metallplatte auf Spitzen gemaB DIN 45669 3 Messsensor auf Tripod
4 ErdspieR3

2 Metallplatte auf runden Flissen gemaf DIN 45669

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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' \_
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg ® KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Dokumentation der Messsensoren

Messposition1: EG Kiiche Messposition2: EG Spielen

Gerat Mess- Mess- Geriat Kalibrier- | Messbereich
Bezeichnung| position richtung faktor [mm/s]
B 1 z MR3000C - 100,0
C 2 z MR3000C - 100,0
D 3 z MR3000C - 100,0

ANHANG 3.1.2
Seite 1von 1
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse: |IP02 Datum: 17.01.2023
Lehrer Tal 1 Zeitraum: 16:09 bis 23:52
89075 Ulm
. . = Richtung
Messung Uhrzeit Linien- Zugart Gleis E U=Ulm Bemerkung
Nr.: nummer Nr. =
> S = Stuttgart
01 16:09 ICE 1 U
02 16:20 ICE 2 S
03 16:28 ICE 1 U
04 16:32 IRE 2 S
05 16:51 IRE 1 U
06 17:31 IRE 2 S
07 17:47 ICE 2 S
08 17:52 IRE 1 U
09 18:19 ICE 1 U
10 18:20 ICE 2 S
1 18:30 IRE 2 U
12 18:34 ICE 1 U
13 18:36 ICE 2 S
14 18:51 IRE 1 U
15 19:05 ICE 2 S
16 19:30 IRE 2 S
17 19:37 ICE 1 U
18 20:00 IRE 1 U
19 20:03 ICE 2 S
20 20:17 ICE 1 U
21 20:20 ICE 2 S
22 20:26 ICE 2 S
23 20:31 IRE 2 S
24 20:36 ICE 1 U
25 20:56 IRE 1 U
26 20:59 ICE 1 U
27 21:30 IRE 2 S
28 21:50 IRE 1 U
29 22:02 ICE 2 S
30 22:13 ICE 1 U
31 22:30 IRE 2 S
32 22:44 ICE 1 u
33 22:59 IRE 1 U
34 23:07 ICE 1 u
35 23:32 IRE 2 S
36 23:50 IRE 1 U
37 23:52 ICE 1 U
38 0:49 IRE 1 u
39 5:13 IRE 2 S
40 5:32 IRE 2 S
ANHANG 3.1.3
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse:

P02

Lehrer Tal 1
89075 Ulm

Datum:
Zeitraum:

17.01.2023

5:52 bis 7:31

Messung
Nr.:

Uhrzeit

Linien-
nummer

Zugart

Gleis
Nr.

v [km/h]

Richtung
U=Ulm
S = Stuttgart

Bemerkung

41

5:52

IRE

U

42

6:20

ICE

43

6:30

IRE

44

6:42

ICE

45

6:45

ICE

46

7:11

IRE

47

7:30

IRE

48

7:31

ICE

G CY Y g DR O 1 S

c|lun|c|jc|iclun|ln

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Ubersicht Geschwindigkeit, Anzahl Vorbeifahrten

Objektadresse: P02 Datum:

Lehrer Tal 1 Zeitraum: bis  7:31

89075 Ulm
Anzahl der messtechnisch erfassten Zugvorbeifahrten je Gleis

Zuggattung
ICE IRE GV Sdz
Gleis 1 15 M 0 0
Gleis 2 10 12 0 0
Summe 25 23 0 0
ANHANG 3.1.5
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: P02 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 1
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " EG z EG z DG z - - - - -
ﬁ 5 % Kiiche Spielen Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
01 1 0,025 - 0,002 - -
03 0,001 0,001 0,002 - -
09 0,005 0,009 0,001 - -
12 0,002 0,003 0,002 - -
17 0,001 0,001 0,001 - -
20 0,005 0,006 0,006 - -
24 0,003 0,001 0,003 - -
26 0,003 0,004 0,002 - -
30 0,001 0,001 0,001 - -
32 0,004 0,005 0,004 - -
34 0,002 0,001 0,001 - -
37 0,005 0,001 0,003 - -
44 0,003 0,003 0,003 - -
45 0,002 0,002 0,003 - -
48 0,010 0,004 0,004 - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,025[KBrrax: 0,009[KBrpax: 0,006|[KBrpa: 0,000[KBepsy: 0,000[KBe.,: 0,000]
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: P02 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 1
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " EG z EG z DG z - - - - -
ﬁ 5 % Kiiche Spielen Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
02 2 0,003 0,004 0,005 - -
07 0,003 0,001 0,002 - -
10 0,008 0,011 0,003 - -
13 0,019 0,002 0,003 - -
15 0,003 0,001 0,005 - -
19 0,002 0,001 0,002 - -
21 0,002 0,001 0,003 - -
22 0,002 0,002 0,002 - -
29 0,024 0,006 0,005 - -
42 0,004 0,002 0,004 - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,024[KBrrax: 0,011[[KBrpay: 0,005KBrpa: 0,000[KBepay: 0,000[KB.y: 0,000]
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: P02 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 1
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ . " EG z EG z DG z - - - - -
ﬁ E % Kiiche Spielen Schlafen - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
05 1 0,003 0,001 0,002 - - -
08 0,002 0,004 0,002 - - -
18 0,001 0,001 0,004 - - -
25 0,003 0,001 0,002 - - -
28 0,001 0,002 0,001 - - -
33 0,002 0,001 0,002 - - -
36 0,003 0,004 0,003 - - -
38 0,002 0,003 0,003 - - -
41 0,002 0,001 0,002 - - -
46 0,005 0,002 0,006 - - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,005(KBgrax: 0,004[KBr: 0,006|[KBrpay: 0,000[KBepsy: 0,000[KBe.,: 0,000]
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: P02 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 1
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ . " EG z EG z DG z - - - - -
ﬁ E % Kiiche Spielen Schlafen - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
04 2 0,002 0,003 0,002 - - -
06 0,002 0,001 0,003 - - -
1" 0,002 0,001 0,002 - - -
14 0,002 0,001 0,004 - - -
16 0,002 0,001 0,002 - - -
23 0,007 0,003 0,011 - - -
27 0,001 0,001 0,001 - - -
31 0,003 0,001 0,002 - - -
35 0,002 0,001 0,002 - - -
39 0,002 0,000 0,001 - - -
40 0,001 0,002 0,002 - - -
43 0,003 0,002 0,003 - - -
47 0,023 0,014 0,003 - - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,023[KBrrax: 0,014[KBr e 0,011KBrpa: 0,000[KBepay:  0,000[KBe.y: 0,000]

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de

ANHANG 3.2.4
Seite 1von 1



AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen
Erschiitterung

Strecke: 4813
Raum R1: EG, Spielen
Raum R2: DG, Schlafen

Messpunkt: Lehrer Tal 1, 89075 Ulm
Deckenart R1: Betondecke
Deckenart R2: Betondecke

Raum R3: - Deckenart R3: -
Raum R4: - Deckenart R4: -
Anforderungen Erschiitterungen [KB]
At | At | Ax | A | An | A
Gebietsnutzung: SO 0,100 3,000 0,050 0,100 0,600 0,050
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 1. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBgr,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,009 0,009 0,006 0,006 - - - -
Gleis 2 0,014 0,014 0,011 0,011 - - - -
Gesamt 0,014 0,014 0,011 0,011 - - - -
Anforderung eingehalten?
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 J J J J - - - -
Gleis 2 J J J J - - - -
Gesamt J J J J - - - -
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 2. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBy,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Gleis 2 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Gesamt 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Ausschopfung KBy, [%]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0% 0% 0% 0% - - - -
Gleis 2 0% 0% 0% 0% - - - -
Gesamt 0% 0% 0% 0% - - - -
ANHANG 3.3.1
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Sekundarer Luftschall

Strecke: 4813 Messpunkt: Lehrer Tal 1, 89075 Ulm
Raum R1: EG, Spielen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: DG, Schlafen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: - Deckenart R3: -
Raum R4: - Deckenart R4: -
Beurteilungs-Innenschallpegel L,; [dB(A)]
Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsrichtwerte 40 30 40 30 40 30 - -
Beurteilung nach 24. BImSchV
Beurteilungspegel L,, [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 17,5 11,2 17,4 11,0 - - - -
Gleis 2 17,6 1,3 17,4 1M1 - - - -
Gesamt 20,6 14,3 20,4 14,1 - - - -
Differenz zum IRW [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
T N T N T N T N
Gleis 1 -22,5 -18,8 -22,6 -29,0 - - - -
Gleis 2 -22,4 -18,7 -22,6 -28,9 - - - -
Gesamt -19,4 -15,7 -19.,6 -25,9 - - - -
ANHANG 3.3.2
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

Messprotokoll Erschiitterungen
Beschreibung des Messortes
Datum: 16.01.2023

Immissionsort: IP0O3
Objektadresse: Lehrer Tal 8
89081 Ulm
Allgemeine Angaben zum Gebdude
Anzahl der Geschosse ohne Keller: 3
Anzahl der Kellergeschosse: 1
Baujahr: 1960
Art der Baukonstruktion: Massivbau mit Betonbalken
Uberdeckung: 150 m

Lageplan [(nicht maBstablich) ‘ |

— lehrermy
=

Lehrer 7

Lehrer 73

Orientierung der Messpunkte

Keller Schlafen Wohnen Schlafen

KG G EG 1.06G 2.0G

S S

Z X ?" 3D-Geophon G Vertikal

Allgemeine Angaben zu den Messpunkten

roessi:i-on Geschoss Nutzung Deckenaufbau RaumgroBe Bodenbelag Ankopplung
1 KG Keller Fundament Fliesen 2
2 EG Schlafen Betondecke Laminat 2
3 1.06G Wohnen Betondecke Parkett 2
4 2.06 Schlafen Betondecke Laminat 2
5
nkopplung: 1 Metallplatte auf Spitzen gemaB DIN 45669 3 Messsensor auf Tripod
2 Metallplatte auf runden Flissen gemaf DIN 45669 4 ErdspieR3

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 4.1.1
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Dokumentation der Messsensoren

Messposition1: KG Keller

Messposition 2:

Messposition 4:

2.0G Schlafen

Kanal Mess- Mess- Sensor Nr. Kalibrier- | Messbereich
position richtung faktor [mm/s]
4 1 z V24 0,98 0,1
5 1 X H10 0,97 0,1
6 1 y H7 0,97 0,1
7 2 z V13 0,98 0,1
8 3 z V18 0,96 0,1
2 4 z V17 0,98 0,1
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse: IP03 Datum: 16.01.2023
Lehrer Tal 8 Zeitraum: 9:49 bis  14:36
89081 Ulm
. . = Richtung
Messung Uhrzeit Linien- Zugart Gleis E U=Ulm Bemerkung
Nr.: nummer Nr. =
> S = Stuttgart

01 9:49 ICE 2 S

02 9:55 ICE 1 U

03 10:04 ICE 2 S

04 10:08 ICE 1 U

05 10:33 IRE 2 S

06 10:48 IRE 1 U

07 11:29 ICE 1 U

08 11:32 IRE 2 U

09 11:49 Sdz 1 U

10 11:53 ICE 2 S

1 12:03 ICE 2 S

12 12:09 ICE 1 U

13 12:20 ICE 2 S

14 12:32 IRE 2 S

15 12:59 Sdz 2 S

16 13:34 ICE 1 U

17 13:34 IRE 2 S

18 13:48 IRE 1 U

19 13:50 ICE 2 S

20 14:03 ICE 2 S

21 14:06 ICE 1 U

22 14:32 ICE 2 S

23 14:36 IRE 1 U

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

ANHANG 4.1.3
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Ubersicht Geschwindigkeit, Anzahl Vorbeifahrten

Objektadresse: P03 Datum: 16.01.2023

Lehrer Tal 8 Zeitraum: 9:49  bis  14:36

89081 Ulm
Anzahl der messtechnisch erfassten Zugvorbeifahrten je Gleis

Zuggattung
ICE IRE GV Sdz
Gleis 1 6 3 0 1
Gleis 2 8 4 0 1
Summe 14 7 0 2
ANHANG 4.1.4
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Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 16.01.2023
Immissionsort: IPO3 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 8
89081 Ulm
MP1 MP1 MP1 MP2 MP3 MP4
g’ . " KG z KG x KG vy EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ E g Keller Keller Keller Schlafen Wohnen Schlafen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
02 1 0,003 0,003 0,002 0,011 0,041 0,008
04 0,002 0,004 0,002 0,004 0,018 0,006
07 0,002 0,003 0,002 0,003 0,013 0,002
12 0,002 0,001 0,003 0,008 0,011 0,001
16 0,002 0,001 0,002 0,005 0,018 0,001
21 0,002 0,002 0,004 0,005 0,007 0,008
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,003|KBr e 0,004[KBrpay: 0,004]KBepay: 0,011[KBeray:  0,041|[KBr . 0,008
ANHANG 4.2.1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 16.01.2023
Immissionsort: IPO3 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 8
89081 Ulm
MP1 MP1 MP1 MP2 MP3 MP4

g’ . " KG z KG x KG vy EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ E g Keller Keller Keller Schlafen Wohnen Schlafen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i

[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1

01 2 0,002 0,003 0,003 0,003 0,013 -

03 0,003 0,002 0,002 0,018 0,014 -

10 0,006 0,003 0,005 0,017 0,027 -

1" 0,003 0,001 0,003 0,006 0,055 -

13 0,003 0,002 0,002 0,006 0,023 -

19 0,003 0,002 0,002 0,008 0,027 -

20 0,002 0,001 0,001 0,004 0,010 -

22 0,004 0,002 0,004 0,018 0,015 -

KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,006[KBrrax: 0,003[[KBrpae: 0,005KBrpa: 0,018]KBepay: 0,055(KBeay: 0,000]
ANHANG 4.2.2
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 16.01.2023
Immissionsort: IPO3 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 8
89081 Ulm
MP1 MP1 MP1 MP2 MP3 MP4
g’ . " KG z KG x KG vy EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ E g Keller Keller Keller Schlafen Wohnen Schlafen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
06 1 0,002 0,002 0,003 0,006 0,017 0,000
18 0,002 0,002 0,002 0,005 0,020 0,001
23 0,002 0,002 0,003 0,005 0,034 0,000
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,002[KBr e 0,002[KBr iy 0,003[KBrpa: 0,006]KBeray: 0,034]KBg.: 0,001
ANHANG 4.2.3
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 16.01.2023
Immissionsort: IPO3 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Lehrer Tal 8
89081 Ulm
MP1 MP1 MP1 MP2 MP3 MP4
g’ . " KG z KG x KG vy EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ E g Keller Keller Keller Schlafen Wohnen Schlafen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
05 2 0,003 0,003 0,003 0,014 0,013 0,001
08 0,004 0,004 0,004 0,017 0,013 0,002
14 0,003 0,002 0,003 0,014 0,015 0,002
17 0,013 0,023 0,019 0,026 0,052 0,004
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,013KBrae: 0,023[[KBrpa: 0,019||KBepay:  0,026[KBeray:  0,052[[KBr.: 0,004
ANHANG 4.2.4
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
' Y
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg W® KREBS +KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Erschiitterung
Strecke: 4813 Messpunkt: Lehrer Tal 8, 89081 Ulm
Raum R1: EG, Schlafen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 1. OG, Wohnen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: 2. OG, Schlafen Deckenart R3: Betondecke
Raum R4: - Deckenart R4: -
Anforderungen Erschiitterungen [KB]
At | Aar | Ax | A | A | A
Gebietsnutzung: Mi 0,200 5,000 0,100 0,150 0,600 0,070
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 1. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBgr,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,011 0,011 0,041 0,041 0,008 0,008 - -
Gleis 2 0,026 0,026 0,055 0,026 0,004 0,004 - -
Gesamt 0,026 0,026 0,055 0,041 0,008 0,008 - -
Anforderung eingehalten?
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 J J J J J J - -
Gleis 2 J J J J J J - -
Gesamt J J J J J J - -
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 2. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBy,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gleis 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gesamt 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Ausschopfung KBy, [%]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gleis 2 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gesamt 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 4.3.1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Sekundarer Luftschall

Strecke: 4813 Messpunkt: Lehrer Tal 8, 89081 Ulm
Raum R1: EG, Schlafen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 1. OG, Wohnen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: 2. OG, Schlafen Deckenart R3: Betondecke
Raum R4: - Deckenart R4: -
Beurteilungs-Innenschallpegel L, [dB(A)]
Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsrichtwerte 40 30 40 30 40 30 - -
Beurteilung nach 24. BImSchV
Beurteilungspegel L,, [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 6,2 0,0 9,8 3,4 4,8 -1,5 - -
Gleis 2 8,8 2,6 11,5 5,2 8,4 2,1 - -
Gesamt 10,7 4,5 13,7 7,4 10,0 3,7 - -
Differenz zum IRW [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
T N T N T N T N
Gleis 1 -33,8 -30,0 -30,2 -36,6 -35,2 -41,5 - -
Gleis 2 -31,2 -27,4 -28,5 -34,8 -31,6 -37,9 - -
Gesamt -29,3 -25,5 -26,3 -32,6 -30,0 -36,3 - -
ANHANG 4.3.2
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Beschreibung des Messortes

Immissionsort:

P04

Datum: 17.01.2023

Objektadresse: Mozartstrafe 26
89075 Ulm
Allgemeine Angaben zum Gebdude
Anzahl der Geschosse ohne Keller: 3
Anzahl der Kellergeschosse: 1
Baujahr: 1816
Massivbau mit Betonbalken

Art der Baukonstruktion:

Uberdeckung:

30,5 m

Lageplan [nicht maBstéblich)

{ Kriegspulvermagazin

A
%
%
%
2,
5
<
3
=1

87.6

’
0,
Zans ffa/ge

8
E hoea
“"% C:‘\% Mozartstrage
Or;ientierung der Messpunkte )
Keller Schlafen Schlafen Wohnen
KG G EG G 1.06G 2.0G G
Y,
7 X ?‘P 3D-Geophon G Vertikal
Allgemeine Angaben zu den Messpunkten
Mess- .
position Geschoss Nutzung Deckenaufbau Raumgradfe Bodenbelag Ankopplung
1 KG Keller Fundament Fliesen 2
2 EG Schlafen Betondecke Parkett 2
3 1.0G Schlafen Betondecke Parkett 2
4 2.06 Wohnen Betondecke Parkett 2
5
nkopplung: 1 Metallplatte auf Spitzen gemaB DIN 45669 3 Messsensor auf Tripod

2 Metallplatte auf runden Flissen gemaf DIN 45669

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
' \_
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg \*® KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Dokumentation der Messsensoren

Messposition1: KG Keller Messposition2: EG Schlafen

Messposition 3: 1.0G Schlafen Messposition 4: 2. 0G Wohnen

kein Foto
Kanal Mess- Mess- Sensor Nr. Kalibrier- | Messbereich
position richtung faktor [mm/s]
4 1 z V24 0,98 0,1
5 1 X H10 0,97 0,1
b 1 y H7 0,97 0,1
10 2 z V29 0,94 0,1
11 3 z V20 0,99 0,1
12 4 z V27 0,96 0,1

ANHANG 5.1.2
Seite 1von 1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse: |P04 Datum: 17.01.2023
Mozartstrafle 26 Zeitraum: 10:05 bis 17:31
89075 Ulm
. . = Richtung
Messung Uhrzeit Linien- Zugart Gleis E U=Ulm Bemerkung
Nr.: nummer Nr. =
> S = Stuttgart

01 10:05 ICE 2 S

02 10:10 ICE 1 U

03 10:24 ICE 1 U

04 10:26 IRE 2 S

05 10:34 ICE 2 S

06 10:51 IRE 1 U

07 11:31 ICE 2 S

08 11:34 IRE 2 U

09 11:50 Sdz 1 U

10 11:51 ICE 2 S

1 11:55 IRE 1 U

12 12:03 ICE 2 S

13 12:07 ICE 1 U

14 12:21 ICE 2 S

15 12:24 ICE 1 U

16 12:31 IRE 2 S

17 12:50 IRE 1 U

18 12:57 Sdz 2 S

19 13:31 ICE 1 U

20 13:47 ICE 2 S

21 13:51 IRE 1 U

22 14:07 ICE 2 S

23 14:22 ICE 2 S

24 14:29 ICE 1 U

25 14:33 IRE 2 S

26 14:52 IRE 1 U

27 15:21 Sdz 1 U

28 15:31 IRE 2 S

29 15:34 ICE 1 U

30 15:49 ICE 2 S

31 15:52 IRE 1 U

32 16:03 ICE 2 S

33 16:04 Sdz 1 U

34 16:10 ICE 1 U

35 16:21 ICE 2 S

36 16:31 IRE 2 S

37 16:50 IRE 1 U

38 17:31 IRE 2 S

39

40

ANHANG 5.1.3

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de

Seite 1von 1



AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Ubersicht Geschwindigkeit, Anzahl Vorbeifahrten

Objektadresse: P04 Datum: 17.01.2023

Mozartstrafle 26 Zeitraum: 10:05 bis 17:31

89075 Ulm
Anzahl der messtechnisch erfassten Zugvorbeifahrten je Gleis

Zuggattung
ICE IRE GV Sdz
Gleis 1 8 7 0 3
Gleis 2 12 7 0 1
Summe 20 14 0 4
ANHANG 5.1.4
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: IPO4 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Mozartstrafle 26
89075 Ulm
CH4 CH5 CH5 CH10 CH11 CH12

g’ " KG z KG x KG vy EG z 1.0G z 2.0G6 z

ﬁ 5 % Keller Keller Keller Schlafen Schlafen Wohnen

= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i

[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1

02 1 0,000 0,001 0,001 0,004 0,010 0,007

03 0,000 0,002 0,001 0,003 0,007 0,005

13 0,001 0,002 0,001 0,002 0,004 0,006

15 0,001 0,002 0,001 0,004 0,008 0,007

19 0,002 0,007 0,002 0,009 0,020 0,024

24 0,000 0,001 0,001 0,002 0,003 0,005

29 0,001 0,003 0,002 0,007 0,008 0,012

34 0,000 0,002 0,001 0,006 0,007 0,009

KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,002KBr e 0,007[[KBrpay: 0,002KBepay: 0,009|KBerayx:  0,020[KBr . 0,024

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: IPO4 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Mozartstrafle 26
89075 Ulm
CH4 CH5 CH5 CH10 CH11 CH12

g’ " KG z KG x KG vy EG z 1.0G z 2.0G6 z

ﬁ 5 % Keller Keller Keller Schlafen Schlafen Wohnen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i

[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1

01 2 0,001 0,001 0,001 0,003 0,009 0,010

05 0,001 0,002 0,001 0,003 0,005 0,008

07 0,001 0,002 0,001 0,003 0,006 0,012

10 0,001 0,002 0,001 0,010 0,010 0,013

12 0,002 0,007 0,004 0,015 0,019 0,015

14 0,001 0,002 0,001 0,007 0,021 0,011

20 0,001 0,004 0,002 0,005 0,008 0,012

22 0,002 0,007 0,003 0,006 0,012 0,018

23 0,001 0,004 0,002 0,006 0,007 0,012

30 0,002 0,006 0,005 0,007 0,013 0,016

32 0,002 0,007 0,004 0,009 0,015 0,011

35 0,001 0,004 0,002 0,008 0,007 0,009

KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,002[KBr e 0,007[[KBrpay: 0,005|KBepay: 0,015[KBerayx:  0,021|KBrpa: 0,018
ANHANG 5.2.2
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: IPO4 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Mozartstrafle 26
89075 Ulm
CH4 CH5 CH5 CH10 CH11 CH12

g’ . " KG z KG x KG vy EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ E g Keller Keller Keller Schlafen Schlafen Wohnen

= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i

[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1

06 1 0,000 0,001 0,001 0,005 0,007 0,010

1" 0,001 0,004 0,001 0,007 0,010 0,008

17 0,001 0,001 0,001 0,003 0,006 0,006

21 0,001 0,002 0,001 0,004 0,005 0,007

26 0,001 0,003 0,002 0,006 0,012 0,016

31 0,001 0,002 0,002 0,006 0,010 0,013

37 0,001 0,003 0,002 0,009 0,014 0,012

KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,001[[KBrrax: 0,004[KBr s 0,002KBrpa: 0,009]KBrray: 0,014]KBer.: 0,016
ANHANG 5.2.3
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: IPO4 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Mozartstrafle 26
89075 Ulm
CH4 CH5 CH5 CH10 CH11 CH12
g’ " KG z KG x KG vy EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ 5 % Keller Keller Keller Schlafen Schlafen Wohnen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
04 2 0,001 0,002 0,002 0,003 0,010 0,008
08 0,002 0,007 0,003 0,011 0,011 0,017
16 0,002 0,006 0,003 0,008 0,010 0,020
25 0,003 0,006 0,004 0,010 0,013 0,019
28 0,001 0,005 0,002 0,006 0,008 0,010
36 0,003 0,007 0,004 0,012 0,013 0,019
38 0,002 0,004 0,002 0,009 0,012 0,017
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,003[KBrrax: 0,007[[KBrpax: 0,004KBrpa: 0,012|KBepay: 0,013[KBeray: 0,020]

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de

Erschiitterung
Strecke: 4813 Messpunkt: Mozartstrafie 26, 89075 Ulm
Raum R1: EG, Schlafen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 1. OG, Schlafen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: 2. 0G, Wohnen Deckenart R3: Betondecke
Raum R4: - Deckenart R4: -
Anforderungen Erschiitterungen [KB]
At | Aar | Ax | A | A | A
Gebietsnutzung: WA 0,150 3,000 0,070 0,100 0,600 0,050
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 1. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBgr,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,009 0,009 0,020 0,020 0,024 0,024 - -
Gleis 2 0,015 0,015 0,021 0,015 0,020 0,020 - -
Gesamt 0,015 0,015 0,021 0,020 0,024 0,024 - -
Anforderung eingehalten?
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 J J J J J J - -
Gleis 2 J J J J J J - -
Gesamt J J J J J J - -
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 2. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBy,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gleis 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gesamt 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Ausschopfung KBy, [%]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gleis 2 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gesamt 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
ANHANG 5.3.1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Sekundarer Luftschall

Strecke: 4813 Messpunkt: Mozartstrafie 26, 89075 Ulm
Raum R1: EG, Schlafen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 1. OG, Schlafen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: 2. 0G, Wohnen Deckenart R3: Betondecke
Raum R4: - Deckenart R4: -
Beurteilungs-Innenschallpegel L, [dB(A)]
Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsrichtwerte 40 30 40 30 40 30 - -
Beurteilung nach 24. BImSchV
Beurteilungspegel L,, [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 6,1 -0,2 9,7 3,4 8,7 2,3 - -
Gleis 2 8,4 2,1 9,7 3,4 8,8 2,5 - -
Gesamt 10,4 4,1 12,7 6,4 11,7 54 - -
Differenz zum IRW [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
T N T N T N T N
Gleis 1 -33,9 -30,2 -30,3 -36,6 -31,3 -37,7 - -
Gleis 2 -31,6 -27,9 -30,3 -36,6 -31,2 -37,5 - -
Gesamt -29,6 -25,9 -27,3 -33,6 -28,3 -34,6 - -
ANHANG 5.3.2
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Beschreibung des Messortes

Immissionsort: IPO5 Datum: 17.01.2023
Objektadresse: Mozartstrafle 33
89075 Ulm
Allgemeine Angaben zum Gebdude
Anzahl der Geschosse ohne Keller: 3
Anzahl der Kellergeschosse: 1
Baujahr: 2022
Art der Baukonstruktion: Massivbau mit Betonbalken
Uberdeckung: - m
Lageplan (nicht maBstéblich)
Gleis 1 “Gleis 2
lé‘l_u 87.6
g a*"’g? %
£ N
;%’ ‘35% Mozartstrage
‘95'1,,,4’(9 :;:7“ g‘%
Orientierung der Messpunkte
Schlafen Schlafen Schlafen -
EG G G 1.06G 2.06 G -
Y,
7 X ?‘P 3D-Geophon G Vertikal
Allgemeine Angaben zu den Messpunkten
Mess- .
position Geschoss Nutzung Deckenaufbau Raumgradfe Bodenbelag Ankopplung
1 EG Schlafen Betondecke Laminat 2
2 1.06G Schlafen Betondecke Laminat 2
3 2.06 Schlafen Betondecke Parkett 2
4 - - - -
5 - - - -
nkopplung: 1 Metallplatte auf Spitzen gemaB DIN 45669 3 Messsensor auf Tripod

2 Metallplatte auf runden Flissen gemaf DIN 45669

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Dokumentation der Messsensoren

Messposition1: EG Schlafen Messposition 2: 1.0G Schlafen

W S R

kein Foto

Messposition 3: 2. 0G Schlafen Messposition 4: - -

kein Foto
Gerat Mess- Mess- Geriat Kalibrier- | Messbereich
Bezeichnung| position richtung faktor [mm/s]
B 1 z MR3000C - 100,0
D 2 z MR3000C - 100,0
C 3 z MR3000C - 100,0

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse: IP05 Datum: 17.01.2023
Mozartstrafle 33 Zeitraum: 9:42 bis 16:50
89075 Ulm
. . = Richtung
Messung Uhrzeit Linien- Zugart Gleis E U=Ulm Bemerkung
Nr.: nummer Nr. =
> S = Stuttgart
01 9:42 ICE 1 U
02 9:49 ICE 2 S
03 9:51 IRE 1 U
04 10:05 ICE 2 S
05 10:10 ICE 1 U
06 10:24 ICE 1 U
07 10:26 IRE 2 S
08 10:34 ICE 2 S
09 10:51 IRE 1 U
10 11:31 ICE 2 S
1 11:34 IRE 2 U
12 11:50 Sdz 1 U
13 11:51 ICE 2 S
14 11:55 IRE 1 U
15 12:03 ICE 2 S
16 12:07 ICE 1 U
17 12:21 ICE 2 S
18 12:24 ICE 1 U
19 12:31 IRE 2 S
20 12:50 IRE 1 U
21 12:57 Sdz 2 S
22 13:31 ICE 1 U
23 13:47 ICE 2 S
24 13:51 IRE 1 U
25 14:07 ICE 2 S
26 14:22 ICE 2 S
27 14:29 ICE 1 U
28 14:33 IRE 2 S
29 14:52 IRE 1 U
30 15:21 Sdz 1 U
31 15:31 IRE 2 S
32 15:34 ICE 1 u
33 15:49 ICE 2 S
34 15:52 IRE 1 u
35 16:03 ICE 2 S
36 16:04 Sdz 1 U
37 16:10 ICE 1 U
38 16:21 ICE 2 S
39 16:31 IRE 2 S
40 16:50 IRE 1 U
ANHANG 6.1.3
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse:

P05

Mozartstraf3e 33
89075 Ulm

Datum:
Zeitraum:

17.01.2023
bis  17:51

17:31

Messung
Nr.:

Uhrzeit

Linien-
nummer

Zugart

Gleis
Nr.

v [km/h]

Richtung
U=Ulm
S = Stuttgart

Bemerkung

41

17:31

IRE

S

42

17:32

ICE

43

17:48

ICE

44

17:51

IRE

= IN|=|N

U
S
U

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Ubersicht Geschwindigkeit, Anzahl Vorbeifahrten

Objektadresse: P05 Datum: 17.01.2023

Mozartstrafle 33 Zeitraum: 9:42  bis 17:51

89075 Ulm
Anzahl der messtechnisch erfassten Zugvorbeifahrten je Gleis

Zuggattung
ICE IRE GV Sdz
Gleis 1 10 9 0 3
Gleis 2 14 7 0 1
Summe 24 16 0 4
ANHANG 6.1.5
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: P05 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Mozartstrafle 33
89075 Ulm
GeratB GeratD Gerat C - - -
g’ ) " EG =z 1.06 z 2.06 z - - - - - -
ﬁ s g Schlafen Schlafen Schlafen - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
01 1 0,008 0,006 0,008 - - -
05 0,005 0,005 0,003 - - -
06 0,002 0,006 0,007 - - -
16 0,008 0,013 0,007 - - -
18 0,018 0,015 0,042 - - -
22 0,004 0,015 0,009 - - -
27 0,008 0,010 0,011 - - -
32 0,002 0,006 0,013 - - -
37 0,001 0,003 0,003 - - -
42 0,002 0,007 0,014 - - -
KBerm:  0,000(KBgrm:  0,000(|KBgrm:  0,000||KBery,: 0,000[|KBgy,: 0,000(KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,018[KBrrax: 0,015[KBrpa: 0,042|[KBrpa: 0,000[KBepsy: 0,000[KBe.y: 0,000]

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: P05 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Mozartstrafle 33
89075 Ulm
GeratB GeratD Gerat C - - -
g’ ) " EG =z 1.06 z 2.06 z - - - - - -
ﬁ s g Schlafen Schlafen Schlafen - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
02 2 0,003 0,023 0,014 - - -
04 0,007 0,010 0,012 - - -
08 0,002 0,002 0,007 - - -
10 0,001 0,003 0,003 - - -
13 0,003 0,004 0,012 - - -
15 0,002 0,002 0,006 - - -
17 0,007 0,002 0,005 - - -
23 0,003 0,003 0,006 - - -
25 0,009 0,016 0,018 - - -
26 0,006 0,003 0,004 - - -
33 0,003 0,007 0,005 - - -
35 0,002 0,004 0,006 - - -
38 0,002 0,003 0,013 - - -
43 0,011 0,017 0,007 - - -
KBerm:  0,000(KBgrm:  0,000(|KBgrm:  0,000||KBery,: 0,000[|KBgy,: 0,000(KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,011[[KBrrax: 0,023[[KBr e 0,018|KBrpa: 0,000[KBepay:  0,000[KBe.,: 0,000]
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: P05 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Mozartstrafle 33
89075 Ulm
GeratB GeratD Gerat C - - -

g’ ) " EG =z 1.06 z 2.06 z - - - - - -
ﬁ s g Schlafen Schlafen Schlafen - - -

= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i

[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1

03 1 0,020 0,004 0,014 - - -

09 0,001 0,002 0,003 - - -

14 0,006 0,007 0,009 - - -

20 0,013 0,007 0,020 - - -

24 0,008 0,014 0,008 - - -

29 0,011 0,004 0,003 - - -

34 0,007 0,007 0,020 - - -

40 0,003 0,006 0,007 - - -

44 0,003 0,018 0,012 - - -

KBerm:  0,000(KBgrm:  0,000(|KBgrm:  0,000||KBery,: 0,000[|KBgy,: 0,000(KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,020[KBrrax: 0,018[KBr e 0,020(KBrpa: 0,000[KBepsy:  0,000[KBe.,: 0,000]
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 17.01.2023
Immissionsort: P05 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Mozartstrafle 33
89075 Ulm
GeratB GeratD Gerat C - - -
g’ ) " EG =z 1.06 z 2.06 z - - - - - -
ﬁ s g Schlafen Schlafen Schlafen - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
07 2 0,001 0,010 0,006 - - -
1" 0,004 0,004 0,012 - - -
19 0,005 0,013 0,021 - - -
28 0,009 0,012 0,016 - - -
31 0,004 0,006 0,016 - - -
39 0,012 0,014 0,018 - - -
41 0,004 0,003 0,009 - - -
KBerm:  0,000(KBgrm:  0,000(|KBgrm:  0,000||KBery,: 0,000[|KBgy,: 0,000(KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,012[KBrrax: 0,014[KB e 0,021KBrpa: 0,000[KBepay:  0,000[KBe.y: 0,000]
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen
Erschiitterung

Strecke: 4813
Raum R1: EG, Schlafen
Raum R2: 1. OG, Schlafen
Raum R3: 2. OG, Schlafen

Messpunkt: Mozartstrafle 33, 89075 Ulm
Deckenart R1: Betondecke
Deckenart R2: Betondecke
Deckenart R3: Betondecke

Raum R4: - Deckenart R4: -
Anforderungen Erschiitterungen [KB]
At | Aar | Ax | A | A | A
Gebietsnutzung: WA 0,150 3,000 0,070 0,100 0,600 0,050
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 1. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBgr,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,020 0,020 0,018 0,018 0,042 0,042 - -
Gleis 2 0,012 0,012 0,023 0,023 0,021 0,021 - -
Gesamt 0,020 0,020 0,023 0,023 0,042 0,042 - -
Anforderung eingehalten?
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 J J J J J J - -
Gleis 2 J J J J J J - -
Gesamt J J J J J J - -
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 2. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBy,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gleis 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gesamt 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Ausschopfung KBy, [%]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gleis 2 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gesamt 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 6.3.1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Sekundarer Luftschall

Strecke: 4813 Messpunkt: Mozartstrafle 33, 89075 Ulm
Raum R1: EG, Schlafen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 1. OG, Schlafen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: 2. OG, Schlafen Deckenart R3: Betondecke
Raum R4: - Deckenart R4: -
Beurteilungs-Innenschallpegel L, [dB(A)]
Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsrichtwerte 40 30 40 30 40 30 - -
Beurteilung nach 24. BImSchV
Beurteilungspegel L,, [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 17,6 11,3 17,7 11,4 17,9 11,6 - -
Gleis 2 17,5 11,2 17,6 1,3 17,8 11,5 - -
Gesamt 20,5 14,2 20,7 14,4 20,9 14,6 - -
Differenz zum IRW [dB(A]]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
T N T N T N T N
Gleis 1 -22,4 -18,7 -22,3 -28,6 -22,1 -28,4 - -
Gleis 2 -22,5 -18,8 -22,4 -28,7 -22,2 -28,5 - -
Gesamt -19.,5 -15,8 -19,3 -25,6 -19,1 -25,4 - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 6.3.2
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Beschreibung des Messortes

Immissionsort: IP06 Datum: 18.01.2023
Objektadresse: Schubartstrafle 7

89075 Ulm
Allgemeine Angaben zum Gebdude

Anzahl der Geschosse ohne Keller:

3
Anzahl der Kellergeschosse: 1
Baujahr: 1960
Art der Baukonstruktion: Massivbau mit Betonbalken
Uberdeckung: 240 m
Lageplan [nicht maBstéblich)
\%f% :‘% "mmfsni
= geim plten Fric B
P"Pf"fnsr,a e
. 878
P
1] < oy
Mihlstsge i M el =
Orientierung der Messpunkte
Schlafen Schlafen - -
1.06G G G 2.06 - -
Y,
7 X ?‘P 3D-Geophon G Vertikal
Allgemeine Angaben zu den Messpunkten
Mess- .
position Geschoss Nutzung Deckenaufbau Raumgradfe Bodenbelag Ankopplung
1 1.06 Schlafen Betondecke Laminat 2
2 2.0G Schlafen Betondecke Laminat 2
3 - - - - -
4 - - - - -
5 - - - - -
nkopplung:

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de

1 Metallplatte auf Spitzen gemaB DIN 45669
2 Metallplatte auf runden Flissen gemaf DIN 45669

3 Messsensor auf Tripod
4 ErdspieR3
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Dokumentation der Messsensoren

Messposition 1:

1.0G Schlafen Messposition 2: 2.0G Schlafen

kein Foto

Messposition3: - -

Messposition 4: - -

Gerat Mess- Mess- Geriat Kalibrier- | Messbereich
Bezeichnung| position richtung faktor [mm/s]
B 1 z MR3000C - 100,0
C 2 z MR3000C - 100,0

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse: IP06 Datum: 18.01.2023
SchubartstrafBe 7 Zeitraum: 8:59 bis 16:20
89075 Ulm
. . = Richtung
Messung Uhrzeit Linien- Zugart Gleis E U=Ulm Bemerkung
Nr.: nummer Nr. =
> S = Stuttgart
01 8:59 IRE 1 U
02 9:31 IRE 2 S
03 9:32 ICE 1 U
04 9:51 ICE 2 S
05 9:52 IRE 1 U
06 9:59 ICE 1 U
07 10:20 ICE 2 S
08 10:25 ICE 2 S
09 10:31 IRE 2 S
10 10:52 IRE 1 U
1 11:21 ICE 2 U
12 11:30 IRE 2 S
13 11:33 ICE 1 U
14 11:51 IRE 1 U
15 11:54 ICE 2 S
16 11:57 ICE 1 U
17 12:03 ICE 2 S
18 12:09 ICE 1 U
19 12:20 ICE 2 S
20 12:28 ICE 1 U
21 12:31 IRE 2 S
22 13:21 ICE 1 U
23 13:30 IRE 2 S
24 13:33 ICE 1 U
25 13:50 IRE 1 U
26 13:57 ICE 2 S
27 14:04 ICE 2 S
28 14:16 ICE 1 U
29 14:20 ICE 2 S
30 14:31 ICE 1 u
31 14:35 IRE 2 S
32 14:50 IRE 1 U
33 15:30 IRE 2 S
34 15:33 ICE 1 U
35 15:47 ICE 2 S
36 15:52 IRE 1 u
37 16:02 ICE 2 S
38 16:07 ICE 1 u
39 16:19 ICE 1 U
40 16:20 ICE 2 S
ANHANG 7.1.3
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse:

P06

Schubartstrafe 7
89075 Ulm

Datum:
Zeitraum:

18.01.2023

16:32 bis  16:50

Messung
Nr.:

Uhrzeit

Linien-
nummer

Zugart

Gleis
Nr.

v [km/h]

Richtung
U=Ulm
S = Stuttgart

Bemerkung

41

16:32

IRE

S

42

16:50

IRE

U

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Ubersicht Geschwindigkeit, Anzahl Vorbeifahrten

Objektadresse: P06 Datum: 18.01.2023
SchubartstraBe 7 Zeitraum: 8:59 bis 16:50
89075 Ulm
Anzahl der messtechnisch erfassten Zugvorbeifahrten je Gleis
Zuggattung
ICE IRE GV Sdz
Gleis 1 13 8 0 0
Gleis 2 13 8 0 0
Summe 26 16 0 0
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 7.1.5
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 18.01.2023
Immissionsort: P06 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Schubartstrafle 7
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MP6
g’ " 1.06 z 2.06 z - - - - - - - -
ﬁ 5 % Schlafen Schlafen - - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
03 1 0,025 0,011 - - - -
06 0,008 0,017 - - - -
13 0,010 0,012 - - - -
16 0,013 0,013 - - - -
18 0,006 0,005 - - - -
20 0,007 0,012 - - - -
22 0,008 0,010 - - - -
24 0,008 0,012 - - - -
28 0,014 0,009 - - - -
30 0,007 0,007 - - - -
34 0,015 0,011 - - - -
38 0,009 0,017 - - - -
39 0,007 0,011 - - - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,025[KBrrax: 0,017[KBrpax: 0,000[KBrpa: 0,000[KBepsy: 0,000[KBe.y: 0,000]
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 18.01.2023
Immissionsort: P06 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Schubartstrafle 7
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MP6
g’ " 1.06 z 2.06 z - - - - - - - -
ﬁ 5 % Schlafen Schlafen - - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
04 2 0,009 0,008 - - - -
07 0,038 0,015 - - - -
08 0,019 0,008 - - - -
1" 0,009 0,009 - - - -
15 0,005 0,010 - - - -
17 0,004 0,010 - - - -
19 0,014 0,012 - - - -
26 0,010 0,018 - - - -
27 0,005 0,007 - - - -
29 0,004 0,011 - - - -
35 0,011 0,016 - - - -
37 0,013 0,013 - - - -
40 0,007 0,011 - - - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,038[KBrrax: 0,018[KBr e 0,000[KBrpa: 0,000[KBepsy: 0,000[KBe.,: 0,000]
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 18.01.2023
Immissionsort: P06 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Schubartstrafle 7
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g‘ " 1.06 z 206 z - - - - - - - -
ﬁ 5 % Schlafen Schlafen - - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
01 1 0,009 0,013 - - - -
05 0,008 0,006 - - - -
10 0,017 0,007 - - - -
14 0,004 0,010 - - - -
25 0,006 0,005 - - - -
32 0,009 0,008 - - - -
36 0,011 0,009 - - - -
42 0,015 0,009 - - - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,017[KBrrax: 0,013[KBrpae: 0,000[KBrpa: 0,000[KBepsy: 0,000[KBe.,: 0,000]
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 18.01.2023
Immissionsort: P06 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Schubartstrafle 7
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g‘ " 1.06 z 206 z - - - - - - - -
ﬁ 5 % Schlafen Schlafen - - - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
02 2 0,012 0,018 - - - -
09 0,010 0,014 - - - -
12 0,025 0,015 - - - -
21 0,021 0,014 - - - -
23 0,014 0,008 - - - -
31 0,014 0,007 - - - -
33 0,006 0,012 - - - -
41 0,013 0,016 - - - -
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,025[KBprax: 0,018[KBrae: 0,000[KBrpa: 0,000[KBepay: 0,000[KBe.,: 0,000]
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen
Erschiitterung

Strecke: 4813
Raum R1: 1. OG, Schlafen
Raum R2: 2. OG, Schlafen

Messpunkt: SchubartstrafBe 7, 89075 Ulm
Deckenart R1: Betondecke
Deckenart R2: Betondecke

Raum R3: - Deckenart R3: -
Raum R4: - Deckenart R4: -
Anforderungen Erschiitterungen [KB]
At | At | Ax | A | A | A
Gebietsnutzung: WA 0,150 3,000 0,070 0,100 0,600 0,050
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 1. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBgr,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,025 0,025 0,017 0,017 - - - -
Gleis 2 0,038 0,038 0,018 0,018 - - - -
Gesamt 0,038 0,038 0,018 0,018 - - - -
Anforderung eingehalten?
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 J J J - - - _
Gleis 2 J J J J - - - -
Gesamt J J J J - - - -
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 2. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBy,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Gleis 2 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Gesamt 0,000 0,000 0,000 0,000 - - - -
Ausschopfung KBy, [%]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0% 0% 0% 0% - - - -
Gleis 2 0% 0% 0% 0% - - - -
Gesamt 0% 0% 0% 0% - - - -
ANHANG 7.3.1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen
Sekundarer Luftschall

Strecke: 4813 Messpunkt: Schubartstrale 7, 89075 Ulm
Raum R1: 1. OG, Schlafen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 2. OG, Schlafen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: - Deckenart R3: -
Raum R4: - Deckenart R4: -
Beurteilungs-Innenschallpegel L,; [dB(A)]
Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsrichtwerte 40 30 40 30 40 30 - -
Beurteilung nach 24. BImSchV
Beurteilungspegel L,, [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 15,8 9,5 15,9 9,6 - - - -
Gleis 2 17,9 11,6 17,9 11,6 - - - -
Gesamt 20,0 13,7 20,0 13,7 - - - -
Differenz zum IRW [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
T N T N T N T N
Gleis 1 -24,2 -20,5 -24,1 -30,4 - - - -
Gleis 2 -22,1 -18,4 -22,1 -28,4 - - - -
Gesamt -20,0 -16,3 -20,0 -26,3 - - - -
ANHANG 7.3.2
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™ KREBS +KIEFER

AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

Messprotokoll Erschiitterungen

Beschreibung des Messortes
Datum: 19.01.2023

Immissionsort: IPO7
Objektadresse: Miihlsteige 4
89075 Ulm

Allgemeine Angaben zum Gebdude

Anzahl der Geschosse ohne Keller: 4

Anzahl der Kellergeschosse: 1

Baujahr: 1890

Art der Baukonstruktion: Massivbau mit Betonbalken
Uberdeckung: 175 m

Lageplan (nicht maBstéblich)

Mm;rstwgp
p 87.8
37 iz
- othek
5 Muh.fsrm-ge : M, W:helsberg
3 e

&
7 elem.
Kienlesbi| gkaserne .

eXxcellent
solutions

EI.;(T"_
Gleis1 || Gleis2
2
: wie \\es'ue‘q"“aﬁE
i
601 N
e \:equ“age ---‘% ----- %
- . gientesPe ==t e 2 3
Orientierung der Messpunkte
Tiefgarage Gewerbe Biiro Schlafen
KG EG 1.06G 2.0G

Y () Py

?‘P 3D-Geophon G Vertikal

Z X
Allgemeine Angaben zu den Messpunkten
Mess- .
position Geschoss Nutzung Deckenaufbau Raumgradfe Bodenbelag Ankopplung
1 KG Tiefgarage Fundament Fliesen 2
2 EG Gewerbe Betondecke Beton 2
3 1.06G Biro Betondecke Parkett 2
4 2.06 Schlafen Betondecke Laminat 2
5
nkopplung: 1 Metallplatte auf Spitzen gemaB DIN 45669 3 Messsensor auf Tripod
4 ErdspieR3

2 Metallplatte auf runden Flissen gemaf DIN 45669

ANHANG 8.1.1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Dokumentation der Messsensoren

Messposition1: KG Tiefgarage

Messposition 2:

EG Gewerbe

Kanal Mess- Mess- Sensor Nr. Kalibrier- | Messbereich
position richtung faktor [mm/s]
3 1 z V21 0,96 0,1
4 2 z V13 0,99 0,1
2 3 z V29 0,94 0,5
- 4 z MS2003 - -

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse: |IP07 Datum: 19.01.2023
Mihlsteige 4 Zeitraum: 10:40 bis 16:49
89075 Ulm
. . = Richtung
Messung Uhrzeit Linien- Zugart Gleis E U=Ulm Bemerkung
Nr.: nummer Nr. =
> S = Stuttgart

01 10:40 ICE 2 S

02 10:50 IRE 1 U

03 11:30 IRE 2 S

04 11:32 ICE 1 U

05 11:48 ICE 2 S

06 11:49 IRE 1 U

07 12:05 ICE 1 U

08 12:06 ICE 2 S

09 12:21 ICE 2 S

10 12:23 ICE 1 U

1 12:30 IRE 2 S

12 12:51 IRE 1 U

13 13:33 IRE 2 S

14 13:34 ICE 1 U

15 13:50 IRE 1 U

16 13:52 ICE 2 S

17 14:01 ICE 1 U

18 14:04 ICE 2 S

19 14:14 ICE 1 U

20 14:22 ICE 2 S

21 14:32 IRE 2 S

22 14:50 ICE 1 U

23 15:31 ICE 1 U

24 15:33 IRE 2 S

25 15:50 ICE 2 S

26 15:52 IRE 1 U

27 16:05 ICE 2 S

28 16:09 ICE 1 U

29 16:14 ICE 1 U

30 16:22 ICE 2 S

31 16:34 IRE 2 S

32 16:49 IRE 1 u

33

34

35

36

37

38

39

40

ANHANG 8.1.3
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Ubersicht Geschwindigkeit, Anzahl Vorbeifahrten

Objektadresse: P07 Datum: 19.01.2023
Mihlsteige 4 Zeitraum: 10:40  bis  16:49
89075 Ulm
Anzahl der messtechnisch erfassten Zugvorbeifahrten je Gleis
Zuggattung
ICE IRE GV Sdz
Gleis 1 10 6 0 0
Gleis 2 10 6 0 0
Summe 20 12 0 0
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 8.1.4
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
' i
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg * KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 19.01.2023
Immissionsort: IPO7 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Mihlsteige 4
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " KG z EG z 1.0G z 2.06 z - - - -
ﬁ s % Tiefgarage Gewerbe Biiro Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
04 1 0,001 - 0,029 0,010 - -
07 0,002 0,001 0,031 0,014 - -
10 0,001 0,001 0,026 0,013 - -
14 0,001 0,001 0,017 0,015 - -
17 0,002 0,002 0,020 0,017 - -
19 0,001 0,001 0,013 0,015 - -
22 0,002 0,001 0,045 0,008 - -
23 0,002 0,001 0,024 0,013 - -
28 0,003 0,004 0,020 0,015 - -
29 0,001 0,002 0,014 0,020 - -

KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000
[KBemax: 0,003[KBrrax: 0,004[KBr 0 0,045(KBrpa: 0,020[KBepay:  0,000[KB.y: 0,000]

ANHANG 8.2.1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
' i
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg * KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 19.01.2023
Immissionsort: IPO7 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Mihlsteige 4
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " KG z EG z 1.0G z 2.06 z - - - -
ﬁ s % Tiefgarage Gewerbe Biiro Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
01 2 0,001 - 0,022 0,010 - -
05 0,002 0,002 0,026 0,012 - -
08 0,001 0,001 0,021 0,013 - -
09 0,002 0,002 0,026 0,014 - -
16 0,001 0,001 0,023 0,014 - -
18 0,001 0,001 0,048 0,015 - -
20 0,001 0,001 0,021 0,016 - -
25 0,002 0,001 0,040 0,014 - -
27 0,001 0,001 0,026 0,013 - -
30 0,002 0,001 0,023 0,016 - -

KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000
[KBemax: 0,002[KBrrax: 0,002[KBr e 0,048|KBrpa: 0,016]KBepay:  0,000[KB.y: 0,000]

ANHANG 8.2.2
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
' i
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg * KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 19.01.2023
Immissionsort: IPO7 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Mihlsteige 4
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " KG z EG z 1.0G z 2.06 z - - - -
ﬁ s % Tiefgarage Gewerbe Biiro Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
02 1 0,001 - 0,015 0,010 - -
06 0,001 0,001 0,023 0,011 - -
12 0,001 0,001 0,019 0,011 - -
15 0,002 0,001 0,025 0,010 - -
26 0,001 0,001 0,023 0,014 - -
32 0,002 0,001 0,026 0,016 - -

KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000
[KBemax: 0,002[KBrrax: 0,001[[KBr e 0,026][KBrpa: 0,016]KBepay:  0,000[KBe.y: 0,000]

ANHANG 8.2.3
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 19.01.2023
Immissionsort: IPO7 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Mihlsteige 4
89075 Ulm
MP1 MP2 MP3 MP4 MP5 MPé
g’ " KG z EG z 1.0G z 2.06 z - - - -
ﬁ s % Tiefgarage Gewerbe Biiro Schlafen - -
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
03 2 0,002 - 0,020 0,017 - -
1" 0,002 0,001 0,035 0,013 - -
13 0,002 0,001 0,021 0,015 - -
21 0,001 0,001 0,052 0,015 - -
24 0,002 0,001 0,022 0,015 - -
31 0,003 0,001 0,027 0,014 - -

KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000 KBFTm: 0,000
[KBemax: 0,003[KBrrax: 0,001[[KBr e 0,052KBrpa: 0,017|KBepay:  0,000[KB.y: 0,000]

ANHANG 8.2.4
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen
Erschiitterung

Strecke: 4813
Raum R1: EG, Gewerbe
Raum R2: 1. OG, Biiro
Raum R3: 2. OG, Schlafen

Messpunkt: Mihlsteige 4, 89075 Ulm
Deckenart R1: Betondecke
Deckenart R2: Betondecke
Deckenart R3: Betondecke

Raum R4: - Deckenart R4: -
Anforderungen Erschiitterungen [KB]
At | Aar | Ax | A | A | A
Gebietsnutzung: WA 0,150 3,000 0,070 0,100 0,600 0,050
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 1. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBgr,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,020 0,020 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gleis 2 0,017 0,017 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gesamt 0,020 0,020 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Anforderung eingehalten?
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 J J J J J J - -
Gleis 2 J J J J J J - -
Gesamt J J J J J J - -
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 2. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBy,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gleis 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gesamt 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Ausschopfung KBy, [%]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gleis 2 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gesamt 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
ANHANG 8.3.1
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS+KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Sekundarer Luftschall

Strecke: 4813 Messpunkt: Miihlsteige 4, 89075 Ulm
Raum R1: EG, Gewerbe Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 1. OG, Biiro Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: 2. OG, Schlafen Deckenart R3: Betondecke
Raum R4: - Deckenart R4: -
Beurteilungs-Innenschallpegel L, [dB(A)]
Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsrichtwerte 45 - 40 30 40 30 - -
Beurteilung nach 24. BImSchV
Beurteilungspegel L,, [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 8,1 1.8 1M1 4,8 18,8 12,5 - -
Gleis 2 6,5 0,2 10,8 4,5 18,8 12,5 - -
Gesamt 10,4 4.1 14,0 7,7 21,9 15,5 - -
Differenz zum IRW [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
T N T N T N T N
Gleis 1 -36,9 - -28,9 -35,2 -21,2 -27,5 - -
Gleis 2 -38,5 - -29,2 -35,5 -21,2 -27,5 - -
Gesamt -34,6 - -26,0 -32,3 -18,1 -24,5 - -
ANHANG 8.3.2
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Beschreibung des Messortes

Immissionsort: P08 Datum: 18.01.2023
Objektadresse: Mihlsteige 1
89075 Ulm
Allgemeine Angaben zum Gebdude
Anzahl der Geschosse ohne Keller: 3
Anzahl der Kellergeschosse: 1
Baujahr: 1816
Art der Baukonstruktion: Massivbau mit Betonbalken
Uberdeckung: 16,0 m
Lageplan (nicht maBstéblich)
o Mums:efg? 87.8
P 87.8
o
Mot %%( . RREReiE
o“‘{o
‘6‘?5@
£ o -
; i =
e
.. e \\Eshe‘q("“aﬁe
strafe {iuﬁl S
S = gmp\es'ﬂefg ----------- : &
Orientierung der Messpunkte
Treppenhaus Wohnen Wohnen Wohnen
EG G EG G .0G 2.0G G
Y,
7 X ?‘P 3D-Geophon G Vertikal
Allgemeine Angaben zu den Messpunkten
Mess- .
position Geschoss Nutzung Deckenaufbau Raumgradfe Bodenbelag Ankopplung
1 EG Treppenhaus Fundament Fliesen 2
2 EG Wohnen Betondecke Fliesen 2
3 1.06G Wohnen Betondecke Parkett 2
4 2.06 Wohnen Betondecke Laminat 2
5
nkopplung: 1 Metallplatte auf Spitzen gemaB DIN 45669 3 Messsensor auf Tripod
4 Erdspief3

2 Metallplatte auf runden Flissen gemaf DIN 45669

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Dokumentation der Messsensoren

Messposition1: EG Treppenhaus

Messposition 2:

i

Messposi

EG Wohnen

tion4: 2.0G Wohnen

o,

Kanal Mess- Mess- Sensor Nr. Kalibrier- | Messbereich
position richtung faktor [mm/s]
4 1 z V24 0,98 0,1
5 1 X H10 0,97 0,1
6 1 y H7 0,97 0,1
10 2 z V13 0,98 0,1
11 3 z V27 0,96 0,1
12 4 z V29 0,94 0,1

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023

Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen

Dokumentation der einzelnen Zugvorbeifahrten

Objektadresse: |IP08 Datum: 18.01.2023
Mihlsteige 1 Zeitraum: 9:51 bis 16:50
89075 Ulm
. . = Richtung
Messung Uhrzeit Linien- Zugart Gleis E U=Ulm Bemerkung
Nr.: nummer Nr. =
> S = Stuttgart
01 9:51 ICE 2 S
02 9:52 IRE 1 U
03 9:59 ICE 1 U
04 10:20 ICE 2 S
05 10:25 ICE 2 S
06 10:31 IRE 2 S
07 10:52 IRE 1 U
08 11:21 ICE 2 U
09 11:30 IRE 2 S
10 11:33 ICE 1 U
1 11:51 IRE 1 U
12 11:54 ICE 2 S
13 11:57 ICE 1 U
14 12:03 ICE 2 S
15 12:09 ICE 1 U
16 12:20 ICE 2 S
17 12:28 ICE 1 U
18 12:31 IRE 2 S
19 13:21 ICE 1 U
20 13:30 IRE 2 S
21 13:33 ICE 1 U
22 13:50 IRE 1 U
23 13:57 ICE 2 S
24 14:04 ICE 2 S
25 14:16 ICE 1 U
26 14:20 ICE 2 S
27 14:31 ICE 1 U
28 14:35 IRE 2 S
29 14:50 IRE 1 U
30 15:30 IRE 2 S
31 15:33 ICE 1 U
32 15:47 ICE 2 S
33 15:52 IRE 1 U GV parallel auf andem Gl
34 16:02 ICE 2 S
35 16:07 ICE 1 U
36 16:19 ICE 1 U
37 16:20 ICE 2 S
38 16:32 IRE 2 S
39 16:50 IRE 1 U
40
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Messprotokoll Erschiitterungen
Ubersicht Geschwindigkeit, Anzahl Vorbeifahrten

Objektadresse: |P08 Datum: 18.01.2023
Muihlsteige 1 Zeitraum: 9:51  bis  16:50
89075 Ulm
Anzahl der messtechnisch erfassten Zugvorbeifahrten je Gleis
Zuggattung
ICE IRE GV Sdz
Gleis 1 12 7 0 0
Gleis 2 13 7 0 0
Summe 25 14 0 0
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 18.01.2023
Immissionsort: P08 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Mihlsteige 1
89075 Ulm
CH4 CH5 CH5 CH10 CH11 CH12
g’ . " EG z EG x EG y EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ E % Treppenhaus || Treppenhaus || Treppenhaus Wohnen Wohnen Wohnen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
03 1 0,002 0,002 0,001 0,012 0,011 0,012
10 0,001 0,002 0,001 0,010 0,008 0,009
13 0,001 0,002 0,001 0,011 0,009 0,022
15 0,001 0,001 0,001 0,009 0,008 0,009
17 0,002 0,002 0,001 0,010 0,011 0,013
19 0,001 0,002 0,001 0,008 0,008 0,009
21 0,002 0,002 0,002 0,010 0,010 0,010
25 0,002 0,002 0,001 0,009 0,009 0,010
27 0,002 0,002 0,002 0,011 0,015 0,015
31 0,001 0,002 0,001 0,009 0,012 0,008
35 0,002 0,002 0,001 0,011 0,010 0,014
36 0,002 0,002 0,001 0,010 0,009 0,015
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,002[KBrrax: 0,002[KBr i 0,002KBrpae: 0,012]KBeray:  0,015[KBgr.y: 0,022
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 18.01.2023
Immissionsort: P08 Emissionsquelle: InterCityExpress
Objektadresse: Mihlsteige 1
89075 Ulm
CH4 CH5 CH5 CH10 CH11 CH12
g’ " EG z EG x EG y EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ 5 % Treppenhaus || Treppenhaus || Treppenhaus Wohnen Wohnen Wohnen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
01 2 0,001 0,001 0,001 0,008 0,002 0,007
04 0,001 0,001 0,001 0,008 0,010 0,014
05 0,003 0,002 0,002 0,016 0,017 0,039
08 0,001 0,001 0,001 0,008 0,007 0,008
12 0,002 0,002 0,002 0,012 0,010 0,028
14 0,002 0,002 0,002 0,013 0,029 0,025
16 0,002 0,002 0,001 0,013 0,011 0,012
23 0,002 0,002 0,002 0,014 0,013 0,012
24 0,002 0,002 0,001 0,009 0,013 0,016
26 0,002 0,002 0,002 0,013 0,010 0,010
32 0,003 0,002 0,002 0,017 0,013 0,013
34 0,002 0,002 0,002 0,012 0,020 0,027
37 0,003 0,002 0,002 0,016 0,014 0,019
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,003[KBrrax: 0,002[KBr i 0,002KBrpae: 0,017|KBeray:  0,029|KBpra: 0,039
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 18.01.2023
Immissionsort: P08 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Mihlsteige 1
89075 Ulm
CH4 CH5 CH5 CH10 CH11 CH12
g’ . " EG z EG x EG y EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ E % Treppenhaus || Treppenhaus || Treppenhaus Wohnen Wohnen Wohnen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
02 1 0,002 0,002 0,001 0,006 0,002 0,013
07 0,001 0,001 0,001 0,004 0,006 0,006
1" 0,001 0,001 0,001 0,006 0,023 0,016
22 0,001 0,001 0,001 0,006 0,008 0,015
29 0,001 0,001 0,002 0,006 0,006 0,014
33 0,002 0,004 0,002 0,009 0,011 0,016
39 0,001 0,001 0,001 0,006 0,006 0,008
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,002[KBrrax: 0,004[KBr s 0,002KBrpa: 0,009]KBeray: 0,023[KBpray: 0,016
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Dokumentation Einzelmessungen

Erschiitterung
Datum: 18.01.2023
Immissionsort: P08 Emissionsquelle: InterRegioExpress
Objektadresse: Mihlsteige 1
89075 Ulm
CH4 CH5 CH5 CH10 CH11 CH12
g’ . " EG z EG x EG y EG z 1.0G z 2.0G6 z
ﬁ E % Treppenhaus || Treppenhaus || Treppenhaus Wohnen Wohnen Wohnen
= KBeri KBeri KBer;i KBer;i KBer;i KBer;i
[-1 [-1 [-1 [-1 [-1 [-1
06 2 0,002 0,002 0,001 0,010 0,009 0,009
09 0,002 0,002 0,001 0,013 0,010 0,012
18 0,002 0,002 0,001 0,013 0,018 0,015
20 0,002 0,002 0,002 0,014 0,013 0,018
28 0,002 0,002 0,002 0,012 0,010 0,010
30 0,002 0,002 0,002 0,015 0,012 0,013
35 0,002 0,002 0,002 0,012 0,018 0,012
KBrrm:  0,000||KBgrm:  0,000(|KBgrn,:  0,000(|KBgy,: 0,000(KBgry,: 0,000|KBgr,: 0,000
[KBemax: 0,002KBr e 0,002[[KBr iy 0,002KBepay: 0,015[KBeray:  0,018|KBr.: 0,018
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Erschiitterung
Strecke: 4813 Messpunkt: Miihlsteige 1, 89075 Ulm
Raum R1: EG, Wohnen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 1. OG, Wohnen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: 2. 0G, Wohnen Deckenart R3: Betondecke
Raum R4: - Deckenart R4: -
Anforderungen Erschiitterungen [KB]
At | Aar | Ax | A | A | A
Gebietsnutzung: Mi 0,200 5,000 0,100 0,150 0,600 0,070
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 1. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBgr,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,012 0,012 0,023 0,023 0,022 0,022 - -
Gleis 2 0,017 0,017 0,029 0,017 0,039 0,039 - -
Gesamt 0,017 0,017 0,029 0,023 0,039 0,039 - -
Anforderung eingehalten?
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 J J J J J J - -
Gleis 2 J J J J J J - -
Gesamt J J J J J J - -
Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 - 2. Beurteilungsschritt
Beurteilungsschwingstarke KBy,
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gleis 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Gesamt 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 - -
Ausschopfung KBy, [%]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gleis 2 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
Gesamt 0% 0% 0% 0% 0% 0% - -
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AZ 20188015-805-VME-5, Stand: 02.05.2023
Projekt: Aus- und Neubaustrecke Stuttgart-Augsburg

™ KREBS +KIEFER

Beurteilung der Immissionen

Sekundarer Luftschall

Strecke: 4813 Messpunkt: Miihlsteige 1, 89075 Ulm
Raum R1: EG, Wohnen Deckenart R1: Betondecke
Raum R2: 1. 0G, Wohnen Deckenart R2: Betondecke
Raum R3: 2. 0G, Wohnen Deckenart R3: Betondecke
Raum R4: - Deckenart R4: -
Beurteilungs-Innenschallpegel L, [dB(A)]
Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsrichtwerte 40 30 40 30 40 30 - -
Beurteilung nach 24. BImSchV
Beurteilungspegel L,, [dB(A)]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gleis 1 13,9 7,6 12,7 6,4 16,3 10,0 - -
Gleis 2 15,3 9,0 12,8 6,5 1,4 5,1 - -
Gesamt 17,7 11,4 15,8 9,5 17,5 11,2 - -
Differenz zum IRW [dB(A]]
Gleis Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4
T N T N T N T N
Gleis 1 -26,1 -22,4 -27,3 -33,6 -23,7 -30,0 - -
Gleis 2 -24,7 -21,0 -27,2 -33,5 -28,6 -34,9 - -
Gesamt -22,3 -18,6 -24,2 -30,5 -22,5 -28,8 - -
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